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1 Wstňp 

Raport przedstawia wyniki opracowania pt. ĂStudium obsğugi komunikacyjnej teren·w 
poğoŨonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dworca Gğ·wnego w Warszawieò. 
Opracowanie zostağo wykonane przez konsorcjum: Biuro projektowo-konsultingowe TransEko 
sp.j., 00-656 Warszawa, ul. śniadeckich 20/13 i Pracownia Projektowa K-D, 03-980 Warszawa, 
ul. Znanieckiego 1 m 34 na zam·wienie Biura Architektury i Planowania Przestrzennego, 
Urzňdu m.st. Warszawy.  
 
W ramach opracowania wykonano nastňpujŃce zadania: 

- wstňpna analiza przebieg·w, klas, przekroj·w ulic w obszarze opracowania, danych 
dotyczŃcych zagospodarowania przestrzennego, wynik·w warsztat·w 
architektonicznych pn. Nowo Towarowa, obowiŃzujŃcych i sporzŃdzanych plan·w 
zagospodarowania przestrzennego; 

- ustalenie wariant·w inwestycyjnych ukğadu transportowego ze sformuğowaniem zasad 
ksztağtowania systemu transportowego w zakresie przebieg·w, klas i przekroj·w 
poprzecznych; 

- kalibracja modelu ruchu w obszarze analizy i opracowanie prognoz ruchu drogowego i 
przewoz·w; 

- wstňpna analiza techniczna rozwiŃzaŒ wysokoŜciowych Dworca Gğ·wnego z 
przystankami Warszawa Ochota i Warszawa Ochota WKD Analizy wariant·w (ruchowa, 
uproszczona koszt·w i korzyŜci spoğecznych, wielokryterialna); 

- koncepcja rozwiŃzaŒ ulic dla wariant·w wybranych element·w ukğadu drogowego; 

- analiza i okreŜlenie zasad obsğugi komunikacyjnej wybranych inwestycji i obszar·w w 
rejonie opracowania; 

- analiza i okreŜlenie zasad rozwiŃzaŒ rejonu Placu Zawiszy i Dw. Gğ·wnego; 

- opracowanie zağoŨeŒ uksztağtowania wňzğa przesiadkowego na Placu Zawiszy; 

- sformuğowanie wniosk·w z opracowania. 

 

2 Analiza uwarunkowaŒ 

Obszar analizy obejmuje teren ograniczony ulicami:  

- ul. Kasprzaka/ Prosta od p·ğnocy, 

- ul. ŧelazna, al. Jana Pawğa II od wschodu (z uwzglňdnieniem Ronda Dmowskiego), 

- Al. Jerozolimskie wraz z fragmentem ul. RaszyŒskiej i ul. Gr·jeckiej do ul. Niemcewicza 
od poğudnia, 

- al. Prymasa TysiŃclecia od zachodu. 
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Rys. 2.1 Obszar analizy. 

2.1 Przebieg i parametry ulic w obszarze opracowania 

 
Rys. 2.2 Wycinek SUiKZP. Ukğad drogowo-uliczny, klasyfikacja (st. IstniejŃcy) 

 
Ulice klasy GP 
 

 

Al. Jerozolimskie 
(odcinek al. Prymasa TysiŃclecia ï ul. KopiŒska) 

 
Przekr·j 2x4 z poszerzeniami wlot·w w rejonie 
skrzyŨowania z al. Prymasa TysiŃclecia. Po 
p·ğnocnej stronie jezdnia serwisowa obsğugujŃca 
ruch zwiŃzany z Dworcem Zachodnim i Dworcem 
PKS.  
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Al. Prymasa TysiŃclecia 

(odcinek ul. Kasprzaka ï Al. Jerozolimskie) 
 

Przekr·j 2x3 z poszerzeniami w rejonie skrzyŨowaŒ 
z Al. Jerozolimskimi i ul. Kasprzaka. Odcinkowo po 
stronie wschodniej prowadzone sŃ jezdnie 
serwisowe obsğugujŃce punkty usğugowe.  

 
 

 

ul. Kasprzaka 
(odcinek Al. Prymasa TysiŃclecia ï ul. Towarowa) 

 
Przekr·j 2x3 z szerokim pasem dzielŃcym i 
poszerzeniami w rejonach skrzyŨowaŒ. Na odcinku 
Skierniewicka ï Towarowa w pasie dzielŃcym 
znajduje siň torowisko tramwajowe. SkrzyŨowanie z 
ul. TowarowŃ (Rondo DaszyŒskiego) w formie 
skrzyŨowania z wyspŃ centralnŃ.  
 

 

 
ul. Towarowa 

(odcinek ul. Kasprzaka ï Plac Zawiszy) 
 
Przekr·j 2x3 z pasem dzielŃcym z torowiskiem 
tramwajowym. W rejonie skrzyŨowaŒ poszerzenia 
wlot·w. Plac Zawiszy z formie skrzyŨowania z 
wyspŃ centralnŃ.  
 
 

 

 
ul. RaszyŒska 

(odcinek pl. A. Zawiszy ï ul. Niemcewicza) 
 

Przekr·j dwujezdniowy. W stronň poğudniowŃ dwa 
pasy ruchu dla samochod·w i pas rowerowy. W 
stronň p·ğnocnŃ 3 pasy ruchu.  
  

 
 
Ulice klasy G 

 

 
Al. Jerozolimskie 

(odcinek ul. KopiŒska ï Niemcewicza) 
 

Przekr·j 2x3 z poszerzeniami w rejonie zjazd·w.  
Po obu stronach jezdnie serwisowe wzdğuŨ 
zabudowy biurowej (i czňŜciowo mieszkaniowej), 
z wyznaczonymi miejscami parkingowymi.  
 
 
 

 

 
Al. Jerozolimskie 

(odcinek ul. Niemcewicza ï pl. A. Zawiszy) 
 
Odcinek jednokierunkowy w stronň zachodniŃ, 2 
pasy ruchu. Po stronie poğudniowej parking 
placowy z jezdniŃ serwisowŃ.  
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Ul. Niemcewicza 
(Al. Jerozolimskie ï ul. Gr·jecka) 

 
Odcinek jednokierunkowy w stronň wschodniŃ, 2 
pasy ruchu.  
 

 

 

 
ul. Gr·jecka 

(odcinek pl. A. Zawiszy ï ul. Niemcewicza) 
 

Przekr·j 2x3 z torowiskiem tramwajowym w 
pasie dzielŃcym. Na wschodniej jezdni, w stronň 
p·ğnocnŃ wyznaczony jest pas autobusowy.  
 

 

 
Al. Jerozolimskie 

(odcinek ul. Towarowa ï al. Jana Pawğa II) 
 

Przekr·j 2x3 z szerokim pasem dzielŃcym z 
torowiskiem tramwajowym. W obie strony 
wyznaczony jest pas autobusowy. SkrzyŨowanie 
z al. Jana Pawğa II w formie skrzyŨowania z 
wyspŃ centralnŃ.  

 
 
 

 

Al. Jerozolimskie 
(odcinek al. Jana Pawğa II ï R. Dmowskiego) 

 
Przekr·j 2x3 z torowiskiem tramwajowym 
pomiňdzy jezdniami i poszerzeniami w rejonie 
skrzyŨowaŒ. W obie strony wyznaczony jest pas 
autobusowy. 
 

 
 

 

Prosta 
(odcinek ul. Towarowa ï al. Jana Pawğa II) 

 
Przekr·j 2x3 (z lokalnym zawňŨeniem p·ğnocnej 
jezdni do 2 pas·w ruchu w rejonie dawnej fabryki 
Norblin) oraz z poszerzeniami w rejonie 
skrzyŨowaŒ. W pasie dzielŃcym torowisko 
tramwajowe. SkrzyŨowanie z al. Jana Pawğa II w 
formie skrzyŨowania z wyspŃ centralnŃ.  
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al. Jana Pawğa II 
(odcinek Chmielna ï Al. Jerozolimskie) 

 
Przekr·j jezdni w poziomie 0: jezdnia zachodnia 
3 pasy ruchu, jezdnia wschodnia 2 pasy ruchu. 
W pasie dzielŃcym znajduje siň torowisko 
tramwajowe. Przekr·j jezdni w poziomie 1: 2x2 

 
klasy Z 
 

 

ul. ŧelazna 
(odcinek ul. Prosta ï Al. Jerozolimskie) 

 
Zasadniczo przekr·j 1x2, ale w warunkach 
zatğoczenia funkcjonuje jak 1x4 ze wzglňdu na 
szerokŃ jezdniň. Poszerzenia w rejonie 
skrzyŨowaŒ.  

 
 

2.2 Studium UwarunkowaŒ i Kierunk·w Zagospodarowania Przestrzennego 

Ze wzglňdu na zagospodarowanie przestrzenne i ukğad drogowy, obszar analizy moŨna 
podzieliĺ na trzy obszary: 

1. Obszar pomiňdzy ul. Kasprzaka, al. Prymasa TysiŃclecia, Al. Jerozolimskimi a ul. 
TowarowŃ 

2. Obszar pomiňdzy ul. ProstŃ, ŧelaznŃ, ChmielnŃ, al. Jana Pawğa II, Al. Jerozolimskimi i 
ul. TowarowŃ.  

3. Obszar na poğudnie od placu Zawiszy do ul. Niemcewicza pomiňdzy ul. RaszyŒskŃ a ul. 
Gr·jeckŃ.  

Na podstawowy ukğad drogowy wg SUiKZP skğadajŃ siň przede wszystkim ulice klasy GP o 
przebiegu p·ğnoc-poğudnie: al. Prymasa TysiŃclecia bňdŃca granicŃ obszaru analizy oraz 
ul. Towarowa wraz z ul. RaszyŒskŃ, kt·ra jest czňŜciŃ Obwodnicy śr·dmiejskiej. W kierunku 
wsch·d-zach·d w klasie ulicy GP przebiega ul. Kasprzaka (granica obszaru od p·ğnocy) oraz 
Al. Jerozolimskie na odcinku od granicy miasta do ul. Grzymağy-Sokoğowskiego. Na dalszym 
odcinku, tj. od ul. Grzymağy-Sokoğowskiego w kierunku wschodnim Al. Jerozolimskie 
przebiegajŃ w klasie ulicy zbiorczej. W obszarze analizy znajduje siň kr·tki odcinek ul. 
Gr·jeckiej (ulica klasy G). 
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Rys. 2.3 SUiKZP m.st. Warszawy. Ukğad drogowo-uliczny. Klasyfikacja - kierunki zagospodarowania przestrzennego 

- rysunek nr 17. 

 
Obszar analizy przecina ciŃg klasy Z: PrŃdzyŒskiego ï Kolejowa, r·wnolegğy do ul. Kasprzaka. 
Prostopadle do tego ciŃgu planuje siň wyksztağcenie:  

- przedğuŨenia ul. Pğockiej wraz z podğŃczeniem do skrzyŨowania Al. Jerozolimskich/ ul. 
Grzymağy- Sokoğowskiego, 

- ul. Przyokopowej pomiňdzy ul. Kasprzaka a ul. KolejowŃ.  

Obszar po wschodniej stronie ul. Towarowej ma wyksztağcony ukğad drogowym na kt·ry skğada 
siň przede wszystkim ul. ŧelazna wraz z ul. ProstŃ, Al. Jerozolimskimi i al. Jana Pawğa II.  
Studium zakğada obniŨenie klas funkcjonalnych czňŜci ulic, dotyczy to w szczeg·lnoŜci: 

- ul. Prostej: z klasy G do klasy Z;  

- Al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Grzymağy-Sokoğowskiego do pl. A. Zawiszy oraz od 
pl. A. Zawiszy do Ronda Dmowskiego z klasy G do klasy Z; 

- al. Jana Pawğa: z klasy G do klasy Z. 

 

2.3 Uchwalone i sporzŃdzane plany miejscowe w obszarze analizy 

W zakresie obszaru analizy znajduje siň 12 miejscowych plan·w zagospodarowania 
przestrzennego. 5 z nich jest uchwalonych (na rysunku zaznaczone kolorem zielonym), a 
pozostağe sŃ w trakcie sporzŃdzania, w tym: 

1. Mpzp. rejonu Czyste, rejon ulicy PrŃdzyŒskiego ï plan uchwalony (uchwağa nr 
XXXIX/1011/2012 Rady Miasta Stoğecznego Warszawy z dnia 5 lipca 2012 r.). 

2. Mpzp. rejonu Czyste, rejon ul. Kolejowej ï plan uchwalony (uchwağa nr 
LXXXIV/2140/2014 Rady Miasta Stoğecznego Warszawy z dnia 26 czerwca 2014 r.). 

3. Mpzp. Czyste, rejon ul. Towarowej ï plan w trakcie sporzŃdzania. W lipcu 2011 roku do 
publicznego wglŃdu po raz drugi wyğoŨony byğ projekt planu dotyczŃcy cağego obszaru 
Czyste, z przed podziağu go na cztery czňŜci (rejon ul. PrŃdzyŒskiego, rejon ul. 
Kolejowej, rejon ul. Towarowej oraz rejon Dw. Zachodniego). W odniesieniu do czňŜci 
dotyczŃcej rejonu ul. Towarowej, projekt planu obecnie jest w przygotowaniu do 
ponownego uzgodnienia i III wyğoŨenia. W odniesieniu do koncepcji ukğadu drogowego 
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powr·cono do koncepcji po rozpatrzeniu uwag po II wyğoŨeniu planu z roku 2011 
(zwiŃzane jest to z wydanymi pozwoleniami na budowň wieŨowc·w w rejonie ronda 
DaszyŒskiego, z garaŨami podziemnymi do granic dziağek i brakiem moŨliwoŜci podjňcia 
dziağaŒ w zakresie zmian ukğadu drogowego). 

4. Mpz.p Czyste, rejon Dworca Zachodniego ï plan w trakcie sporzŃdzania. W lipcu 2011 
roku do publicznego wglŃdu po raz drugi wyğoŨony byğ projekt planu dotyczŃcy cağego 
obszaru Czyste, z przed podziağu go na cztery czňŜci (rejon ul. PrŃdzyŒskiego, rejon ul. 
Kolejowej, rejon ul. Towarowej oraz rejon Dw. Zachodniego).  W odniesieniu do czňŜci 
dotyczŃcej rejonu Dworca Zachodniego, prace nad planem miejscowym zostağy obecnie 
zawieszone z wzglňdu na toczŃce siň rozmowy z PKP, w sprawie zabudowy linii 
Ŝrednicowej. 

5. Mpzp. obszaru poğoŨonego wzdğuŨ linii Ŝrednicowej PKP, na odcinku od Dworca 
Centralnego do Dworca Gğ·wnego czňŜĺ III ï plan w trakcie sporzŃdzania ï projekt 
planu dotyczŃcy tej czňŜci nie byğ wykğadany do publicznego wglŃdu. W roku 2003 do 
publicznego wglŃdu wykğadany byğ projekt mpzp ĂObszaru poğoŨonego wzdğuŨ linii 
Ŝrednicowej PKP od Dworca Gğ·wnego do Dworca Centralnego", tj. planu z przed 
podziağu go na trzy czňŜci (podziağ·w dokonano w roku 2006 i 2010). ZağoŨenia projektu 
tego przedstawione sŃ poniŨej. 

6. Mpzp. rejonu pl. Narutowicza ï plan w trakcie sporzŃdzania ï projekt planu nie byğ 
wykğadany do publicznego wglŃdu. Plan jest w poczŃtkowej fazie przygotowywania. 
Obecnie firma Davos wykonuje opracowanie pokonkursowe ï ĂKoncepcjň technicznŃ 
przebudowy Placu Narutowiczaò, kt·re ma stanowiĺ wytyczne do planu miejscowego.  

7. Mpzp. rejonu ul. ŧelaznej, czňŜĺ p·ğnocna A ï plan uchwalony (uchwağa nr 
LXXXV/2214/2014 RADY Miasta Stoğecznego Warszawy z dnia 3 lipca 2014 r.). 

8. Mpzp. rejonu ul. Twardej ï plan w trakcie sporzŃdzania ï projekt planu wyğoŨony byğ do 
publicznego wglŃdu w okresie marzec-kwiecieŒ 2014. 

9. Mpzp. obszaru poğoŨonego wzdğuŨ linii Ŝrednicowej PKP, na odcinku od Dworca 
Centralnego do Dworca Gğ·wnego czňŜĺ I ï plan w trakcie sporzŃdzania ï projekt planu 
dotyczŃcy tej czňŜci nie byğ wykğadany do publicznego wglŃdu. W roku 2003 do 
publicznego wglŃdu wykğadany byğ projekt mpzp ĂObszaru poğoŨonego wzdğuŨ linii 
Ŝrednicowej PKP od Dworca Gğ·wnego do Dworca Centralnego", tj. planu z przed 
podziağu go na trzy czňŜci (podziağ·w dokonano w roku 2006 i 2010). ZağoŨenia projektu 
tego przedstawione sŃ poniŨej. 

10. Mpzp. obszaru poğoŨonego wzdğuŨ linii Ŝrednicowej PKP, na odcinku od Dworca 
Centralnego do Dworca Gğ·wnego czňŜĺ II ï plan uchwalony (uchwağa nr 
XCIV/2808/2010 Rady Miasta Stoğecznego Warszawy z dnia 9 listopada 2010 r.). 

11. Mpzp. w rejonie Pağacu Kultury i Nauki w Warszawie ï plan uchwalony (uchwağa nr 
XCIV/2749/2010 Rady Miasta Stoğecznego Warszawy z dnia 9 listopada 2010 r.). 

12. Mpzp. okolic tzw. ściany Wschodniej ï plan w trakcie sporzŃdzania ï projekt planu byğ 
wykğadany do publicznego wglŃdu w okresie listopad-grudzieŒ 2015. 

13. Mpzp. śr·dmieŜcia Poğudniowego w rejonie ul. PoznaŒskiej (śr·dmieŜcie) ï plan w 
trakcie sporzŃdzania ï projekt planu byğ wykğadany do publicznego wglŃdu w okresie 
lipiec - sierpieŒ 2014. 
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Rys. 2.4 Mpzp w zakresie obszaru analizy. 

 
PoniŨej przedstawiono podstawowe zağoŨenia uchwalonych i projektowanych mpzp, kt·re 
wykğadane byğy do publicznego wglŃdu, w zakresie zagospodarowania oraz systemu 
transportowego. 

 

Mpzp. rejonu Czyste, rejon ulicy PrŃdzyŒskiego (uchwalony) - 1. Plan obejmuje teren 

ograniczony od p·ğnocy ul. Kasprzaka, od zachodu ul. Ordona, na poğudniu siňga do teren·w 
kolejowych, a od wschodu granica biegnie wzdğuŨ ul. KrzyŨanowskiego. W odniesieniu do 
obszaru analizy plan ten w wiňkszoŜci siň w nim znajduje. 

Plan ustala strefň zabudowy Ŝr·dmiejskiej dla cağego obszaru objňtego planem. Tereny 
zabudowy tworzŃ pierzeje ciŃgğe wzdğuŨ wyznaczonych ulic. Obejmuje m.in. tereny Gazowni 
Warszawskiej (obszar pomiňdzy Kasprzaka, KrzyŨanowskiego, PrŃdzyŒskiego a Bema), 
przeznaczony pod usğugi z dopuszczonŃ, zabudowŃ wielorodzinnŃ, gdzie oznaczono obszar 
objňty ochronŃ konserwatorskŃ, z wyznaczonymi osiami widokowymi, budynkami wpisanymi do 
rejestru zabytk·w i o szczeg·lnych walorach kulturowych. 

Na obszarze poğoŨonym pomiňdzy liniŃ kolejowŃ a al. Prymasa TysiŃclecia oraz na terenie 
sŃsiadujŃcym z ul. PrŃdzyŒskiego przewidziane sŃ gğ·wnie strefy usğugowe, czňŜciowo z 
dopuszczonŃ zabudowŃ mieszkaniowŃ, a po zachodniej stronie al. Prymasa TysiŃclecia 
przewidziane sŃ gğ·wnie strefy usğugowe oraz budownictwo mieszkaniowe wielorodzinne. 

W odniesieniu do ukğadu drogowego, podstawowymi ulicami sŃ: 

- ul. Kasprzaka ï dwujezdniowa ulica klasy GP, 

- al. Prymasa TysiŃclecia ï dwujezdniowa ulica klasy GP, 

- ciŃg dwujezdniowych ulic zbiorczych, w tym: PrŃdzyŒskiego oraz nowe ulice, okreŜlane 
jako 13KD-Z Projektowana i 12 KD-Z Projektowana ï jest to nowy ciŃg zbiorczy, na 
przedğuŨeniu ul. PrŃdzyŒskiego, przechodzŃcy wiaduktem nad al. Prymasa TysiŃclecia i 
ğŃczŃcy siň z ul. Ordona, 

- ul. KrzyŨanowskiego ï dwujezdniowa ulica zbiorcza; nowy odcinek na przedğuŨeniu ul. 
Pğockiej, do ul. PrŃdzyŒskiego, 

- nowa ulica zbiorcza okreŜlana jako 10KD-Z Projektowana, poğoŨona mimoŜrodowo na 
przedğuŨeniu ul. KrzyŨanowskiego, przebiegajŃca tunelem, pod torami kolejowymi i 
ğŃczŃca siň z Al. Jerozolimskimi na wysokoŜci ul. Grzymağy. 
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Komunikacja zbiorowa przewidziana jest na: ul. Kasprzaka (tramwaj ï nowa trasa bňdŃca 
przedğuŨeniem w kierunku zachodnim istniejŃcej w ul. Kasprzaka, autobus), w al. Prymasa 
TysiŃclecia: (tramwaj ï nowa trasa, autobus), ul. KrzyŨanowskiego (autobus), ul. Projektowanej 
10 KD-Z (autobus), ul. Projektowanej 12 KD-Z (autobus); ciŃgu ul. Projektowanej 13 KD-Z ï 
PrŃdzyŒskiego (autobus) oraz ul. Projektowanej 20 KD-L (autobus). Ponadto obszar 
obsğugiwany bňdzie przez kolej (przystanki kolejowe na dworcu Warszawa Zachodnia oraz W-a 
Wola i W-wa Kasprzaka). 

Pozostağy ukğad drogowy bňdŃ stanowiĺ ulice lokalne i dojazdowe bezpoŜrednio obsğugujŃce 
zagospodarowanie w obszarze m.p.z.p; w stosunku do stanu istniejŃcego ukğad ulic lokalnych i 
dojazdowych zostağ rozbudowany o ulice na przedğuŨeniu ul. Bema, na poğudniu od ul. 
PrŃdzyŒskiego oraz w obszarze na zach·d od al. Prymasa TysiŃclecia. 

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Czyste ï czňŜci 
dotyczŃcej rejonu ul. PrŃdzyŒskiego przedstawiono poniŨej. 
 

 
Rys. 2.5 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Rejonu Czyste ï rejon ul. PrŃdzyŒskiego. 

 

M.p.z.p rejonu Czyste ï rejon ul. Kolejowej (uchwalony) ï 2. Plan obejmuje teren 

ograniczony ulicami: Kasprzaka, KarolkowŃ, PrzyokopowŃ, KolejowŃ, PrŃdzyŒskiego i 
KrzyŨanowskiego (nowa ulica na przedğuŨeniu ul. Pğockiej). W odniesieniu do obszaru analizy, 
cağy plan znajduje siň wewnŃtrz jego. 

Plan ustala siň strefň zabudowy Ŝr·dmiejskiej dla cağego obszaru objňtego planem. Tereny 
zabudowy tworzŃ pierzeje ciŃgğe wzdğuŨ wyznaczonych ulic. Zdecydowana wiňkszoŜĺ obszaru 
przeznaczona jest pod zabudowň mieszkaniowŃ wielorodzinnŃ z usğugami lub teren oznaczony 
jako usğugi lub zabudowa wielorodzinna. Obecnie wzdğuŨ ul. Kasprzaka istnieje zabudowa 
mieszkaniowa wielorodzinna; oznacza to, Ũe wiňkszoŜĺ obszaru poğoŨonego na poğudnie od ul. 
Szarych Szereg·w, kt·ry obecnie peğni funkcje przemysğowo-usğugowe, przeznaczono pod 
zabudowň wielorodzinnŃ z usğugami. CzňŜĺ obszaru zajmujŃ, usğugi publicznej ochrony zdrowia 
i opieki spoğecznej ï tak jak w stanie istniejŃcym w rejonie szpitala Wolskiego i Instytutu Matki i 
Dziecka. 

W poğudniowo-zachodnim naroŨniku skrzyŨowania ul. Kasprzaka z ul. KarolkowŃ przewidziano 
tereny sportu lub usğug oŜwiaty ï zgodnie z zagospodarowaniem istniejŃcym (obecnie 
zlokalizowane jest gimnazjum i OSIR Wola). 
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W odniesieniu do ukğadu drogowego, podstawowy ukğad stanowiĺ bňdŃ: 

- ul. Kasprzaka ï dwujezdniowa ulica klasy GP (gğ·wna ruchu przyspieszonego),  

- dwujezdniowa ulica zbiorcza Karolkowa, 

- nowa dwujezdniowa ulica zbiorcza okreŜlona jako 11KD-Z Projektowana, kt·ra 
przebiega na przedğuŨeniu ul. Karolkowej i odgina siň w kierunku wschodnim od 
istniejŃcej ul. Przyokopowej (kt·ra zostaje ulicŃ dojazdowŃ) i ğŃczy siň z ul. KolejowŃ 
(poza zasiňgiem tej czňŜci planu),  

- dwujezdniowy ciŃg  ulic zbiorczych Kolejowa ï PrŃdzyŒskiego, 

- nowa dwujezdniowa ulica zbiorcza - ul. KrzyŨanowskiego, kt·ra przebiega na 
przedğuŨeniu ul. Pğockiej, r·wnolegle do istniejŃcej ulicy Brylowskiej i ğŃczy siň z ul. 
PrŃdzyŒskiego;  

- nowa dwujezdniowa ulica zbiorcza, okreŜlana jako 10KD-Z Projektowana, kt·ra 
przebiega mimoŜrodowo (w kierunku wschodnim) na przedğuŨeniu ul. KrzyŨanowskiego, 
w kierunku poğudniowym; dalszy jej przebieg jest poza granicami planu, jednak moŨna 
siň spodziewaĺ, Ũe ulica ta przekraczaĺ bňdzie tory kolejowe i ğŃczyĺ siň z ul. Grzymağy. 

Pozostağy ukğad drogowy bňdŃ stanowiĺ ulice lokalne i dojazdowe bezpoŜrednio obsğugujŃce 
zagospodarowanie w obszarze m.p.z.p; w stosunku do stanu istniejŃcego ukğad ulic lokalnych i 
dojazdowych zostağ rozbudowany o ulice dojazdowe pomiňdzy ul. Szarych Szereg·w i ul. 
KolejowŃ. 

Komunikacja zbiorowa przewidziana jest na: ul. Kasprzaka: (tramwaj, w tym przedğuŨenie linii 
tramwajowej w ul. Kasprzaka, w kierunku zachodnim, autobus, II linia metra), ul. 
KrzyŨanowskiego (autobus), 10 KD-Z ul. Projektowana (autobus), ciŃg ul. Kolejowa - ul. 
PrŃdzyŒskiego (autobus). Ponadto obszar obsğugiwany bňdzie przez II liniň metra oraz kolej 
(przystanki w rejonie pl. A. Zawiszy i na Dworcu Zachodnim). 

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Czyste ï czňŜci 
dotyczŃcej rejonu ul. Kolejowej przedstawiono poniŨej. 
 

 
Rys. 2.6 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Rejonu Czyste ï rejon ul. Kolejowej. 
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Mpzp. Czyste, rejon ul. Towarowej (plan w trakcie sporzŃdzania). Plan obejmuje obszar 
pomiňdzy ul. TowarowŃ, ProstŃ, KarolkowŃ i KolejowŃ. W odniesieniu do ukğadu drogowego 
poniŨej przedstawione zostanŃ ustalenia na podstawie stanu z II wyğoŨenia w roku 2011 po 
uwzglňdnieniu uwag:  

- podstawň stanowiŃ istniejŃce ulice wyŨszych klas, w tym istniejŃce ulice: Prosta (GP), 
Towarowa (GP), Kolejowa (Z), Karolkowa (Z) i jej przedğuŨenie (nowa ulica w klasie Z), 

- pozostağe ulice sŃ to nowo projektowane ulice dojazdowe obsğugujŃce obszar wewnŃtrz 
gğ·wnego ukğadu drogowego. 

 

Mpzp. rejonu ul. ŧelaznej, czňŜĺ p·ğnocna A (uchwalony) ï 7. Plan obejmuje teren 
ograniczony od p·ğnocy al. SolidarnoŜci, od zachodu ciŃgiem ulic: Wronia, Ğucka, Towarowa, 
od poğudnia ul. ProstŃ, a od wschodu al. Jana Pawğa II. W odniesieniu do obszaru analizy plan 
ten tylko w niewielkiej czňŜci siň w nim znajduje (ul. Prosta, na odcinku pomiňdzy ul. Kasprzaka 
a ŧelaznŃ). 

WiňkszoŜĺ obszaru objňta planem ma uksztağtowane zagospodarowanie z historycznym 
ukğadem ulic. Dotyczy to obszaru pomiňdzy al. Jana Pawğa II, al. SolidarnoŜci, WroniŃ, ChğodnŃ, 
Walic·w i na wysokoŜci jej przedğuŨenia do ul. Prostej. Obejmuje ono gğ·wnie zabudowň 
wielorodzinnŃ, tereny usğug, tereny oŜwiaty (istniejŃce szkoğy i przedszkola), tereny zieleni 
urzŃdzonej i tereny obiekt·w sakralnych. W obszarze tym zlokalizowane sŃ obiekty i ulice (jako 
zağoŨenia urbanistyczne) objňte ochronŃ dziedzictwa kulturowego i zabytk·w. 

W odniesieniu do nowej zabudowy plan zakğada zwiňkszanie intensywnoŜci brutto do poziomu 
minimum 3,50 w obszarze cağego obszaru planu. Ustala przeznaczenia teren·w, kt·re 
umoŨliwiajŃ wprowadzenie wszňdzie, gdzie jest to moŨliwe, zabudowy wielofunkcyjnej oraz 
przewiduje moŨliwoŜĺ lokalizacji dominant wysokoŜciowych. WiňkszoŜĺ nowych inwestycji 
gğ·wnie zlokalizowana jest w poğudniowo-zachodniej czňŜci planu, w rejonie: pomiňdzy WroniŃ, 
ChğodnŃ, ŧelaznŃ, GrzybowskŃ, Walic·w i ProstŃ i sŃ to gğ·wnie tereny przeznaczone pod 
zabudowň usğug i mieszkaniowŃ, w tym dopuszcza siň lokalizowanie tam dominant 
wysokoŜciowych o dopuszczalnych wysokoŜciach od 90 do 180m, w tym wyŨsze dominaty sŃ 
dopuszczone od strony ul. Towarowej i Prostej. 

Plan zakğada przeksztağcanie ulic w spos·b umoŨliwiajŃcy uporzŃdkowanie zabudowy i 
uzyskanie przestrzeni o charakterze reprezentacyjnym, w tym dotyczy to ulic: al. SolidarnoŜci, 
al. Jana Pawğa II, Prosta, Grzybowska, ŧelazna oraz Chğodna. 

W odniesieniu do ukğadu drogowego, wiňkszoŜĺ ulic w obszarze planu ma historycznie 
przebiegi, kt·re sŃ zachowane w planie. Podstawowymi ulicami w obszarze planu sŃ ulice 
zbiorcze: al. SolidarnoŜci, al. Jana Pawğa II, ul. Prosta, ul. Grzybowska, ul. ŧelazna. SŃ to ulice 
istniejŃce i w wiňkszoŜci przypadk·w zostağa obniŨona ich klasa. Pozostağy ukğad stanowiŃ ulice 
lokalne i dojazdowe, obsğugujŃce bezpoŜrednio zagospodarowanie, przy czym najistotniejsze w 
obszarze sŃ ul. Ogrodowa, ul. Chğodna, ul. Walic·w, w tym na odcinku pomiňdzy ulicami Pereca 
i ProstŃ zakğada siň odtworzenie przebiegu ulicy (nowy odcinek), ciŃg Ğucka - Pereca ï Ciepğa, 
ul. Wronia, ul. Krochmalna, w tym na odcinku pomiňdzy WroniŃ a ŧelaznŃ zakğada siň jej 
odtworzenie (nowy odcinek). 

Plan ustala powiŃzania ulic tylko poprzez skrzyŨowania jednopoziomowe.  

Komunikacja zbiorowa przewidziana jest na: ul. Prostej (tramwaj i autobus, w tym dopuszcza 
siň realizacjň wsp·lnego pasa tramwajowo-autobusowego), Grzybowskiej (autobus), ŧelaznej 
(autobus). PowiŃzana ona bňdzie z ukğadem linii autobusowych i tramwajowych przylegajŃcych 
do granicy planu: al. SolidarnoŜci, al. Jana Pawğa II i Towarowa. Dopuszcza siň wprowadzenie 
komunikacji autobusowej w ulicach innych niŨ wskazane pod warunkiem speğnienia przez nie 
wymaganych dla komunikacji autobusowej parametr·w technicznych. Obszar obsğugiwany jest 
takŨe przez II liniň metra ze stacjami w rejonie ronda ONZ i ronda DaszyŒskiego. 

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ŧelaznej, czňŜĺ 
p·ğnocna A przedstawiony jest poniŨej. 
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Rys. 2.7 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu ul. ŧelaznej, czňŜĺ p·ğnocna A. 

 

Mpzp. rejonu ul. Twardej (projekt) - 8. Projekt planu obejmuje teren ograniczony od p·ğnocy 
ul. PaŒskŃ, od zachodu ul. TowarowŃ, od poğudnia ciŃgiem ulic: Srebrna, Chmielna, a od 
wschodu al. Jana Pawğa II. Obszar pomiňdzy PaŒskŃ, ŧelaznŃ, ChmielnŃ ï SrebrnŃ i TowarowŃ 
poğoŨony jest w rejonie analizy (zachodnia czňŜĺ planu). 

W zakresie ukğadu funkcjonalno-przestrzennego projekt planu ustala:  

- zachowanie funkcji mieszkaniowo - usğugowej w Ŝrodkowej i wschodniej czňŜci obszaru 
planu,  

- realizacjň nowej zabudowy plombowej w zachowanych czňŜciowo zespoğach zabudowy 
historycznej,  

- ograniczenie ruchu samochodowego poprzez wprowadzenie ulic z priorytetem ruchu 
pieszego i rowerowego, z dopuszczeniem ruchu koğowego, jako dojazdu do posesji,  

- utrzymanie istniejŃcej i ksztağtowanie nowej zabudowy wzdğuŨ al. Jana Pawğa II i ul. 
Towarowej, jako Ŝr·dmiejskiej zabudowy uzupeğniajŃcej o cechach reprezentacyjnych 
przy gğ·wnych osiach komunikacyjnych i funkcjonalnych Ŝr·dmieŜcia - zabudowa o 
funkcjach centrotw·rczych, 

- zachowanie istniejŃcych i lokalizowanie nowych dominant wysokoŜciowych i 
przestrzennych akcentujŃcych waŨne miejskie skrzyŨowania (skrzyŨowanie al. Jana 
Pawğa II i ul. PaŒskiej (maksymalna wysokoŜĺ 190m), dwie wzdğuŨ ul. Towarowej, o 
wysokoŜci maksymalnej 190m od strony ul. PaŒskiej i o wysokoŜci maksymalnej 130m 
od strony ul. Projektowanej 4KD-D),  

- place, na kt·rych plan ustala szczeg·ğowy projekt posadzki na wyznaczonym terenie i w 
sŃsiednich ulicach, w tym: przy skrzyŨowaniu ul. ŧelaznej, Zğotej i Twardej, na 
skrzyŨowaniu Miedzianej i Twardej oraz po stronie zachodniej skrzyŨowania Miedzianej i 
Siennej (plac Kazimierza Wielkiego z zieleniŃ urzŃdzonŃ). 

W odniesieniu do ukğadu drogowego, podstawowymi ulicami w obszarze planu sŃ: 
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- ul. Towarowa (1KD-GP) ï dwujezdniowa ulica gğ·wna ruchu przyspieszonego 
(wschodnia linia rozgraniczajŃca ul. Towarowej uwzglňdnia realizacjň estakady w ciŃgu 
Obwodnicy śr·dmiejskiej nad Rondem DaszyŒskiego), 

- al. Jana Pawğa II (1KD-Z) ï dwujezdniowa ulica zbiorcza, 

- ul. ŧelazna (2KD-Z) ï jezdniowa ulica zbiorcza, 

- ul. Kolejowa bis (3KD-Z) - nowy odcinek jednojezdniowej ulicy zbiorczej poprowadzony 
w tunelu pod ul. TowarowŃ na przedğuŨeniu istniejŃcej ul. Kolejowej i ğŃczŃcy siň z 
poprzez skrzyŨowanie z ulicŃ SrebrnŃ,  

- ul. Srebrna ï jednojezdniowa ulica biorcza, na odcinku od ul. Towarowej do ul. Kolejowej 
bis. 

Pozostağe ulice sŃ lokalnymi i dojazdowymi. W odniesieniu do powiŃzaŒ lokalnych w obszarze 
planu wyznaczone sŃ ulice wpisane do rejestru zabytk·w nieruchomych wojew·dztwa 
mazowieckiego (ul. Twarda) oraz wyznaczone sŃ miejsca, gdzie dopuszcza siň spowolnienia 
ruchu w zwiŃzku z ksztağtowaniem plac·w i szczeg·ğowych opracowaŒ posadzki, w tym ul. 
Twarda, ul. Sienna na odcinku od ul. Miedzianej do ŧelaznej, ul. Miedziana, ul. Chmielna (w 
rejonie skrzyŨowania z ul. MiedzianŃ), ul. Srebrna na odcinku od ul. Kolejowej bis do ul. 
Miedzianej, ul. Zğota. W odniesieniu do nowych poğŃczeŒ lokalnych wyznaczony jest przebieg ul. 
Wroniej na odcinku od ul. Projektowanej 1 4KD-D do ul. PaŒskiej. 

Projekt planu ustala takŨe ukğad ciŃg·w pieszo-jezdnych (KP-J), zapewniajŃcy jako 
podstawowŃ funkcjň ruch pieszy i rowerowy oraz ruch i post·j pojazd·w, w tym komunikacja 
koğowa ograniczona jest do wjazdu do wnňtrza kwartağu dla mieszkaŒc·w i dostaw zwiŃzanych 
z funkcjonowaniem usğug oraz pieszych (KP), gdzie dopuszczona jest tylko komunikacja piesza 
i rowerowa. 

PodsumowujŃc w obszarze planu dominujŃ powiŃzania lokalne, dojazdowe oraz piesze tworzŃc 
siatkň ulic ğŃczŃcych ze sobŃ reprezentacyjne miejsca, w tym nowe place.  

Komunikacja zbiorowa przewidziana jest na: ul. Towarowej: (tramwaj, autobus), al. Jana Pawğa 
II (autobus, tramwaj), oraz ul. ŧelaznej (autobus). Ponadto obszar obsğugiwany jest przez II linie 
metra, z przystankami w rejonie ronda DaszyŒskiego i ronda ONZ. 

Rysunek projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ul. Twardej 
przedstawiony jest poniŨej. 

 

 
Rys. 2.8 Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ul. Twardej. 
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Mpzp. obszaru poğoŨonego wzdğuŨ linii Ŝrednicowej PKP, na odcinku od Dworca 
Centralnego do Dworca Gğ·wnego czňŜĺ II (uchwalony) - 10. Plan obejmuje teren 

ograniczony od p·ğnocy Al. Jerozolimskimi, od zachodu ul. RaszyŒskŃ, od poğudnia ul. 
NowogrodzkŃ, a od wschodu al. Jana Pawğa II (przy czym plan nie obejmuje Al. 
Jerozolimskich). W odniesieniu do obszaru analizy plan przylega do niego, na odcinku 
pomiňdzy pl. A. Zawiszy a al. Jana Pawğa II. 

Jest to obszar z wiňkszoŜci uksztağtowanym zagospodarowaniem i siatkŃ ulic. Plan ustala 
utrzymanie wielofunkcyjnoŜci obszaru przez zapewnienie bezpoŜredniego sŃsiedztwa teren·w i 
obiekt·w o r·Ũnych przeznaczeniach i sposobach uŨytkowania, w obrňbie zabudowy 
Ŝr·dmiejskiej. SŃ to gğ·wnie funkcje mieszkaniowe z nieuciŃŨliwymi usğugami towarzyszŃcymi 
zabudowie mieszkaniowej, usğugi administracji, handlu, gastronomii, kultury, rozrywki, zdrowia, 
oŜwiaty oraz zlokalizowane sŃ instytucje specjalne. Ponadto plan ustala ochronň 
architektonicznŃ zabytkowych ukğad·w zespoğ·w urbanistycznych i obiekt·w, w tym poğudniowej 
pierzei Al. Jerozolimskich oraz skweru na pl. Starynkiewicza. 

W odniesieniu do nowych inwestycji przewiduje siň uzupeğnienie istniejŃcej zabudowy o nowe 
inwestycje: wzdğuŨ ulicy lokalnej o nazwie 10KU/L, po jej zachodniej stronie oraz po obu 
stronach ulicy lokalnej o nazwie 7aKU/L.  

Plan wskazuje na og·lne zasady obsğugi komunikacyjnej obszaru, kt·rym jest objňty, w tym jako 
bezwzglňdne warunki zagospodarowania obszaru planu ustala, Ũe podstawŃ obsğugi 
komunikacyjnej bňdzie transport zbiorowy (tramwaj, autobus, kolej). Ograniczenie dojazd·w 
samochodem indywidualnym nastŃpi w drodze limitowania liczby miejsc postojowych. 
Natomiast w zakresie ukğadu drogowego ustala siň zwiňkszenie dostňpnoŜci komunikacyjnej 
obszaru planu poprzez dodatkowe skrzyŨowania Al. Jerozolimskich z ulicami lokalnymi na 
odcinkach miňdzy Al. Jana Pawğa II i ul. TowarowŃ.  

Podstawowym ukğadem drogowym obsğugujŃcym obszar planu sŃ ulice wyŨszych klas 
bezpoŜrednio przylegajŃce do obszaru planu, w tym: 

- ciŃg ul. Towarowa ï ul. RaszyŒska o klasie ulicy gğ·wnej ruchu, 

- Al. Jerozolimskie o klasie ulicy zbiorczej, 

- ciŃg ul. Jana Pawğa II ï ul. ChağubiŒskiego o klasie ulicy zbiorczej. 

Dla obsğugi istniejŃcego i projektowanego zagospodarowania na obszarze planu ustalony jest 
ukğad i przebiegi ulic lokalnych i dojazdowych, w tym istniejŃca ul. Nowogrodzka, oraz ğŃczniki 
pomiňdzy niŃ a Al. Jerozolimskimi, w tym: 

- przedğuŨenie ul. Miedzianej oznaczonego na rysunku planu symbolem 7aKU/L (nowy 
odcinek ulicy lokalnej pomiňdzy Al. Jerozolimskimi a ul. NowogrodzkŃ, podğŃczony do 
poğudniowej jezdni Al. Jerozolimskich);  

- istniejŃca ul. Lindleya oznaczona na rysunku planu symbolem 9KU/L;  

- nowa projektowana ulica lokalna oznaczona na rysunku plany symbolem 10KU/L 
(pomiňdzy Al. Jerozolimskimi a ul. NowogrodzkŃ, podğŃczony do poğudniowej jezdni Al. 
Jerozolimskich), 

- istniejŃca ul. Starynkiewicza oznaczona na rysunku planu symbolem 13KU/D, 

- ponadto plan dopuszcza powiŃzanie ulicy dojazdowej oznaczonej jako 12KU/D z Al. 
Jerozolimskimi (na odcinku pomiňdzy ul. Lindleya a ChağubiŒskiego ï nowy odcinek ulic 
dojazdowej, poğŃczony z ul. NowogrodzkŃ) 

W odniesieniu do komunikacji zbiorowej plan ustala obsğugň terenu objňtego planem przez 
komunikacjň tramwajowŃ, autobusowŃ i kolej (przystanki w rejonie pl. A. Zawiszy i Dw. 
Centralnego). 

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru poğoŨonego wzdğuŨ 
linii Ŝrednicowej PKP, na odcinku od Dworca Centralnego do Dworca Gğ·wnego, czňŜĺ II. 
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Rys. 2.9 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru poğoŨonego wzdğuŨ linii Ŝrednicowej PKP, na 

odcinku od Dworca Centralnego do Dworca Gğ·wnego, czňŜĺ II. 

 

Mpzp. w rejonie Pağacu Kultury i Nauki w Warszawie (uchwalony) - 11. Plan obejmuje teren 

ograniczony od p·ğnocy ul. świňtokrzyskŃ, od zachodu ul. E. Plater, od poğudnia Al. 
Jerozolimskimi, a od wschodu ul. MarszağkowskŃ. W odniesieniu do obszaru analizy plan 
obejmuje Al. Jerozolimskie, na odcinku pomiňdzy ul. E. Plater a MarszağkowskŃ. 

Podstawowe ustalenia planu dotyczŃce zagospodarowania przestrzennego sŃ nastňpujŃce: 

- Pozostawienie w nie zmienionej formie, wpisanego do rejestru zabytk·w, budynku PKiN 
oraz zachowanie jego dotychczasowej funkcji centrotw·rczej. 

- Realizacja nowej zabudowy wok·ğ budynku PKiN od strony ul. Marszağkowskiej, Al. 
Jerozolimskich i ul. E. Plater, jako uzupeğnienie tkanki miejskiej Ŝcisğego centrum oraz 
przeznaczenie jej pod funkcje centrotw·rcze (usğugi z zakresu kultury, administracji, biur, 
hotelarstwa, handlu, gastronomi, finans·w i bankowoŜci, wystawiennictwa oraz 
zabudowa mieszkaniowa). Zabudowa wzdğuŨ ulic Marszağkowskiej i Al. Jerozolimskich 
ma byĺ w formie pierzei ulicznych o wysokoŜci nawiŃzujŃcej do wysokoŜci istniejŃcej 
zabudowy po drugiej stronie ulicy Marszağkowskiej i Al. Jerozolimskich. Ponadto plan 
ustala realizacjň zabudowy wysokoŜciowej, przeğamujŃcej dominacjň budynku PKiN w 
panoramie miasta i krajobrazie jego centrum ï we wskazanych na rysunku planu 
miejscach. 

- Zachowanie i uzupeğnienie Parku świňtokrzyskiego zlokalizowanego wzdğuŨ ul. 
świňtokrzyskiej. 

- Zachowanie istniejŃcych oraz wyksztağcenie nowych przestrzeni publicznych o 
prestiŨowym w skali miasta znaczeniu, w tym miňdzy innymi: placu miejskiego przed 
gğ·wnym wejŜciem do budynku PKiN, bulwaru miejskiego wzdğuŨ Al. Jerozolimskich, 
og·lnodostňpnych pasaŨy pomiňdzy nowŃ zabudowŃ oraz og·lnodostňpnych 
dziedziŒc·w wok·ğ budynku PKiN. 

- Zagospodarowanie przestrzeni publicznych w spos·b nadajŃcy im reprezentacyjny 
charakter w skali miasta. 

- UrzŃdzenie ulic publicznych, istniejŃcych i projektowanych, w spos·b zwiňkszajŃcy 
dostňpnoŜĺ obszaru planu z preferencjŃ dla ruchu pieszego. 

W zakresie ukğadu drogowo-ulicznego Plan ustala: 

- ulice zbiorcze, w tym: ul. Marszağkowska (dwujezdniowa z pasem dzielŃcym), Al. 
Jerozolimskie (dwujezdniowa z pasem dzielŃcym), ul. E. Plater (dwujezdniowa z pasem 
dzielŃcym lub trzyjezdniowa z pasem autobusowym), ul. świňtokrzyska (jednojezdniowa 
lub dwujezdniowa z pasem dzielŃcym) zapewniajŃce powiŃzania ukğadu lokalnego z 
ulicami podstawowego miejskiego ukğadu drogowo-ulicznego, 
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- pozostağe ulice lokalne i dojazdowe (wszystkie sŃ nowo projektowane) bňdŃ obsğugiwaĺ 
przylegğe istniejŃce i nowe zagospodarowanie, w tym podstawowe to ulice: 5KD-L i 6KD-
L, majŃce powiŃzania z ul. MarszağkowskŃ (skrzyŨowanie z wszystkimi relacjami) oraz z 
ul. E. Plater (podğŃczenie do wschodniej jezdni) oraz 7KD-L, majŃca powiŃzanie z Al. 
Jerozolimskimi (skrzyŨowanie). 

Plan zachowuje istniejŃce bezkolizyjne przejŜcia dla pieszych, w tym dopuszcza moŨliwoŜĺ ich 
przebudowy oraz zachowuje istniejŃce przejŜcia dla pieszych w poziomie terenu. Ponadto 
wyznaczone sŃ nowe przejŜcia: 

- na skrzyŨowaniu ul. Marszağkowskiej z Al. Jerozolimskimi (przez wszystkie wloty), 

- przez ul. MarszağkowskŃ na osi ul. Zğotej,  

- przez Al. Jerozolimskie na wysokoŜci ul. Pankiewicza,  

- przez ul. E. Plater, na skrzyŨowaniu z Al. Jerozolimskimi (po p·ğnocnej stronie),  

- trzy przejŜcia przez ul. E. Plater: na wysokoŜci nowo projektowanej zabudowy (teren 11 
U/MW), na wysokoŜci Sali Kongresowej oraz na wysokoŜci projektowanej ulicy 5KD-L,  

- przez ul. świňtokrzyskŃ, na wysokoŜci ul. Wizualnej.  

Ponadto plan dopuszcza wyznaczanie przejŜĺ dla pieszych w poziomie terenu w innych 
miejscach w tym: przez ul. MarszağkowskŃ na wysokoŜci projektowanych ulic 5KD-L oraz 6KD-
L, przez Al. Jerozolimskie na wysokoŜci ul. PoznaŒskiej oraz na skrzyŨowaniu z ul. E. Plater (po 
zachodniej stronie E. Plater) 

W zakresie transportu zbiorowego plan zakğada, Ũe obszar obsğugiwany bňdzie przez kolej 
(istniejŃca linia Ŝrednicowa, przebiegajŃca pod Al. Jerozolimskimi), I i II liniŃ metra, tramwajami 
prowadzonymi w Al. Jerozolimskich i ul. Marszağkowskiej oraz autobusami prowadzonymi 
ulicami: MarszağkowskŃ, E. Plater, świňtokrzyskŃ oraz Al. Jerozolimskimi. Dopuszcza siň 
realizacjň wsp·lnego pasa tramwajowo-autobusowego w ul. Marszağkowskiej. 

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie Pağacu Kultury i 
Nauki w Warszawie. 

 

 
Rys. 2.10 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie Pağacu Kultury i Nauki w Warszawie. 




































































































































































































































































































































































































































































































