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1 Wstep

Raport przedstawia wyniki opracowania pt. ,Studium obstugi komunikacyjnej terenow
potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dworca Gtéwnego w Warszawie”.
Opracowanie zostato wykonane przez konsorcjum: Biuro projektowo-konsultingowe TransEko
sp.j., 00-656 Warszawa, ul. Sniadeckich 20/13 i Pracownia Projektowa K-D, 03-980 Warszawa,
ul. Znanieckiego 1 m 34 na zamowienie Biura Architektury i Planowania Przestrzennego,
Urzedu m.st. Warszawy.

W ramach opracowania wykonano nastepujgce zadania:

wstepna analiza przebiegdéw, klas, przekrojéow ulic w obszarze opracowania, danych
dotyczgcych zagospodarowania przestrzennego, wynikéw warsztatéw
architektonicznych pn. Nowo Towarowa, obowigzujgcych i sporzgdzanych planéw
zagospodarowania przestrzennego;

ustalenie wariantéw inwestycyjnych ukfadu transportowego ze sformutowaniem zasad
ksztattowania systemu transportowego w zakresie przebiegdéw, klas i przekrojéw
poprzecznych;

kalibracja modelu ruchu w obszarze analizy i opracowanie prognoz ruchu drogowego i
przewozow;

wstepna analiza techniczna rozwigzan wysoko$ciowych Dworca Gtéwnego z
przystankami Warszawa Ochota i Warszawa Ochota WKD Analizy wariantéw (ruchowa,
uproszczona kosztéw i korzysci spotecznych, wielokryterialna);

koncepcja rozwigzan ulic dla wariantéw wybranych elementéw uktadu drogowego;
analiza i okreslenie zasad obstugi komunikacyjnej wybranych inwestycji i obszaréw w
rejonie opracowania;

analiza i okres$lenie zasad rozwigzan rejonu Placu Zawiszy i Dw. Gtdwnego;
opracowanie zatozeh uksztattowania wezta przesiadkowego na Placu Zawiszy;
sformutowanie wnioskéw z opracowania.

2 Analiza uwarunkowan

Obszar analizy obejmuje teren ograniczony ulicami:

ul. Kasprzaka/ Prosta od pétnocy,

ul. Zelazna, al. Jana Pawta Il od wschodu (z uwzglednieniem Ronda Dmowskiego),

Al. Jerozolimskie wraz z fragmentem ul. Raszynskiej i ul. Gréjeckiej do ul. Niemcewicza
od potudnia,

al. Prymasa Tysigclecia od zachodu.
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Rys. 2.1 Obszar analizy.

2.1 Przebieg i parametry ulic w obszarze opracowania

R pe: e ’ T o

ZP. kiad c];ogowo-uliczny, klasyfikacja (st.v istniejégy)

Al. Jerozolimskie
(odcinek al. Prymasa Tysigclecia — ul. Kopinska)

Przekrdj 2x4 z poszerzeniami wlotow w rejonie
skrzyzowania z al. Prymasa Tysigclecia. Po
potnocnej stronie jezdnia serwisowa obstugujgca
ruch zwigzany z Dworcem Zachodnim i Dworcem
PKS.
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Al. Prymasa Tysiaclecia
(odcinek ul. Kasprzaka — Al. Jerozolimskie)

Przekroj 2x3 z poszerzeniami w rejonie skrzyzowan
z Al. Jerozolimskimi i ul. Kasprzaka. Odcinkowo po
stronie  wschodniej prowadzone sg jezdnie
serwisowe obstugujgce punkty ustugowe.

ul. Kasprzaka
(odcinek Al. Prymasa Tysigclecia — ul. Towarowa)

Przekroj 2x3 z szerokim pasem dzielgcym i
poszerzeniami w rejonach skrzyzowan. Na odcinku
Skierniewicka — Towarowa w pasie dzielagcym
znajduje sie torowisko tramwajowe. Skrzyzowanie z
ul. Towarowg (Rondo Daszyniskiego) w formie
skrzyzowania z wyspg centralng.

ul. Towarowa
(odcinek ul. Kasprzaka — Plac Zawiszy)

Przekroj 2x3 z pasem dzielgcym z torowiskiem
tramwajowym. W rejonie skrzyzowan poszerzenia
wlotow. Plac Zawiszy z formie skrzyzowania z

wyspg centralng.

ul. Raszynska
(odcinek pl. A. Zawiszy — ul. Niemcewicza)

Przekréj dwujezdniowy. W strone potudniowg dwa
pasy ruchu dla samochodéw i pas rowerowy. W
strone pétnocng 3 pasy ruchu.

Al. Jerozolimskie
(odcinek ul. Kopinska — Niemcewicza)

Przekroj 2x3 z poszerzeniami w rejonie zjazdow.
Po obu stronach jezdnie serwisowe wzdtuz
zabudowy biurowej (i czeSciowo mieszkaniowe;j),
Z wyznaczonymi miejscami parkingowymi.

Al. Jerozolimskie
(odcinek ul. Niemcewicza — pl. A. Zawiszy)

Odcinek jednokierunkowy w strone zachodnig, 2
pasy ruchu. Po stronie potudniowej parking
placowy z jezdnig serwisowa.
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Ul. Niemcewicza
(Al. Jerozolimskie — ul. Gréjecka)

Odcinek jednokierunkowy w strone wschodnig, 2
pasy ruchu.

ul. Gréjecka
(odcinek pl. A. Zawiszy — ul. Niemcewicza)

Przekroj 2x3 z torowiskiem tramwajowym w
pasie dzielgcym. Na wschodniej jezdni, w strone
potnocng wyznaczony jest pas autobusowy.

Al. Jerozolimskie
(odcinek ul. Towarowa — al. Jana Pawita Il)

Przekroj 2x3 z szerokim pasem dzielagcym z
torowiskiem tramwajowym. W obie strony
wyznaczony jest pas autobusowy. Skrzyzowanie
z al. Jana Pawta Il w formie skrzyzowania z

wyspg centralng.

Al. Jerozolimskie
(odcinek al. Jana Pawila Il — R. Dmowskiego)

Przekréj 2x3 z torowiskiem tramwajowym
pomiedzy jezdniami i poszerzeniami w rejonie
skrzyzowan. W obie strony wyznaczony jest pas
autobusowy.

Prosta
(odcinek ul. Towarowa — al. Jana Pawia II)

Przekroj 2x3 (z lokalnym zawezeniem poétnocne;j
jezdni do 2 pasow ruchu w rejonie dawnej fabryki
Norblin) oraz z poszerzeniami w rejonie
skrzyzowan. W pasie dzielgcym torowisko
tramwajowe. Skrzyzowanie z al. Jana Pawta Il w
formie skrzyzowania z wyspg centralng.
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al. Jana Pawia I
(odcinek Chmielna — Al. Jerozolimskie)

Przekroj jezdni w poziomie 0: jezdnia zachodnia
3 pasy ruchu, jezdnia wschodnia 2 pasy ruchu.
W pasie dzielagcym znajduje sie torowisko
tramwajowe. Przekroj jezdni w poziomie 1: 2x2

ul. Zelazna
(odcinek ul. Prosta — Al. Jerozolimskie)

Zasadniczo przekroj 1x2, ale w warunkach
zattoczenia funkcjonuje jak 1x4 ze wzgledu na
szerokg jezdnie. Poszerzenia w  rejonie
skrzyzowan.

2.2 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Ze wzgledu na zagospodarowanie przestrzenne i uktad drogowy, obszar analizy mozna
podzieli¢ na trzy obszary:
1. Obszar pomiedzy ul. Kasprzaka, al. Prymasa Tysigclecia, Al. Jerozolimskimi a ul.
Towarowg
2. Obszar pomiedzy ul. Prostg, Zelazng, Chmielna, al. Jana Pawia Il, Al. Jerozolimskimi i
ul. Towarowa.
3. Obszar na potudnie od placu Zawiszy do ul. Niemcewicza pomiedzy ul. Raszynskg a ul.
Grojecka.

Na podstawowy ukfad drogowy wg SUIKZP skitadajg sie przede wszystkim ulice klasy GP o
przebiegu potnoc-potudnie: al. Prymasa Tysigclecia bedgca granicg obszaru analizy oraz
ul. Towarowa wraz z ul. Raszynska, ktéra jest czeécig Obwodnicy Srédmiejskiej. W kierunku
wschoéd-zachdd w klasie ulicy GP przebiega ul. Kasprzaka (granica obszaru od pétnocy) oraz
Al. Jerozolimskie na odcinku od granicy miasta do ul. Grzymaly-Sokotowskiego. Na dalszym
odcinku, tj. od ul. Grzymaly-Sokotowskiego w kierunku wschodnim Al. Jerozolimskie
przebiegajg w klasie ulicy zbiorczej. W obszarze analizy znajduje sie krétki odcinek ul.
Grojeckiej (ulica klasy G).
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Rys. 2.3 SUIKZP m.st. Warszawy. Ukiad drogowo-uliczny. Klasyfikacja - kierunki zagospodarowania przestrzennego
- rysunek nr 17.

Obszar analizy przecina cigg klasy Z: Pradzyhnskiego — Kolejowa, réwnolegty do ul. Kasprzaka.
Prostopadle do tego ciggu planuje sie wyksztatcenie:
—  przediuzenia ul. Ptockiej wraz z podigczeniem do skrzyzowania Al. Jerozolimskich/ ul.
Grzymalty- Sokotowskiego,
— ul. Przyokopowej pomiedzy ul. Kasprzaka a ul. Kolejowa.

Obszar po wschodniej stronie ul. Towarowej ma wyksztatcony uktad drogowym na ktéry sktada
sie przede wszystkim ul. Zelazna wraz z ul. Prostg, Al. Jerozolimskimi i al. Jana Pawta II.
Studium zaktada obnizenie klas funkcjonalnych czesci ulic, dotyczy to w szczegdlnosci:
— ul. Prostej: z klasy G do klasy Z;
— Al Jerozolimskich na odcinku od ul. Grzymaty-Sokotowskiego do pl. A. Zawiszy oraz od
pl. A. Zawiszy do Ronda Dmowskiego z klasy G do klasy Z;
— al. Jana Pawta: z klasy G do klasy Z.

2.3 Uchwalone i sporzgdzane plany miejscowe w obszarze analizy

W zakresie obszaru analizy znajduje sie 12 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. 5 z nich jest uchwalonych (na rysunku zaznaczone kolorem zielonym), a
pozostate sg w trakcie sporzgdzania, w tym:

1. Mpzp. rejonu Czyste, rejon ulicy Prgdzynskiego — plan uchwalony (uchwata nr
XXXIX/1011/2012 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 5 lipca 2012 r.).

2. Mpzp. rejonu Czyste, rejon ul. Kolejowej — plan uchwalony (uchwata nr
LXXXIV/2140/2014 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 26 czerwca 2014 r.).

3. Mpzp. Czyste, rejon ul. Towarowej — plan w trakcie sporzgdzania. W lipcu 2011 roku do
publicznego wgladu po raz drugi wytozony byt projekt planu dotyczacy catego obszaru
Czyste, z przed podziatu go na cztery czesci (rejon ul. Prgdzynskiego, rejon ul.
Kolejowej, rejon ul. Towarowej oraz rejon Dw. Zachodniego). W odniesieniu do czesci
dotyczacej rejonu ul. Towarowej, projekt planu obecnie jest w przygotowaniu do
ponownego uzgodnienia i lll wytoZzenia. W odniesieniu do koncepcji uktadu drogowego
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10.

11.

12.

13.

powrécono do koncepcji po rozpatrzeniu uwag po Il wytozeniu planu z roku 2011
(zwigzane jest to z wydanymi pozwoleniami na budowe wiezowcow w rejonie ronda
Daszynskiego, z garazami podziemnymi do granic dziatek i brakiem mozliwosci podjecia
dziatan w zakresie zmian uktadu drogowego).

Mpz.p Czyste, rejon Dworca Zachodniego — plan w trakcie sporzgdzania. W lipcu 2011
roku do publicznego wgladu po raz drugi wytozony byt projekt planu dotyczgcy catego
obszaru Czyste, z przed podziatu go na cztery czesci (rejon ul. Pradzyhskiego, rejon ul.
Kolejowej, rejon ul. Towarowej oraz rejon Dw. Zachodniego). W odniesieniu do czesci
dotyczgcej rejonu Dworca Zachodniego, prace nad planem miejscowym zostaty obecnie
zawieszone z wzgledu na toczgce sie rozmowy z PKP, w sprawie zabudowy linii
Srednicowe;.

Mpzp. obszaru potozonego wzdtuz linii Srednicowej PKP, na odcinku od Dworca
Centralnego do Dworca Gtéwnego czes¢ Ill — plan w trakcie sporzgdzania — projekt
planu dotyczgcy tej czesci nie byt wyktadany do publicznego wgladu. W roku 2003 do
publicznego wgladu wyktadany byt projekt mpzp ,Obszaru potozonego wzdtuz linii
Srednicowej PKP od Dworca Gtéwnego do Dworca Centralnego”, tj. planu z przed
podziatu go na trzy czesci (podziatéw dokonano w roku 2006 i 2010). Zatozenia projektu
tego przedstawione sg ponizej.

Mpzp. rejonu pl. Narutowicza — plan w trakcie sporzgdzania — projekt planu nie byt
wyktadany do publicznego wgladu. Plan jest w poczatkowej fazie przygotowywania.
Obecnie firma Davos wykonuje opracowanie pokonkursowe — ,Koncepcje techniczng
przebudowy Placu Narutowicza”, ktére ma stanowi¢ wytyczne do planu miejscowego.

Mpzp. rejonu ul. Zelaznej, cze$¢ péinocna A — plan uchwalony (uchwata nr
LXXXV/2214/2014 RADY Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 3 lipca 2014 r.).

Mpzp. rejonu ul. Twardej — plan w trakcie sporzgdzania — projekt planu wytozony byt do
publicznego wgladu w okresie marzec-kwiecien 2014.

Mpzp. obszaru potozonego wzdtuz linii $rednicowej PKP, na odcinku od Dworca
Centralnego do Dworca Gtéwnego czes¢ | — plan w trakcie sporzgdzania — projekt planu
dotyczgcy tej czesci nie byt wyktadany do publicznego wgladu. W roku 2003 do
publicznego wglagdu wyktadany byt projekt mpzp ,Obszaru pofozonego wzdtuz linii
srednicowej PKP od Dworca Gtéwnego do Dworca Centralnego”, tj. planu z przed
podziatu go na trzy czesci (podziatdw dokonano w roku 2006 i 2010). Zatozenia projektu
tego przedstawione sg ponizej.

Mpzp. obszaru potozonego wzdtuz linii $rednicowej PKP, na odcinku od Dworca
Centralnego do Dworca Giéwnego czes¢ Il — plan uchwalony (uchwata nr
XCIV/2808/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 9 listopada 2010 r.).

Mpzp. w rejonie Patacu Kultury i Nauki w Warszawie — plan uchwalony (uchwata nr
XCIV/2749/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 9 listopada 2010 r.).

Mpzp. okolic tzw. Sciany Wschodniej — plan w trakcie sporzadzania — projekt planu byt
wyktadany do publicznego wglgdu w okresie listopad-grudzien 2015.

Mpzp. Srédmiescia Potudniowego w rejonie ul. Poznanskiej (Srédmiescie) — plan w
trakcie sporzadzania — projekt planu byt wyktadany do publicznego wglgdu w okresie
lipiec - sierpien 2014.
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Rys. 2.4 Mpzp w zakresie obszaru analizy.

Ponizej przedstawiono podstawowe zatozenia uchwalonych i projektowanych mpzp, ktore
wyktadane byly do publicznego wgladu, w zakresie zagospodarowania oraz systemu
transportowego.

Mpzp. rejonu Czyste, rejon ulicy Pradzynskiego (uchwalony) - 1. Plan obejmuje teren
ograniczony od pétnocy ul. Kasprzaka, od zachodu ul. Ordona, na potudniu siega do terenéw
kolejowych, a od wschodu granica biegnie wzdtuz ul. Krzyzanowskiego. W odniesieniu do
obszaru analizy plan ten w wiekszosci sie w nim znajduje.

Plan ustala strefe zabudowy srédmiejskiej dla catego obszaru objetego planem. Tereny
zabudowy tworzg pierzeje ciagte wzdluz wyznaczonych ulic. Obejmuje m.in. tereny Gazowni
Warszawskiej (obszar pomiedzy Kasprzaka, Krzyzanowskiego, Pragdzynskiego a Bema),
przeznaczony pod ustugi z dopuszczong, zabudowg wielorodzinng, gdzie oznaczono obszar
objety ochrong konserwatorskg, z wyznaczonymi osiami widokowymi, budynkami wpisanymi do
rejestru zabytkow i o szczegoinych walorach kulturowych.

Na obszarze potozonym pomiedzy linig kolejowg a al. Prymasa Tysigclecia oraz na terenie
sgsiadujgcym z ul. Pradzynskiego przewidziane sg gtéwnie strefy ustugowe, czesciowo z
dopuszczong zabudowg mieszkaniowg, a po zachodniej stronie al. Prymasa Tysigclecia
przewidziane sg gtéwnie strefy ustugowe oraz budownictwo mieszkaniowe wielorodzinne.

W odniesieniu do uktadu drogowego, podstawowymi ulicami sg:

— ul. Kasprzaka — dwujezdniowa ulica klasy GP,

— al. Prymasa Tysigclecia — dwujezdniowa ulica klasy GP,

—  cigg dwujezdniowych ulic zbiorczych, w tym: Pradzynskiego oraz nowe ulice, okreslane
jako 13KD-Z Projektowana i 12 KD-Z Projektowana — jest to nowy cigg zbiorczy, na
przedtuzeniu ul. Prgdzynskiego, przechodzgcy wiaduktem nad al. Prymasa Tysigclecia i
taczgcy sie z ul. Ordona,

— ul. Krzyzanowskiego — dwujezdniowa ulica zbiorcza; nowy odcinek na przedtuzeniu ul.
Ptockiej, do ul. Pradzynskiego,

— nowa ulica zbiorcza okreslana jako 10KD-Z Projektowana, potozona mimosrodowo na
przedtuzeniu ul. Krzyzanowskiego, przebiegajgca tunelem, pod torami kolejowymi i
taczaca sie z Al. Jerozolimskimi na wysokosci ul. Grzymaty.
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Komunikacja zbiorowa przewidziana jest na: ul. Kasprzaka (tramwaj — nowa trasa bedgca
przedtuzeniem w kierunku zachodnim istniejgcej w ul. Kasprzaka, autobus), w al. Prymasa
Tysigclecia: (tramwaj — nowa trasa, autobus), ul. Krzyzanowskiego (autobus), ul. Projektowanej
10 KD-Z (autobus), ul. Projektowanej 12 KD-Z (autobus); ciggu ul. Projektowanej 13 KD-Z —
Pradzynskiego (autobus) oraz ul. Projektowanej 20 KD-L (autobus). Ponadto obszar
obstugiwany bedzie przez kolej (przystanki kolejowe na dworcu Warszawa Zachodnia oraz W-a
Wola i W-wa Kasprzaka).

Pozostaly uktad drogowy bedg stanowic¢ ulice lokalne i dojazdowe bezposrednio obstugujgce
zagospodarowanie w obszarze m.p.z.p; w stosunku do stanu istniejgcego uktad ulic lokalnych i
dojazdowych zostat rozbudowany o ulice na przedtuzeniu ul. Bema, na potudniu od ul.
Pradzynskiego oraz w obszarze na zachdd od al. Prymasa Tysigclecia.

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Czyste — czesci
dotyczgcej rejonu ul. Prgdzynskiego przedstawiono ponizej.

Rys. 2.5 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego.

M.p.z.p rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej (uchwalony) — 2. Plan obejmuje teren
ograniczony ulicami: Kasprzaka, Karolkowa, Przyokopowg, Kolejowa, Prgdzynskiego i
Krzyzanowskiego (nowa ulica na przedtuzeniu ul. Ptockiej). W odniesieniu do obszaru analizy,
caly plan znajduje sie wewnatrz jego.

Plan ustala sie strefe zabudowy $rodmiejskiej dla catego obszaru objetego planem. Tereny
zabudowy tworzg pierzeje ciggte wzdtuz wyznaczonych ulic. Zdecydowana wiekszos¢ obszaru
przeznaczona jest pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng z ustugami lub teren oznaczony
jako ustugi lub zabudowa wielorodzinna. Obecnie wzdtuz ul. Kasprzaka istnieje zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna; oznacza to, ze wiekszo$¢ obszaru potozonego na potudnie od ul.
Szarych Szeregow, ktory obecnie petni funkcje przemystowo-ustugowe, przeznaczono pod
zabudowe wielorodzinng z ustugami. Czes¢ obszaru zajmujg, ustugi publicznej ochrony zdrowia
i opieki spotecznej — tak jak w stanie istniejgcym w rejonie szpitala Wolskiego i Instytutu Matki i
Dziecka.

W potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania ul. Kasprzaka z ul. Karolkowg przewidziano
tereny sportu lub ustug oswiaty — zgodnie z zagospodarowaniem istniejgcym (obecnie
zlokalizowane jest gimnazjum i OSIR Wola).
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W odniesieniu do uktadu drogowego, podstawowy uktad stanowi¢ beda:

— ul. Kasprzaka — dwujezdniowa ulica klasy GP (gtéwna ruchu przyspieszonego),

— dwujezdniowa ulica zbiorcza Karolkowa,

— nowa dwujezdniowa ulica zbiorcza okred$lona jako 11KD-Z Projektowana, ktéra
przebiega na przedtuzeniu ul. Karolkowej i odgina sie w kierunku wschodnim od
istniejacej ul. Przyokopowej (ktéra zostaje ulicg dojazdowa) i taczy sie z ul. Kolejowg
(poza zasiegiem tej czesci planu),

— dwujezdniowy cigg ulic zbiorczych Kolejowa — Pradzynskiego,

— nowa dwujezdniowa ulica zbiorcza - ul. Krzyzanowskiego, ktéra przebiega na
przedtuzeniu ul. Ptockiej, réwnolegle do istniejgcej ulicy Brylowskiej i tagczy sie z ul.
Pradzynskiego;

— nowa dwujezdniowa ulica zbiorcza, okre$lana jako 10KD-Z Projektowana, ktéra
przebiega mimosrodowo (w kierunku wschodnim) na przedtuzeniu ul. Krzyzanowskiego,
w kierunku potudniowym; dalszy jej przebieg jest poza granicami planu, jednak mozna
sie spodziewad, ze ulica ta przekracza¢ bedzie tory kolejowe i tgczy¢ sie z ul. Grzymaty.

Pozostaly uktad drogowy bedg stanowic¢ ulice lokalne i dojazdowe bezposrednio obstugujace
zagospodarowanie w obszarze m.p.z.p; w stosunku do stanu istniejgcego uktad ulic lokalnych i
dojazdowych zostat rozbudowany o ulice dojazdowe pomiedzy ul. Szarych Szeregéw i ul.
Kolejowa.

Komunikacja zbiorowa przewidziana jest na: ul. Kasprzaka: (tramwaj, w tym przedtuzenie linii
tramwajowej w ul. Kasprzaka, w kierunku zachodnim, autobus, Il linia metra), ul.
Krzyzanowskiego (autobus), 10 KD-Z ul. Projektowana (autobus), cigag ul. Kolejowa - ul.
Pradzynskiego (autobus). Ponadto obszar obstugiwany bedzie przez Il linie metra oraz kolej
(przystanki w rejonie pl. A. Zawiszy i na Dworcu Zachodnim).

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Czyste — czesci
dotyczacej rejonu ul. Kolejowej przedstawiono ponize;.

rejonu Czyste - rejon ulicy Kolejowej ‘ @

T i
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Rys. 2.6 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowe;.
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Mpzp. Czyste, rejon ul. Towarowej (plan w trakcie sporzadzania). Plan obejmuje obszar
pomiedzy ul. Towarowg, Prosta, Karolkowg i Kolejowg. W odniesieniu do uktadu drogowego
ponizej przedstawione zostang ustalenia na podstawie stanu z Il wytozenia w roku 2011 po
uwzglednieniu uwag:

— podstawe stanowig istniejgce ulice wyzszych klas, w tym istniejgce ulice: Prosta (GP),
Towarowa (GP), Kolejowa (Z), Karolkowa (Z) i jej przedtuzenie (nowa ulica w klasie Z),

— pozostate ulice sg to nowo projektowane ulice dojazdowe obstugujgce obszar wewnatrz
gtéwnego ukfadu drogowego.

Mpzp. rejonu ul. Zelaznej, cze$é pétnocna A (uchwalony) — 7. Plan obejmuje teren
ograniczony od potnocy al. Solidarnosci, od zachodu ciggiem ulic: Wronia, tucka, Towarowa,
od potudnia ul. Prostg, a od wschodu al. Jana Pawta Il. W odniesieniu do obszaru analizy plan
ten tylko w niewielkiej czesci sie w nim znajduje (ul. Prosta, na odcinku pomiedzy ul. Kasprzaka
a Zelazng).

Wiekszos¢ obszaru objeta planem ma uksztattowane zagospodarowanie z historycznym
uktadem ulic. Dotyczy to obszaru pomiedzy al. Jana Pawta ll, al. Solidarnoéci, Wronig, Chtodna,
Walicow i na wysokosci jej przedtuzenia do ul. Prostej. Obejmuje ono gtdéwnie zabudowe
wielorodzinng, tereny ustug, tereny o$wiaty (istniejgce szkoty i przedszkola), tereny zieleni
urzgdzonej i tereny obiektéw sakralnych. W obszarze tym zlokalizowane sg obiekty i ulice (jako
zatozenia urbanistyczne) objete ochrong dziedzictwa kulturowego i zabytkéw.

W odniesieniu do nowej zabudowy plan zaktada zwigkszanie intensywnosci brutto do poziomu
minimum 3,50 w obszarze catego obszaru planu. Ustala przeznaczenia terendéw, ktére
umozliwiajg wprowadzenie wszedzie, gdzie jest to mozliwe, zabudowy wielofunkcyjnej oraz
przewiduje mozliwos¢ lokalizacji dominant wysokosciowych. Wiekszos¢ nowych inwestycji
gtéwnie zlokalizowana jest w potudniowo-zachodniej czesci planu, w rejonie: pomiedzy Wronig,
Chtodna, Zelazng, Grzybowska, Walicow i Prostg i sg to gidwnie tereny przeznaczone pod
zabudowe ustug i mieszkaniowg, w tym dopuszcza sie lokalizowanie tam dominant
wysokosciowych o dopuszczalnych wysokosciach od 90 do 180m, w tym wyzsze dominaty sg
dopuszczone od strony ul. Towarowej i Proste;j.

Plan zaklada przeksztalcanie ulic w sposdb umozliwiajgcy uporzadkowanie zabudowy i
uzyskanie przestrzeni o charakterze reprezentacyjnym, w tym dotyczy to ulic: al. Solidarnosci,
al. Jana Pawia ll, Prosta, Grzybowska, Zelazna oraz Chiodna.

W odniesieniu do ukladu drogowego, wiekszo$¢ ulic w obszarze planu ma historycznie
przebiegi, ktére sg zachowane w planie. Podstawowymi ulicami w obszarze planu sg ulice
zbiorcze: al. Solidarnosci, al. Jana Pawta I, ul. Prosta, ul. Grzybowska, ul. Zelazna. S3 to ulice
istniejace i w wiekszosci przypadkéw zostata obnizona ich klasa. Pozostaty uktad stanowig ulice
lokalne i dojazdowe, obstugujgce bezposrednio zagospodarowanie, przy czym najistotniejsze w
obszarze sg ul. Ogrodowa, ul. Chtodna, ul. Walicéw, w tym na odcinku pomiedzy ulicami Pereca
i Prostg zaktada sie odtworzenie przebiegu ulicy (nowy odcinek), cigg tucka - Pereca — Ciepta,
ul. Wronia, ul. Krochmalna, w tym na odcinku pomiedzy Wronig a Zelazng zaktada sie jej
odtworzenie (nowy odcinek).

Plan ustala powigzania ulic tylko poprzez skrzyzowania jednopoziomowe.

Komunikacja zbiorowa przewidziana jest na: ul. Prostej (tramwaj i autobus, w tym dopuszcza
sie realizacje wspolnego pasa tramwajowo-autobusowego), Grzybowskiej (autobus), Zelaznej
(autobus). Powigzana ona bedzie z uktadem linii autobusowych i tramwajowych przylegajgcych
do granicy planu: al. Solidarnoéci, al. Jana Pawta Il i Towarowa. Dopuszcza sie wprowadzenie
komunikacji autobusowej w ulicach innych niz wskazane pod warunkiem spetnienia przez nie
wymaganych dla komunikacji autobusowej parametréw technicznych. Obszar obstugiwany jest
takze przez Il linie metra ze stacjami w rejonie ronda ONZ i ronda Daszynskiego.

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Zelaznej, cze$é
potnocna A przedstawiony jest ponize;.
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MIEJSCOWY PLAN
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO
REJONU ULICY ZELAZNEJ
- CZESC POLNOCNA A

ejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu ul. Zelaznej, cze$¢ potnocna A.
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Mpzp. rejonu ul. Twardej (projekt) - 8. Projekt planu obejmuje teren ograniczony od pétnocy
ul. Panskg, od zachodu ul. Towarowa, od potudnia ciggiem ulic: Srebrna, Chmielna, a od
wschodu al. Jana Pawta Il. Obszar pomiedzy Panska, Zelazng, Chmielng — Srebrng i Towarowg
potozony jest w rejonie analizy (zachodnia czes¢ planu).

W zakresie uktadu funkcjonalno-przestrzennego projekt planu ustala:

zachowanie funkcji mieszkaniowo - ustugowej w srodkowej i wschodniej czesci obszaru
planu,

realizacje nowej zabudowy plombowej w zachowanych cze$ciowo zespotach zabudowy
historycznej,

ograniczenie ruchu samochodowego poprzez wprowadzenie ulic z priorytetem ruchu
pieszego i rowerowego, z dopuszczeniem ruchu kotowego, jako dojazdu do posesiji,
utrzymanie istniejgcej i ksztaltowanie nowej zabudowy wzdtuz al. Jana Pawta Il i ul.
Towarowej, jako srédmiejskiej zabudowy uzupetniajgcej o cechach reprezentacyjnych
przy gtownych osiach komunikacyjnych i funkcjonalnych $rédmiescia - zabudowa o
funkcjach centrotwérczych,

zachowanie istniejgcych i lokalizowanie nowych dominant wysokosciowych i
przestrzennych akcentujgcych wazne miejskie skrzyzowania (skrzyzowanie al. Jana
Pawta Il i ul. Panskiej (maksymalna wysokos¢ 190m), dwie wzdtuz ul. Towarowej, o
wysokosci maksymalnej 190m od strony ul. Panskiej i o wysokosci maksymalnej 130m
od strony ul. Projektowanej 4KD-D),

place, na ktérych plan ustala szczegétowy projekt posadzki na wyznaczonym terenie i w
sgsiednich ulicach, w tym: przy skrzyzowaniu ul. Zelaznej, Ziotej i Twardej, na
skrzyzowaniu Miedzianej i Twardej oraz po stronie zachodniej skrzyzowania Miedzianej i
Siennej (plac Kazimierza Wielkiego z zielenig urzadzong).

W odniesieniu do uktadu drogowego, podstawowymi ulicami w obszarze planu s3a:
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— ul. Towarowa (1KD-GP) - dwujezdniowa ulica gtéwna ruchu przyspieszonego
(wschodnia linia rozgraniczajgca ul. Towarowej uwzglednia realizacje estakady w ciggu
Obwodnicy Srédmiejskiej nad Rondem Daszynskiego),

— al. Jana Pawta Il (1KD-Z) — dwujezdniowa ulica zbiorcza,

— ul. Zelazna (2KD-Z) — jezdniowa ulica zbiorcza,

— ul. Kolejowa bis (3KD-Z) - nowy odcinek jednojezdniowej ulicy zbiorczej poprowadzony
w tunelu pod ul. Towarowg na przedtuzeniu istniejgcej ul. Kolejowej i fgczacy sie z
poprzez skrzyzowanie z ulicg Srebrng,

— ul. Srebrna — jednojezdniowa ulica biorcza, na odcinku od ul. Towarowej do ul. Kolejowej
bis.

Pozostate ulice sg lokalnymi i dojazdowymi. W odniesieniu do powigzan lokalnych w obszarze
planu wyznaczone sg ulice wpisane do rejestru zabytkbw nieruchomych wojewddztwa
mazowieckiego (ul. Twarda) oraz wyznaczone sg miejsca, gdzie dopuszcza sie spowolnienia
ruchu w zwigzku z ksztattowaniem placow i szczegotowych opracowan posadzki, w tym ul.
Twarda, ul. Sienna na odcinku od ul. Miedzianej do Zelaznej, ul. Miedziana, ul. Chmielna (w
rejonie skrzyzowania z ul. Miedziang), ul. Srebrna na odcinku od ul. Kolejowej bis do ul.
Miedzianej, ul. Ztota. W odniesieniu do nowych potgczen lokalnych wyznaczony jest przebieg ul.
Wroniej na odcinku od ul. Projektowanej 1 4KD-D do ul. Panskiej.

Projekt planu ustala takze uklad ciggéow pieszo-jezdnych (KP-J), zapewniajgcy jako
podstawowg funkcje ruch pieszy i rowerowy oraz ruch i postéj pojazdow, w tym komunikacja
kotowa ograniczona jest do wjazdu do wnetrza kwartatu dla mieszkancéw i dostaw zwigzanych
z funkcjonowaniem ustug oraz pieszych (KP), gdzie dopuszczona jest tylko komunikacja piesza
i rowerowa.

Podsumowujgc w obszarze planu dominujg powigzania lokalne, dojazdowe oraz piesze tworzgc
siatke ulic tgczacych ze sobg reprezentacyjne miejsca, w tym nowe place.

Komunikacja zbiorowa przewidziana jest na: ul. Towarowej: (tramwaj, autobus), al. Jana Pawta
Il (autobus, tramwaj), oraz ul. Zelaznej (autobus). Ponadto obszar obstugiwany jest przez Il linie
metra, z przystankami w rejonie ronda Daszynskiego i ronda ONZ.

Rysunek projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ul. Twardej
przedstawiony jest ponizej.

B

Twarde;j.

Rys. 2.8 Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ul.
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Mpzp. obszaru potozonego wzdiuz linii srednicowej PKP, na odcinku od Dworca
Centralnego do Dworca Giownego czes¢ Il (uchwalony) - 10. Plan obejmuje teren
ograniczony od potnocy Al. Jerozolimskimi, od zachodu ul. Raszynskg, od potudnia ul.
Nowogrodzkg, a od wschodu al. Jana Pawta Il (przy czym plan nie obejmuje Al
Jerozolimskich). W odniesieniu do obszaru analizy plan przylega do niego, na odcinku
pomiedzy pl. A. Zawiszy a al. Jana Pawta II.

Jest to obszar z wiekszoéci uksztaltowanym zagospodarowaniem i siatkg ulic. Plan ustala
utrzymanie wielofunkcyjnosci obszaru przez zapewnienie bezposredniego sgsiedztwa terendw i
obiektow o rdéznych przeznaczeniach i sposobach uzytkowania, w obrebie zabudowy
Srodmiejskiej. Sg to gtdownie funkcje mieszkaniowe z nieucigzliwymi ustugami towarzyszgcymi
zabudowie mieszkaniowej, ustugi administracji, handlu, gastronomii, kultury, rozrywki, zdrowia,
oswiaty oraz zlokalizowane sg instytucije specjalne. Ponadto plan wustala ochrone
architektoniczng zabytkowych uktadow zespotow urbanistycznych i obiektow, w tym potudniowej
pierzei Al. Jerozolimskich oraz skweru na pl. Starynkiewicza.

W odniesieniu do nowych inwestycji przewiduje sie uzupetnienie istniejgcej zabudowy o nowe
inwestycje: wzdtuz ulicy lokalnej o nazwie 10KU/L, po jej zachodniej stronie oraz po obu
stronach ulicy lokalnej o nazwie 7aKU/L.

Plan wskazuje na ogélne zasady obstugi komunikacyjnej obszaru, ktérym jest objety, w tym jako
bezwzgledne warunki zagospodarowania obszaru planu ustala, ze podstawg obstugi
komunikacyjnej bedzie transport zbiorowy (tramwaj, autobus, kolej). Ograniczenie dojazdow
samochodem indywidualnym nastgpi w drodze limitowania liczby miejsc postojowych.
Natomiast w zakresie uktadu drogowego ustala sie zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej
obszaru planu poprzez dodatkowe skrzyzowania Al. Jerozolimskich z ulicami lokalnymi na
odcinkach miedzy Al. Jana Pawta Il i ul. Towarowa.

Podstawowym ukfadem drogowym obstugujgcym obszar planu sg ulice wyzszych klas
bezposrednio przylegajgce do obszaru planu, w tym:

— cigg ul. Towarowa — ul. Raszynska o klasie ulicy gtdwnej ruchu,
— Al Jerozolimskie o klasie ulicy zbiorczej,
— cigg ul. Jana Pawia Il — ul. Chatubinskiego o klasie ulicy zbiorczej.

Dla obstugi istniejgcego i projektowanego zagospodarowania na obszarze planu ustalony jest
uktad i przebiegi ulic lokalnych i dojazdowych, w tym istniejgca ul. Nowogrodzka, oraz tgczniki
pomiedzy nig a Al. Jerozolimskimi, w tym:

—  przedtuzenie ul. Miedzianej oznaczonego na rysunku planu symbolem 7aKU/L (nowy
odcinek ulicy lokalnej pomiedzy Al. Jerozolimskimi a ul. Nowogrodzkg, podtgczony do
potudniowej jezdni Al. Jerozolimskich);

— istniejgca ul. Lindleya oznaczona na rysunku planu symbolem 9KU/L;

— nowa projektowana ulica lokalna oznaczona na rysunku plany symbolem 10KU/L
(pomiedzy Al. Jerozolimskimi a ul. Nowogrodzkg, podtgczony do potudniowej jezdni Al.
Jerozolimskich),

— istniejgca ul. Starynkiewicza oznaczona na rysunku planu symbolem 13KU/D,

— ponadto plan dopuszcza powigzanie ulicy dojazdowej oznaczonej jako 12KU/D z Al.
Jerozolimskimi (na odcinku pomiedzy ul. Lindleya a Chatubinskiego — nowy odcinek ulic
dojazdowej, potgczony z ul. Nowogrodzkg)

W odniesieniu do komunikacji zbiorowej plan ustala obstuge terenu objetego planem przez
komunikacje tramwajowg, autobusowg i kolej (przystanki w rejonie pl. A. Zawiszy i Dw.
Centralnego).

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru potozonego wzdtuz
linii Srednicowej PKP, na odcinku od Dworca Centralnego do Dworca Gtéwnego, czes¢ |l.
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WIEJSGOY PLAN
ZHEOSPOTAR WANIAPREESTRZENNEGS
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Rys. 2.9 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru potozonego wzdtuz linii Srednicowej PKP, na

odcinku od Dworca Centralnego do Dworca Gtéwnego, czesc 1.

Mpzp. w rejonie Patacu Kultury i Nauki w Warszawie (uchwalony) - 11. Plan obejmuje teren
ograniczony od pétocy ul. Swietokrzyskg, od zachodu ul. E. Plater, od potudnia Al
Jerozolimskimi, a od wschodu ul. Marszatkowskg. W odniesieniu do obszaru analizy plan
obejmuje Al. Jerozolimskie, na odcinku pomiedzy ul. E. Plater a Marszatkowska.

Podstawowe ustalenia planu dotyczgce zagospodarowania przestrzennego sg nastepujgce:

Pozostawienie w nie zmienionej formie, wpisanego do rejestru zabytkow, budynku PKIiN
oraz zachowanie jego dotychczasowej funkcji centrotworczej.

Realizacja nowej zabudowy wokét budynku PKiN od strony ul. Marszatkowskiej, Al
Jerozolimskich i ul. E. Plater, jako uzupetnienie tkanki miejskiej $cistego centrum oraz
przeznaczenie jej pod funkcje centrotwércze (ustugi z zakresu kultury, administracii, biur,
hotelarstwa, handlu, gastronomi, finanséw i bankowosci, wystawiennictwa oraz
zabudowa mieszkaniowa). Zabudowa wzdtuz ulic Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich
ma by¢ w formie pierzei ulicznych o wysokosci nawigzujgcej do wysokosci istniejgcej
zabudowy po drugiej stronie ulicy Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich. Ponadto plan
ustala realizacje zabudowy wysokosciowej, przetamujgcej dominacje budynku PKIiN w
panoramie miasta i krajobrazie jego centrum — we wskazanych na rysunku planu
miejscach.

Zachowanie i uzupetnienie Parku Swietokrzyskiego zlokalizowanego wzdtuz ul.
Swietokrzyskiej.

Zachowanie istniejgcych oraz wyksztalcenie nowych przestrzeni publicznych o
prestizowym w skali miasta znaczeniu, w tym miedzy innymi: placu miejskiego przed
gtownym wejsciem do budynku PKIiN, bulwaru miejskiego wzdtuz Al. Jerozolimskich,
ogoélnodostepnych pasazy pomiedzy nowg zabudowg oraz ogolnodostepnych
dziedzincow wokét budynku PKIN.

Zagospodarowanie przestrzeni publicznych w sposdb nadajgcy im reprezentacyjny
charakter w skali miasta.

Urzadzenie ulic publicznych, istniejgcych i projektowanych, w sposéb zwiekszajgcy
dostepnosc¢ obszaru planu z preferencjg dla ruchu pieszego.

W zakresie ukfadu drogowo-ulicznego Plan ustala:

ulice zbiorcze, w tym: ul. Marszatkowska (dwujezdniowa z pasem dzielgcym), Al.
Jerozolimskie (dwujezdniowa z pasem dzielacym), ul. E. Plater (dwujezdniowa z pasem
dzielgcym lub trzyjezdniowa z pasem autobusowym), ul. Swietokrzyska (jednojezdniowa
lub dwujezdniowa z pasem dzielgcym) zapewniajgce powigzania uktadu lokalnego z
ulicami podstawowego miejskiego uktadu drogowo-ulicznego,
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— pozostate ulice lokalne i dojazdowe (wszystkie sg nowo projektowane) bedg obstugiwaé
przylegte istniejgce i nowe zagospodarowanie, w tym podstawowe to ulice: 5KD-L i 6KD-
L, majgce powigzania z ul. Marszatkowska (skrzyzowanie z wszystkimi relacjami) oraz z
ul. E. Plater (podtgczenie do wschodniej jezdni) oraz 7KD-L, majgca powigzanie z Al.
Jerozolimskimi (skrzyzowanie).

Plan zachowuje istniejgce bezkolizyjne przejscia dla pieszych, w tym dopuszcza mozliwos¢ ich
przebudowy oraz zachowuje istniejgce przejscia dla pieszych w poziomie terenu. Ponadto
wyznaczone sg nowe przejscia:

— na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej z Al. Jerozolimskimi (przez wszystkie wloty),

— przez ul. Marszatkowska na osi ul. Ztotej,

—  przez Al. Jerozolimskie na wysoko$ci ul. Pankiewicza,

— przez ul. E. Plater, na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi (po potnocne;j stronie),

— trzy przejscia przez ul. E. Plater: na wysokosci nowo projektowanej zabudowy (teren 11

U/MW), na wysokosci Sali Kongresowej oraz na wysokosci projektowanej ulicy 5KD-L,

—  przez ul. Swietokrzyska, na wysokosci ul. Wizualnej.
Ponadto plan dopuszcza wyznaczanie przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu w innych
miejscach w tym: przez ul. Marszatkowskg na wysokosci projektowanych ulic 5KD-L oraz 6KD-
L, przez Al. Jerozolimskie na wysokosci ul. Poznanskiej oraz na skrzyzowaniu z ul. E. Plater (po
zachodniej stronie E. Plater)
W zakresie transportu zbiorowego plan zaktada, ze obszar obstugiwany bedzie przez kolej
(istniejgca linia Srednicowa, przebiegajgca pod Al. Jerozolimskimi), | i Il linig metra, tramwajami
prowadzonymi w Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej oraz autobusami prowadzonymi
ulicami: Marszatkowskg, E. Plater, Swietokrzyskg oraz Al. Jerozolimskimi. Dopuszcza sie
realizacje wspoélnego pasa tramwajowo-autobusowego w ul. Marszatkowskie;.

Rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie Patacu Kultury i
Nauki w Warszawie.

MIEJSCOWY PLAN
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
W REJONIE PKIN W WARSZA\

Miejska F

Rys. 2.10 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie Patacu Kultury i Nauki w Warszawie.
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Mpzp. okolic tzw. Sciany Wschodniej (projekt) - 12. Projekt planu obejmuje teren
ograniczony od pétnocy ul. Krolewskg, od zachodu ul. Marszatkowskg, od potudnia ul. Hozg, a
od wschodu ciggiem ul. Krakowskie Przedmiescie — Nowy Swiat. W odniesieniu do obszaru
analizy plan przylega do niego w rejonie ronda Dmowskiego.

Podstawowe zatozenia projektu planu:

— Plan obejmuje teren w zdecydowanej wiekszosci juz zagospodarowany (kwartatowy
charakter zabudowy) z historycznym uktadem ulic i przestrzeni publicznych. Zabudowa
ma charakter wielofunkcyjny typowy dla obszaru Scistego centrum. Plan przewiduje
zachowanie funkcji ustug o charakterze centrotwérczym, miedzy innymi z zakresu:
administracji publicznej, nauki, kultury, turystyki, ustug handlu, w tym handlu
wielkopowierzchniowego, gastronomii. Ponadto zachowanie i rozwoj funkciji
mieszkaniowej jako niezbednego dopetnienia funkcjonalnego oraz zachowanie funkcji
ustug podstawowych, os$wiaty i zdrowia jako niezbednych dla obstugi zabudowy
mieszkaniowej.

— Plan nakazuje ochrone uksztalttowanego historycznie uktadu urbanistycznego:
rozplanowania kwartatbw zwartej zabudowy s$rodmiejskiej i gestej sieci przestrzeni
publicznych, przebiegu i uksztattowania drég publicznych: ulic i placéw publicznych,
skwerdw i terenow zieleni urzgdzonej, a takze tworzenie nowych ciggdéw funkcjonalno-
przestrzennych tgczacych ze sobg ulice, place publiczne, dziedzihce wewnatrz
kwartatéw oraz ustala miejsca specjalnej aranzacji.

—  Przebudowa ulicy Swietokrzyskiej i Al. Jerozolimskich powinna nastepowaé¢ w kierunku
reprezentacyjnych, wielkomiejskich przestrzeni publicznych o charakterze ulic handlowo-
spacerowych.

W odniesieniu do uktadu drogowo-ulicznego plan zaktada urzgdzenie drég publicznych w
sposob preferujgcy ruch pieszy i rowerowy i jednoczesnie spowalniajgcy ruch samochodowy na
wskazanych drogach lokalnych i dojazdowych. Ograniczaniu dostepnosci centrum miasta ma
stuzy¢ takze polityka parkingowa dla obszaru tego. Podstawowymi ulicami w obszarze planu sg
ulice zbiorcze, w tym: ul. Marszatkowska, Al. Jerozolimskie, Swietokrzyska, Mazowiecka,
Krucza, Szpitalna, Nowy Swiat, Krolewska oraz lokalne: Wiejska, Kredytowa, Jasna, Zgoda,
Ziota, Bracka, Hoza, Zurawia. Pozostate ulice sg dojazdowe. Plan przewiduje zachowanie
podziemnego ogélnodostepnego przejazdu drogowego pod ul. Marszatkowska na przedtuzeniu
ul. Ztotej z dopuszczeniem jego przebudowy. Generalnie w obszarze planu nie ma nowych
potgczen w ukfadzie drogowym dla ruchu samochodowego. Natomiast plan wskazuje na
zachowanie istniejgcych i wytworzenie nowych wewnagtrz kwartatowych powigzan pieszych i
pieszo-jezdnych.

Plan przewiduje zachowanie bezkolizyjnych, podziemnych przejs¢ dla pieszych, z
dopuszczeniem ich przebudowy i rozbudowy pod skrzyzowaniem ul. Marszatkowskiej z Al.
Jerozolimskimi oraz pod skrzyzowaniem ul. Marszatkowskiej z ul. Swietokrzyska oraz zaktada
lub dopuszcza realizacje nowych przejsé¢ dla pieszych w poziomie terenu, w tym:

— na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej z Al. Jerozolimskimi,
— przez Al. Jerozolimskie na wysokosci ul. Parkingowej oraz na wysokosci ul. Bracka.

W zakresie transportu zbiorowego obszar planu obstugiwany jest poprzez | i Il linie metra
(stacje: ,,Swietokrzyska” i ,Centrum”, ,Nowy Swiat—Uniwersytet”), komunikacje tramwajowa
prowadzong w ul. Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich (dopuszcza sie prowadzenie wspdlnego
ruchu tramwajowego i autobusowego ul. Marszatkowskiej) oraz komunikacje autobusowg
prowadzong ulicami: ul. Marszatkowska, Al. Jerozolimskie, ul. Krucza, ul. Swietokrzyska, ul.
Nowy Swiat, ul. Krélewska. Dopuszcza sie takze obstuge komunikacjg autobusowg w ulicach:
Krucza — Szpitalna, Mazowiecka, Kredytowa, ul. Jasna — Zgoda.

Rysunek projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego okolic tzw. Sciany
Wschodniej.

Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO/Pracownia Projektowa K-D



Studium obstugi komunikacyjnej terenéw potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dworca Gtéwnego w Warszawie 22

MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OKOLIC TZW. SCIANY WSCHODNIEJ
PROJEKT PLANU SKALA 1:1000
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Rys. 2.11 Projekt_ Fﬁ?éjséov&égd planu Zagosbadarowania przéétrzerinégo okolic tzw. Sciany Wschodniej.

Mpzp. Srédmiescia Potudniowego, w rejonie ul. Poznanskiej (projekt) - 13. Projekt planu
obejmuje teren ograniczony od pétnocy Al. Jerozolimskimi, od zachodu ul. Marszatkowskg, od
potudnia ul. Koszykowg, a od wschodu ul. Chatubinskiego. W odniesieniu do obszaru analizy
plan przylega do niego wzdtuz Al. Jerozolimskich, po ich potudniowej stronie. Plan przewiduje
zabudowe charakterze wielofunkcyjnym typowym dla obszaru $cistego centrum z lokalami
ustugowymi w parterach budynkéw i pierzejowym charakterem ulic. Plan ustala zachowanie
funkcji mieszkaniowo - ustugowej obszaru, ograniczenie ruchu samochodowego, wspdlne
uzytkowanie ulic lokalnych i dojazdowych przez pieszych i rowerzystow oraz przez pojazdy
komunikacji indywidualnej, przy ograniczeniu ich predkosci 30 km/h. Dopuszcza realizacje
zabudowy wysoko$ciowej w poétnocno-zachodniej oraz pétnocno-wschodniej czesci jako
uzupetnienie zabudowy wysoko$ciowej Scistego centrum miasta oraz przeznaczenie jej pod
funkcje ustugowe i ustugowo-mieszkaniowe oraz zaktada przeksztatcenie zabudowy
przemystowej na zabudowe mieszkaniowo — ustugowa. Ponadto plan ustala zachowanie
istniejacych oraz wyksztatlcenie nowych przestrzeni publicznych o prestizowym w skali miasta
znaczeniu, zachowanie oraz wyksztatcanie terenéw zieleni urzadzone;j.

W zakresie uktadu drogowo-ulicznego plan ustala, uktad ulic, na obszarze planu:
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- ulice zbiorcze zapewniajgce powigzania ukfadu lokalnego z ulicami podstawowego
miejskiego uktadu drogowo-ulicznego, w tym: ul. Chatubinskiego, ul. E. Plater, ul.
Marszatkowska, ul. Koszykowa,

- ulice lokalne i dojazdowe zapewniajgce bezposrednig obstuge istniejacego i nowego
zagospodarowania, w tym ulice lokalne: ul. Nowogrodzka, ul. Poznanska, ul. Zurawia, ul.
Wspdlna, ul. Hoza, ul. Wilcza, ul. Piekna, ul. Lwowska, ul. Pankiewicza, ul. Sw. Barbary.

Nie przewiduje sie nowych potgczen w uktadzie drogowym.
W zakresie transportu zbiorowego, ustala sie obstuge obszaru planu nastepujgcym transportem
zbiorowym:

— kolejowym - istniejgcg podziemng linig sSrednicowg przebiegajgcg wzdtuz Alej
Jerozolimskich ze stacjg Warszawa — Srédmiescie,

— metrem - istniejgcg podziemng | linig metra ze stacjami: ,Centrum” oraz projektowang
stacjg w okolicy Placu Konstytucji i ul. Wilczej oraz projektowang podziemng linig metra
przebiegajaca  wzdluz ul. Wilczej ze stacjami w okolicy skrzyzowania Alej
Niepodlegtosci i ul. Koszykowej,

— tramwajowym — prowadzonym w ulicach: Chatubinskiego i Marszatkowskiej,

— autobusowym, prowadzonym w ulicach: Marszatkowska, ul. Koszykowa, ul.
Chatubinskiego, przy czym na ulicach Marszatkowskiej i Chatubifskiego dopuszcza sie
wspolne pasy tramwajowo-autobusowe.

| MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO SRODMIESCIA POLUDNIOWEGO W REJONIE ULICY POZNANSKIE) ‘
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Rys. 2 12 PI’OJekt miejscowego planu zagospodarowanla przestrzennego Srédmiescia Poiudnlowego w rejonle ul.
Poznanskiej.

Zatozenia projektu mpzp obszaru potozonego wzdtuz linii Srednicowej PKP od Dworca
Gléwnego do Dworca Centralnego, z przed podziatu go na trzy czesci, z wytozenia z roku
2003.

W projekcie mpzp obszaru potozonego wzdtuz linii Srednicowej PKP od Dworca Gtéwnego do
Dworca Centralnego, z przed podziatu go na trzy czesci, ktéry wyktadany byt do publicznego
wgladu w roku 2003 zaktadano:
—  Schowanie srednicowe;j linii kolejowej w tunelu.
— Nowy uktad drogowy w rejonie pl. A. Zawiszy:
- Budowa drugiej potudniowej jezdni Al. Jerozolimskich, na odcinku pomiedzy pl. A
Zawiszy a ul. Niemcewicza.
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- Budowa nowej ulicy tgczacej ul. Grojecka z Al. Jerozolimskimi — tj. odgiecie ul.
Gréjeckiej, na wysokosci ul. Dalekiej, w kierunku potnocnym (odgieciem tym
poprowadzono rowniez torowisko tramwajowe) i dalej przebicie jej nad kolejowg linig
Srednicowg i potgczenie z ul. Kolejowa.

- Tunel pod ul. Towarowg na przedtuzeniu ul. Kolejowej i potaczenie jej z ul. Srebrna.

- Zakonczenie ul. Gréjeckiej ,na $lepo” przy hotelu Sobieski placem tylko dla pieszych,
z dwoma rogatkami obok hotelu.

- Przedtuzenie ul. Miedzianej do ul. Nowogrodzkiej i stworzenie nowego skrzyzowania
z Al. Jerozolimskimi.

— W odniesieniu do zagospodarowania projekt planu przewidywat zabudowe kolejowej linii
srednicowej, przy czym wzdtuz Al. Jerozolimskich przewazata zabudowa niska (do
27m), przeplatana zielonymi placykami i skwerami, tworzgc pdétnocng pierzeje Al.
Jerozolimskich. W planie przewidziano rowniez zabudowe wysokosciowa, przy czym
wskazywana byta ona w drugim planie, w stosunku do Al. Jerozolimskich (za zabudowag
nizsza pierzejowq).

Ponizej przedstawiony jest rysunek projektu planu.
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Rys. 2.13 Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru potozonego wzdtuz linii Srednicowej PKP, od Dworca Giéwnego do Dworca Centralnego — stan
z przed podziatu planu na trzy czesci — z wytozenia do publicznego wgladu w roku 2003.
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Koncepcja przebudowy pl. Narutowicza

Koncepcja przebudowy pl. Narutowicza opiera sie na wygranej pracy konkursowej z roku
2013 dotyczgcego pracowania koncepcji zagospodarowania przestrzennego pl. Narutowicza
w Warszawie, firmy DAVOS Sp. z. o. o.

Podstawowe zatozenia koncepcji odnosnie uktadu komunikacyjnego sg nastepujgce:

- Wyprostowana” jezdnia ul. Gréjeckiej.

- Zachowany zostat istniejgcy przekrdj ul. Grojeckiej, po trzy pasy ruchu w kazdym
kierunku. Skrajne pasy ruchu w obu kierunkach przeznaczone zostaty dla ruchu
autobusowego (buspasy). Pomiedzy jezdniami zachowana zostata linia tramwajowa.

- W obrebie placu przewidziano dwa skrzyzowania: skrzyzowanie ul. Grojeckiej z ul.
Filtrowa (klasy zbiorczej Z) oraz z ul. Stupeckg (klasy lokalnej L, jako skrzyzowanie o
petnych relacjach) oraz ul. Grojeckiej z ul. Barska (klasy lokalnej L, jako skrzyzowanie
na ,prawe skrety”).

- Ul. Akademicka zostata przeksztatcona w cigg pieszo-jezdny o ruchu uspokojonym i
przewidziana wytgcznie jako dojazd do najblizszej zabudowy.

- W sgsiedztwie placu zachowany i uzupetiony zostat uktad ulic jednokierunkowych.

- W obrebie Placu Narutowicza przewidziano linie tramwajowe w ul. Grojeckiej oraz w
ul. Filtrowej z zachowaniem mozliwosci prowadzenia ruchu tramwajowego we
wszystkich relacjach.

- W centralnej czesci placu uwzgledniono realizacje toréw technicznych, ktére w
sytuacjach awaryjnych zapewnig mozliwos¢ zawracania tramwajow z kazdego
kierunku (wydzielony tor wraz z torem odstawczym). Przyjete rozwigzanie nie dzieli
przestrzeni placu.

- Przystanki tramwajowe usytuowane zostaty przy ul. Gréjeckiej w potudniowej czesci
placu. Zostaty one zintegrowane z przystankami autobusowymi oraz wejsciem do
stacji metra.

- Likwidacja petli tramwajowej w celu powiekszenia przestrzeni pieszej.
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Rys 2.14 Plac Narutowicza — koncepcja zagospodarowanla przestrzennego pl. Narutowmza wWarszaW|e -
wygrana praca konkursowa firmy DAVOS Sp. z. 0. o.
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Podsumowanie podstawowych zatozen odnosnie uktadu komunikacyjnego na podstawie
uchwalonych i dostepnych projektowanych planéw miejscowych, ktére wyktadane byty do
publicznego wgladu przedstawione jest na rysunku ponize;.

L . S
{ S T
S = o Py o M ‘ I O B e | i

ulice klasy GP - istniejace 1. przediuienie ul. PradZyﬁSkiegO do ul. Ordona
z wiaduktem nad al. Prymasa Tysigclecia,
nowa ul. Krzyzanowskiego, na przedtuzeniu ul.
""""""""""""""" ulice klasy G - nowe potaczenia Ptockiej,
3. nowa ulica pomiedzy ul. Pradzynskiego a ul.
Wawelskg, przechodzgca przez teren kolejowy
----------------------------- ulice klasy Z - nowe polaczenia tunelem,
4. odgiecie ul. Grojeckiej w kierunku potnocnym,
potgczenie jej z Al. Jerozolimskimi oraz
ulice klasy L i D - nowe potaczenia przedtuzenie do ul. Kolejowej oraz zaslepienie
starego przebiegu ul. Gréjeckiej przy pl. A.
nowe place piesze Zawiszy,
budowa potudniowej jezdni Al. Jerozolimskich,
przedtuzenie ul. Karolkowej do ul. Kolejowej
przedtuzenie ul. Kolejowej do ul. Srebrnej
tunelem pod ul. Towarowg

ulice klasy G - istniejace 2

ulice klasy Z - istniejgce

ulice klasy L i D - istniejace

No o

2.4 Warsztaty ,,Nowa Towarowa”

Warsztaty ,Nowa Towarowa” to wspélna inicjatywa Wolskiego Centrum Kultury, Oddziatu
Warszawskiego SARP, Pracowni Badan i Innowacji Spotecznej ,Stocznia”, Muzeum Woli,
oddziatu Muzeum Warszawy oraz dwoch firm: Ghelamco i Skanska. W ramach warsztatow
przeprowadzono cykl spotkan eksperckich, warsztaty i konsultacje. Celem spotkan byto
wypracowanie wspolnej wizji i koncepcji zagospodarowania otoczenia ulicy Towarowej oraz
okreslenie jej funkcji na nowo.

W pierwszym etapie warsztatow wytoniono 6 zespotow projektowych, ktére przygotowaty
kompleksowe pomysty nt. przeobrazenia okolicy ul. Towarowej uwzgledniajgc
uwarunkowania przestrzenne, funkcjonalne, spoteczne i komunikacyjne.

W kontekscie transportowym, prawie wszystkie zespoty zatozyty obnizenie parametrow
funkcjonalnych ulicy Towarowej, gtéwnie poprzez zwezenie dostepnej przestrzeni dla
samochodow. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze zespoty w rozny sposéb traktujg ulice
Towarowg i proponujg rozne, czesto wykluczajgce sie rozwigzania:
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1)

2)

3)

4)

5)

Znaczace obnizenie funkcji ul. Towarowej poprzez zmiane przekroju do
jednojezdniowego, z tramwajem po jednej stronie. Pozwoli to na zwiekszenie liczby
skrzyzowan i zwiekszenie ilosci przejs¢ dla pieszych. Powinno nastgpi¢ wraz z
ozywieniem ulic prostopadtych, np. poprzez skrzyzowan w formie placow — z duzg
aktywnoscig miejska.

Ograniczenie przekroju 2x3 do 2x2 (ale z poboczem), z zachowaniem tramwaju w
pasie dzielgcym. Projekt zaktada wprowadzenie szerokiego pasa zieleni izolujgce;j.
Zachowanie funkcji ul. Towarowej jako fragmentu Obwodnicy Srédmiejskiej z bardzo
duzg rolg transportu zbiorowego. Pozwoli to na uspokojenie ruchu i reorganizacje ulic
poprzez wprowadzenie np. stref zamieszkania, catkowitego zamkniecia ulic, ulic
jednokierunkowych w obszarze analizy. Autorzy proponujg zamieni¢ ulice Towarowg
w ,zielong 0§ Woli”, bez ograniczenia jej przepustowosci dla samochodéw.

Zwezenie przekroju ul. Towarowej z 2x3 do 2x2 ze zwezeniem szerokoSci pasa
dzielacego i przeksztatcenie Ronda Daszyhskiego ze skrzyzowania z wyspg
centralng w zwykte skrzyzowanie, co pozwoli na odzyskanie czesci przestrzeni. W tej
koncepcji autorzy proponujg przesuniecie osi obwodnicy w cigg al. Prymasa
Tysigclecia.

Obnizenie klasy funkcjonalnej ul. Towarowej. Autorzy nie proponujg zmniejszenia
liczby paséw, a jedynie zawezenie ich szerokosci oraz przeznaczenie zewnetrznych
pasow do manewru skretu w prawo.

2.5 Planowane inwestycje w obszarze analizy

W ramach opracowania przeanalizowano decyzje administracyjne wydane w okresie styczen
2011 - maj 2016 dla obszaru analizy, w tym decyzje o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu oraz pozwolenia na budowe. Zakres obszarowy, dla ktérego
przeanalizowano decyzje przedstawiony jest na rys. 2.15. Z bazy danych przekazanej przez
Zamawiajgcego wyselekcjonowano decyzje odnosnie nowych obiektdw o przeznaczeniu:
mieszkaniowym, biurowym i ustugowym.

oo
W
o
a6t
. — -'
I
T '®) B
‘ ’/
zakres obszanu, dla ktérego wybrano B ‘
ecyzie nistracyjne -
ar analiz

: \
Rys. 2.15 Zakres obszaru, dla ktérego przeanalizowano wydane decyzje administracyjne.

Nowe obiekty, o przeznaczeniu mieszkaniowym, biurowym lub ustugowym, dla ktorych
wydano pozwolenia na budowe, w okresie styczen 2011 — maj 2016 przedstawione sg na
rys. 2.16 i w tabl. 2.1. Natomiast nowe obiekty, dla ktorych wydano tylko decyzje o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu przedstawione sg na rys. 2.17 i w tabl. 2.2.
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W odniesieniu do rodzaju obiektéw majgcych pozwolenia na budowe, zidentyfikowano:
- 24 obiekty biurowe,
- 12 obiektow mieszkaniowych wielorodzinnych,
- 6 obiektéw biurowo-ustugowych,
- 5 obiektéw mieszkaniowo-ustugowych,
- 5 obiektéw z zabudowg mieszkaniowg wielorodzinng z towarzyszgcymi ustugami,
- 2 obiekty ustugowo-handlowe,
- 2 obiekty zwigzane z ustugami zdrowia,
- 1 obiekt zwigzany z ustugami sportu,
- 1 obiekt zwigzany z ustugami nauki,
- 1 obiekt zwigzany z ustugami gastronomii,
- 1 obiekt zwigzany z ustugami wystawiennictwa, galeriami.

W odniesieniu do rodzaju obiektéw, dla ktérych wydano tylko decyzje o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu, zidentyfikowano:

- 35 obiektow biurowych,

- 10 obiektow mieszkaniowych wielorodzinnych,

- 9 obiektéw mieszkaniowo-ustugowych,

- 8 obiektéw z zabudowg mieszkaniowg wielorodzinng z towarzyszgcymi ustugami,

- 3 obiekty zwigzane z hotelami,

- 5 obiekty ustugowo-handlowych,

- 1 obiekt zwigzany z ustugami turystyki.
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NOWOWIEISKA h

® pozwolenie na budowe

. - : |
WAWELSKA

decyzja o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu

Rys. 2.16 Lokalizacja nbwych obiektow (o‘przeznac'zeniu mieszkaniowym, biurowym lub ustugowym), dla ktorych wydano pozwolenia na budowe, w okresie styczen 2011 — maj
2016 (numery wedtug tabl. 2.1).
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Rys. 2.17 Lokalizacja nowych obiektdw (o przeznaczeniu mieszkaniowym, biurowym lub ustugowym), dla ktérych wydano decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu, w okresie styczeh 2011 — maj 2026 (numery wedtug tabeli ponizej).
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Tabl. 2.1. Zestawienie nowych inwestycji o przeznaczeniu mieszkaniowym, biurowym i ustugowym, dla ktérych
wydano decyzje pozwolenia na budowe, w okresie styczen 2011 — maj 2016.

. T . . Nazwa ulicy, przy ktorej
Nr | Data wydania inwe)gt)ycji Nazwa inwestycji zlokalizowanayj eZt i}r/1westyjcja
1 2011-01-10 | UW ust.wystawiennictwa,galerie MARSZALKOW SKA
2 2011-06-29 | MW bud. wielor. ZLOTA
3 2011-10-04 | MU bud.mieszk.ust. PRADZYNSKIEGO |
4 2012-04-16 | MWz zesp.mieszk.wielor. KOLEJOWA
5 2012-01-12 | MW bud. wielor. KOLEJOWA
6 2012-01-27 | MWz zesp.mieszk.wielor. KOLEJOWA
7 2012-04-10 | UA obiekty biurowe ZELAZNA
8 2012-04-16 | UA biurowo-ustugowy PRZYOKOPOWA
9 2012-04-16 | UA biurowo-ustugowy PRZYOKOPOWA
10 2012-08-06 | UA biurowo-ustugowy PRZYOKOPOWA
11 2012-08-31 | UA biurowo-ustugowy ALEJE JEROZOLIMSKIE
12 2012-07-19 | UHd bud.ustugowo-handlowy KASPRZAKA M
13 2012-10-15 | MW bud. wielor. NIEMCEWICZA JU
14 2012-10-23 | UA obiekty biurowe WSPOLNA
15 2012-12-21 | UA obiekty biurowe ZELAZNA
16 2012-12-31 | MU bud.mieszk.ust. ZELAZNA
17 2013-03-04 | UA obiekty biurowe LUCKA
18 2013-05-31 | MW bud. wielor. LASKOWA
19 2013-06-26 | MW bud. wielor. SEAWINSKA
20 2013-07-30 | UA obiekty biurowe MARSZALKOW SKA
21 2013-09-06 | UA obiekty biurowe SEAWINSKA
22 2014-02-03 | UN ust.nauki KASPRZAKA M
23 2014-03-25 | UA obiekty biurowe MARSZALKOWSKA
24 2014-03-10 | UHd kioski,pawilony PARKINGOWA
25 2013-10-04 | MWz zesp.bud.mieszk.ust. KASPRZAKA M
26 2014-01-31 | UAc Wielof. centra ust. biur. ZELAZNA
27 2014-02-04 | MWz zesp.bud.mieszk.ust. KASPRZAKA M
28 2014-03-17 | UA biurowo-ustugowy MIEDZIANA
29 2014-04-14 | UA obiekty biurowe PRZYOKOPOWA
30 2014-05-08 | UA obiekty biurowe TOWAROWA
31 2014-06-11 | UA obiekty biurowe PRZYOKOPOWA
32 2014-08-18 | US ust. sportu ROGALINSKA
33 2014-09-01 | UA obiekty biurowe PERECA IL
34 2014-08-28 | MU bud.mieszk.ust. GRZYBOWSKA
35 2014-09-24 | UZ szpitale KASPRZAKA M
36 2014-07-09 | UA obiekty biurowe ALEJE JEROZOLIMSKIE
37 2014-10-20 | UA obiekty biurowe ALEJE JEROZOLIMSKIE
38 2014-09-17 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug GRZYBOWSKA
39 2014-11-20 | UA obiekty biurowe WRONIA
40 2014-05-08 | UA obiekty biurowe TOWAROWA
41 2015-01-19 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug MIEDZIANA
42 2015-01-27 | UA obiekty biurowe TWARDA
43 2014-07-25 | UA obiekty biurowe LUCKA
44 2015-03-27 | UZ szpitale LINDLEYA W
45 2015-04-24 | UA obiekty biurowe TOWAROWA
46 2014-07-09 | UA obiekty biurowe ALEJE JEROZOLIMSKIE
a7 2015-09-03 | UA obiekty biurowe TOWAROWA
48 2015-09-14 | UA obiekty biurowe MARSZALKOW SKA
49 2015-10-07 | MW bud. wielor. SLAWINSKA
50 2015-10-09 | MW bud. wielor. PRZEMYSKA

Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO/Pracownia Projektowa K-D




Studium obstugi komunikacyjnej terenéw potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dworca Gtéwnego w Warszawie 33

. T . " Nazwa ulicy, przy ktorej

Nr | Data wydania inwe)gt)ycji Nazwa inwestycji zlokalizowanayjeZt i}r/1westyjcja

51 2015-12-22 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug ZELAZNA

52 2015-12-17 | UG ust.gastronomii CHMIELNA

53 2016-02-01 | UA obiekty biurowe MARSZALKOW SKA

54 2016-04-04 | MWz zesp.mieszk.wielor. GRZYBOWSKA

55 2016-04-11 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug PRYMASA TYSIACLECIA

56 2014-07-11 | MWz zesp.mieszk.wielor. JAKTOROWSKA

57 2014-02-07 | UA obiekty biurowe GRZYBOWSKA

58 2015-08-06 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug PERECA

59 2014-03-14 | UA obiekty biurowe PERECA

60 2011-02-28 | MW bud. wielor. BOHATEROW WRZESNIA
Tabl. 2.2. Zestawienie nowych inwestycji o przeznaczeniu mieszkaniowym, biurowym i ustugowym, dla ktérych

wydano decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, w okresie styczen 2011 — maj 2016.

Nr | Data wydania | . Typ Nazwa inwestycji Na_zwa UI'Cy.’ przy ktorej .
inwestycji zlokalizowana jest inwestycja
1 2011-04-29 | MU bud.mieszk.ust. KAROLKOWA
2 2014-06-23 | UA obiekty biurowe SKIERNIEWICKA
3 2015-02-20 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug SIEDMIOGRODZKA
4 2015-11-04 | UA obiekty biurowe KASPRZAKA M
5 2015-04-27 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug SIENNA
6 2011-07-05 | MU bud.mieszk.ust. WOLSKA
7 2011-02-28 | MN bud.jednor. WAWELSKA
8 2011-02-25 | MU bud.mieszk.z ust-handl-biur. SIEDMIOGRODZKA
9 2011-02-25 | MB bud.biur.-mieszk. z usti h. SIEDMIOGRODZKA
10 2011-05-06 | UA obiekty biurowe GRZYBOWSKA
11 2011-05-24 | MWz zesp.mieszk.wielor. TOWAROWA
12 2012-04-27 | MU bud.mieszk.ust. GRZYBOWSKA
13 2012-06-20 | UA obiekty biurowe GRZYBOWSKA
14 2012-05-31 | UHd kioski,pawilony ALEJE JEROZOLIMSKIE
15 2012-08-20 | MW bud. wielor. SPISKA
16 2012-08-08 | UA obiekty biurowe ZELAZNA
17 2012-08-22 | UA obiekty biurowe TWARDA
18 2012-10-04 | UA obiekty biurowe SWIETOKRZYSKA
19 2013-05-06 | UA obiekty biurowe SWIETOKRZYSKA
20 2013-07-19 | UA obiekty biurowe SWIETOKRZYSKA
21 2013-10-29 | UHd ustugi handlu detalicznego SZUJSKIEGO
22 2014-01-24 | MU bud.mieszk.ust. TOWAROWA
23 2014-02-14 | UA obiekty biurowe CHMIELNA
24 2014-03-07 | UA obiekty biurowe CHMIELNA
25 2014-06-04 | UT ob.mieszk.hotelowy,rekreacja TWARDA
26 2014-06-27 | MW bud. wielor. SZCZESLIWICKA
27 2014-08-18 | UA obiekty biurowe ZURAWIA
28 2014-11-20 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug BIALOBRZESKA
29 2015-02-04 | UA obiekty biurowe ZWIRKI I WIGURY
30 2015-01-28 | UA obiekty biurowe NOWOGRODZKA
31 2015-04-09 | UA obiekty biurowe BARSKA
32 2015-02-27 | UA obiekty biurowe CHMIELNA
33 2015-03-05 | UA obiekty biurowe CHMIELNA
34 2015-04-01 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug SIENNA
35 2015-05-12 | UA obiekty biurowe PLATER E
36 2015-06-08 | UA obiekty biurowe NOWOGRODZKA
37 2015-07-03 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug SIENNA
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. T . i, Nazwa ulicy, przy ktorej

Nr | Data wydania inwe)gt)ycji Nazwa inwestycji zlokalizowanayj epst i¥1westyjcja

38 2015-09-08 | UA obiekty biurowe CHMIELNA

39 2015-11-17 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug SEKOCINSKA

40 2015-11-06 | UT hotele NOWOGRODZKA

41 2015-12-08 | UA obiekty biurowe JANA PAWLA I

42 2015-12-31 | UHd ustugi handlu detalicznego KOPINSKA

43 2015-12-01 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug SZCZESLIWICKA

44 2015-11-16 | MWU zabudowa wielorodzinna z ustug SZCZESLIWICKA

45 2015-07-31 | UA obiekty biurowe JANA PAWLA I

46 2016-03-29 | UT hotele JANA PAWLA I

47 2011-06-02 | MU bud.mieszk.ust. PANSKA

48 2011-02-17 | KU droga wewnetrzna KASPRZAKA M

49 2011-03-02 | MU bud.mieszk.ust. SZYMANSKIEGO E

50 2011-04-06 | UA obiekty biurowe GRZYBOWSKA

51 2011-07-07 | MW bud. wielor. BRYLOWSKA

52 2012-08-08 | MW bud. wielor. BRYLOWSKA

53 2012-08-10 | MW bud. wielor. PRADZYNSKIEGO |

54 2012-11-07 | UHd kioski,pawilony SIENKIEWICZA H

55 2012-10-24 | UA obiekty biurowe WSPOLNA

56 2013-12-13 | UA obiekty biurowe ALEJE JEROZOLIMSKIE

57 2013-10-23 | UA obiekty biurowe WRONIA

58 2014-01-27 | MW bud. wielor. ZELAZNA

59 2013-09-30 | UA obiekty biurowe ZELAZNA

60 2013-10-01 | UT ust.turystyki ZELAZNA

61 2014-02-12 | UHd kioski,pawilony PARKINGOWA

62 2014-02-11 | UA obiekty biurowe WRONIA

63 2014-05-30 | MW bud. wielor. PRADZYNSKIEGO |

64 2014-06-09 | UA obiekty biurowe LUCKA

65 2015-04-23 | UA obiekty biurowe PLATER E

66 2015-07-10 | UA obiekty biurowe HOZA

67 2011-03-07 | MWz * zesp.bud.mieszk.ust. KASPRZAKA M

68 2013-05-15 | UA obiekty biurowe GRZYBOWSKA

69 2013-05-15 | UA obiekty biurowe GRZYBOWSKA

70 2013-07-10 | UA obiekty biurowe GRZYBOWSKA

71 2013-07-10 | UA obiekty biurowe GRZYBOWSKA

3 Wariantowa analiza systemu transportowego

W ramach opracowania zbadano funkcjonowanie uktadu drogowego i transportu zbiorowego

w obszarze analizy w roku 2040

przeprowadzono etapowo.

(zaktadany docelowy horyzont analiz).

Analize

W pierwszym etapie, sformutowano 9 wariantéw rozwoju ukfadu ulicznego oraz 2 warianty

dot. transportu zbiorowego.

W drugim etapie, sformutowano 5 wariantéw rozwoju ukfadu ulicznego oraz 4 warianty dot.
transportu zbiorowego.

W trzecim etapie, sformutowano jeden dodatkowy wariant rozwoju ukfadu ulicznego.
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W czwartym etapie, sformutowano 3 dodatkowe warianty rozwoju uktadu ulicznego.

Dla tych wariantéw wykonano prognozy ruchu i przewozéw oraz przeprowadzono analize
funkcjonalno-ruchowg. Analizy byly podstawg sformutowania dwéch wariantéw wynikowych
(rozdziat 8).

3.1 Etap | - uktad drogowy

W pierwszym etapie analizy, sformutowano 9 wariantéw rozwoju uktadu ulicznego:

Wariant 0

Jako punkt odniesienia dla wariantéw uktadu drogowego przyjeto jego rozwdj zgodnie z
zatozeniami przyjetymi do budowy modelu ruchu (WBR 2016) dla roku 2040. Ze wzgledu na
metodyke analizy, w tym wariancie pominieto:

- ulice Krzyzanowskiego (nowe pofgczenie pomiedzy ul. Kasprzaka i ul
Pradzynskiego, na przedtuzeniu ul. Ptockiej),

- nowa ulice okresdlong w uchwalonym mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego
jako  Projektowana 10KD-Z (nowy odcinek pomiedzy ciggiem Kolejowa-
Pradzynskiego a Al. Jerozolimskimi),

- ul. Nowokarolkowg - nowe potgczenie na przedtuzeniu ul. Karolkowej, od rejonu
skrzyzowania istniejgcego odcinka ul. Karolkowej z ul. Szarych Szeregéw i ul.
Przyokopowsg, w kierunku Al. Jerozolimskich (ulica ta w uchwalonym mpzp Rejonu
Czyste — rejon ul. Kolejowej okreslana jest jako Projektowana 11KD-2Z).

W wariancie W0 zatozono funkcjonowanie przedtuzenia ul. Prgdzynskiego do ul. Ordona,
poprowadzone wiaduktem nad al. Prymasa Tysigclecia.

Przebieg ulic, ich klasy funkcjonalne, zatozenia dot. przekrojéw poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 0 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.1 zatgcznik 1.

Tabl. 3.1. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 0.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy

pl. A. Zawiszy - Marszatkowska 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa 2x3

Z 2x2
Z
Z
GP
Towarowa — al. Jana Pawta Il Z 2x2
GP
GP
G

1x2

Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa 2x2
pl. A. Zawiszy — pl. Narutowicza 2x3
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3

Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia z 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2

Wariant 1

W wariancie 1, w stosunku do wariantu 0, zalozono odgiecie ul. Grojeckiej, w kierunku
potnocno-zachodnim i potgczenie jej z Al. Jerozolimskimi poprzez tréjwlotowe skrzyzowanie
w poziomie terenu (zapewnione wszystkie relacje). Jednoczesnie zatozono za$lepienie
wlotu/wylotu ul. Gréjeckiej z/w pl. A. Zawiszy, z pozostawieniem ulicy dojazdowej zwigzanej
z obstugg przylegtej zabudowy.

INazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
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Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 1 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.2, zatgcznik 1.

Tabl. 3.2. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 1.

Al.  Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaly-Sokotowskiego — Niemcewicza 4 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy z 1x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawia || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza G 2x3
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia VA 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Wariant 2
W wariancie 2, w stosunku do wariantu 1, dodano nowe potgczenie na przedtuzeniu ul.
Karolkowej, w kierunku Al. Jerozolimskich - ul. Nowokarolkowag. Przedtuzenie to

poprowadzone jest od rejonu skrzyzowania istniejgcego odcinka ul. Karolkowej z ul. Szarych
Szeregéw i ul. Przyokopowg, w kierunku Al. Jerozolimskich (ulica ta w uchwalonym mpzp
Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej okreslana jest jako Projektowana 11KD-Z). UL
Przyokopowa w planie zostaje ulicg dojazdows i jest zaslepiona od strony ciggu Karolkowa-
Nowokarolkowa.

Ulica ta bedzie zapewnia¢ powigzania w osi potnoc-potudnie, tworzgc korytarz pomiedzy ul.
Kasprzaka a Al. Jerozolimskimi, réwnolegly, alternatywny w stosunku do ul. Towarowej. W
analizach przyjeto, ze ulica ta zostanie poprowadzona przez tereny kolejowe, w standardzie
jednej, dwupasowej, dwukierunkowe] jezdni, taczgc sie z Al. Jerozolimskimi poprzez
skrzyzowanie na prawe skrety.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 2 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.3, zatgcznik 1.

Tabl. 3.3. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 2.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaty-Sokotowskiego GP 2x3
Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza Z 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy z 1x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawta || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza G 2x3
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia Z 2x2
Kasprzaka - Kolejowa 4 1x2

2Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
3Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
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Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grdjecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. NiepodlegtoSci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie z 1x2

Wariant 3
W wariancie 3, w stosunku do wariantu 2, dodano:

- ul. Krzyzanowskiego — jest to nowa ulica na przedtuzeniu ul. Ptockiej, w kierunku
potudniowym, do ul. Prgdzynskiego,

- nowg ulice okreslong w uchwalonym mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego
jako  Projektowana 10KD-Z (nowy odcinek pomiedzy ciggiem Kolejowa-
Pradzyhnskiego a Al. Jerozolimskimi). Ulica ta poprowadzona jest przez tereny
kolejowe tunelem.

Z ciggiem ulic Pradzynskiego-Kolejowa, nowy cigg ulic: Krzyzanowskiego — Projektowana
10KDZ potgczony jest przez skrzyzowanie w poziomie terenu o przesunietych wlotach, a z
Al. Jerozolimskimi poprzez skrzyzowanie w poziomie terenu. Zatozono zmienng szeroko$c¢
przekroju poprzecznego tego ciggu, na odcinku pétnocnym (Kasprzaka — Prgdzynskiego),
przekrdj 1x2, na odcinku potudniowym (Pradzynskiego - Al. Jerozolimskie), przekréj 2x2.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 3 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.4, zatgcznik 1.

Tabl. 3.4. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 3.

Al.  Prymasa Tysigclecia - Grzymaly- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza z 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy z 1x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawia Il z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza G 2x3
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia z 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Prgdzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie Z 2x2

Wariant 4

W wariancie 4, w stosunku do wariantu 3, dodano tgcznik pomiedzy Al. Jerozolimskimi a ul.
Kolejowa, na przediuzeniu odgietej ul. Gréjeckiej. Lacznik ten stanowi kolejne potgczenie
potnoc-potudnie w analizowanym obszarze, poprowadzone w bliskim sagsiedztwie pl. A.
Zawiszy. Dla tego potgczenia przyjeto klase funkcjonalng L i przekrdj poprzeczny 1x2.

4Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
SNazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
5Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
7 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul.Prgdzynskiego
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Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 4 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.5, zatgcznik 1.

Tabl. 3.5. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 4.

Al.  Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy

pl. A. Zawiszy - Marszatkowska 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa 2x3

Z 2x2
Z
Z
GP
Towarowa — al. Jana Pawta || Z 2X2
GP
GP
G

1x2

Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza 2x3

Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia VA 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Pradzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie VA 2x2
Al. Jerozolimskie - Kolejowa L 1x2

Wariant 5

W wariancie 5, w stosunku do wariantu 4, zatozono budowe tunelu pod pl. A. Zawiszy,
zapewniajgcego przejazd na wprost Al. Jerozolimskimi (2 pasy ruchu) pod pl. A. Zawiszy w
kierunku al. Prymasa Tysigclecia (tunel wyjazdowy z centrum w kierunku zachodnim).
Jednoczesnie w poziomie terenu pozostawiono pozostate relacje ruchu (skrety w prawo i w
lewo na wschodnim wilocie Al. Jerozolimskich) oraz dwukierunkowy odcinek Al.
Jerozolimskich pomiedzy skrzyzowaniem z odgietg ul. Grojecka a pl. A. Zawiszy.

Zadaniem jednokierunkowego tunelu jest utatwienie przejazdu Al. Jerozolimskimi z centrum
w kierunku zachodnim (zapewnienie wiekszej ptynnosci ruchu) oraz ograniczenie ruchu na
powierzchni pl. A. Zawiszy, a tym samym stworzenie mozliwosci zwiekszenia przepustowosci
wzdtuz ciggu Towarowa — Raszynska.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegdw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedlug wariantu 5 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.6, zatgcznik 1.

Tabl. 3.6. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 5.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza Z 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy z 1x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Tunel pod pl. A. Zawiszy w ciggu Al. Z 1x2
Jerozolimskich  (jednokierunkowy — w

kierunku zachodnim)

Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawta || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3

8Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
®Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
10 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego
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Wariant 6

pl. A. Zawiszy - Filtrowa

Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza
Al. Jerozolimskie - Grojecka
Towarowa — al. Prymasa Tysiagclecia
Kasprzaka - Kolejowa

Grojecka — Al. Jerozolimskie
Grojecka — Al. Jerozolimskie
Raszynska — al. Niepodlegtosci
Kolejowa — Al. Jerozolimskie

Kasprzaka — Prgdzynskiego
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie
Al. Jerozolimskie - Kolejowa

DA
NNI—I—NN.UG‘).lj

— NN

2x2
2x3
2x3
2Xx2
1x2
1x2
1x1
1x2
1x2

1x2
2X2
1x2

W wariancie 6, w stosunku do wariantu 5, zatozono funkcjonowanie dwukierunkowego tunelu
w ciggu Al. Jerozolimskich pod pl. A. Zawiszy, zapewniajgcego bezkolizyjny przejazd na
wprost w obu kierunkach. Jednoczesnie w poziomie terenu pozostawiono pozostate relacje

ruchu

(relacje skretne) oraz dwukierunkowy odcinek Al.

skrzyzowaniem z odgietg ul. Grojecka a pl. A. Zawiszy.

Zadaniem dwukierunkowego tunelu jest:

utatwienie przejazdu Al. Jerozolimskimi

(zapewnienie wiekszej ptynnosci ruchu),

przejecie ruchu z ciggu ul. Niemcewicza — Grojecka (przez nowy odcinek Al.
Jerozolimskich pomiedzy ul. Niemcewicza i pl. A. Zawiszy),

ograniczenie ruchu na powierzchni pl. A. Zawiszy, a tym samym stworzenie
mozliwosci zwigkszenia przepustowos$ci wzdtuz ciggu Towarowa — Raszynska.

Jerozolimskich pomiedzy

z centrum w kierunku zachodnim

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegow, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 6 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.7, zatgcznik 1.

Tabl. 3.7. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 6.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaty-
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — pl. A
Zawiszy

pl. A. Zawiszy - Marszatkowska

Tunel pod pl. A. Zawiszy w ciggu Al.
Jerozolimskich (dwukierunkowy)

Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa
Towarowa — al. Jana Pawia Il

Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy

pl. A. Zawiszy - Filtrowa

Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza

Al. Jerozolimskie - Grojecka

Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia
Kasprzaka - Kolejowa

Grojecka — Al. Jerozolimskie

Grojecka — Al. Jerozolimskie

Raszynska — al. Niepodlegtosci

Kolejowa — Al. Jerozolimskie

INazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
2Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
13 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego
4Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
5Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej

GP

G
G
G

GP
z
GP
GP
z
GP

NN NN

2x3

2x2

2x3
2x2

2x3
2x2
2x3
2x2
2x3
2x3
2x2
1x2
1x2
1x1
1x2
1x2
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Kasprzaka — Prgdzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie Z 2x2
Al. Jerozolimskie - Kolejowa L 1x2

Wariant 7
W wariancie 7, w stosunku do wariantu 6, zatozono, ze funkcjonowanie dwukierunkowego
tunelu pod pl. A. Zawiszy (wzdtuz Al. Jerozolimskich) zostanie wykorzystane do organizacji
placu pieszego tgczacego teren przed Dworcem Giownym (wyjscie w kierunku Al.
Jerozolimskich) z rejonem Hotelu Sobieski. W rozwigzaniu tym zatozono wprowadzenie linii
autobusowych na torowiska tramwajowe (TTA) z organizacjg wspoinych przystankow
(dotyczy to m.in. relacji al. Jerozolimskie - Grojecka) oraz wytgczenie z ruchu catego obszaru
przylegtego do pl. A. Zawiszy po jego zachodniej stronie. Rozwigzanie to wymaga rezygnaciji
Z jezdni obstugujgcych strumienie ruchu:

-z ul. Towarowej w Al. Jerozolimskie, w kierunku zachodnim (skret w prawo),

-z ul. Raszynskiej Al. Jerozolimskie, w kierunku zachodnim (skret w lewo),

-z zachodniego wlotu Al. Jerozolimskich w ul. Raszyhskg (skret w prawo) i w ul.

Towarowg (skret w lewo).

W tym wariancie zatozono priorytet dla ruchu obwodowego wzdtuz Obwodnicy Srédmiejskie;.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegow, klas i przekrojéw poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 7 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.8, zatgcznik 1.

Tabl. 3.8. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 7.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Grojecka G 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska z 2x3
Tunel pod pl. A. Zawiszy w ciggu Al. G 2x2
Jerozolimskich (dwukierunkowy)

Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawia Il z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza z 2x3
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia z 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Prgdzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie Z 2x2
Al. Jerozolimskie - Kolejowa L 1x2

16 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego
"Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
8Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
19 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul.Prgdzynskiego
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Wariant 8

W wariancie 8, w stosunku do wariantu 7 ukfad drogowy uzupetniono o przedtuzenie ul.
Kolejowej do ul. Srebrnej, tunelem pod ul. Towarowg. Rozwigzanie to zapewnia powigzania
terendbw po wschodniej i zachodniej stronie ul. Towarowej (zastepujgc czesciowo
rozwigzanie w poziome terenu - skret w lewo z ul. Towarowej w ul. Kolejowg, przez pas
dzielgcy z torowiskiem tramwajowym) oraz dzieki tgcznikowi pomiedzy ul. Kolejowg i Al.
Jerozolimskimi mozliwo$¢ przejazdu w os ul. Grojeckie;j.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 8 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.9, zatgcznik 1.

Tabl. 3.9. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 8.

Odcinek Klasa Przekrdj
Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaly- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — pl. A. Zawiszy G 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Tunel pod pl. A. Zawiszy w ciggu al. G 2x2
Jerozolimskich (dwukierunkowy)

Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawta || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza V4 2x3
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia z 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Pradzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie z 2x2
Al. Jerozolimskie - Kolejowa L 1x2
Kolejowa - Srebrna Z 1x2

Wariant 9

Wariant 9 zbudowano na bazie wariantu 5, tj. zatozono udroznienie wyjazdu Al.
Jerozolimskimi z centrum (jednokierunkowy tunel pod pl. A. Zawiszy w kierunku zachodnim)
przy czym wprowadzono rozwigzania zmierzajgce do wyksztatcenia przestrzeni pieszej
przed Dw. Giéwnym (wyjscie w kierunku Al. Jerozolimskich). W stosunku do wariantu 5
zatozono brak nastepujgcych relacji skretnych: z ul. Towarowej w Al. Jerozolimskie, w
kierunku zachodnim oraz z ul. Raszynskiej, w Al. Jerozolimskie, w kierunku zachodnim.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegdw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu 9 przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.10, zatgcznik 1.

2’Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
2Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
22 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul.Pragdzynskiego
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Tabl. 3.10. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant 9.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaly- GP 2x3
Sokotowskiego
Grzymaty-Sokotowskiego - 4 2x2

Niemcewicza

Niemcewicza - pl. A. Zawiszy z 1x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Tunel pod pl. A. Zawiszy w ciggu al. z 1x2
Jerozolimskich (jednokierunkowy w

kierunku zachodnim)

Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawta || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza G 2x3
Al. Jerozolimskie - Gréjecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia VA 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci Z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie V4 1x2
Kasprzaka — Pradzynskiego Z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie z 2x2
Al. Jerozolimskie - Kolejowa L 1x2

3.2 Etap | -transport zbiorowy

Jako wariant odniesienia (wariant 0) przyjeto uktad drogowy oraz sie¢ transportu zbiorowego
wedtug zatozeh do modelu WBR 2016 dla roku 2040. M.in. zatozono funkcjonowanie catego
systemu metra (I, Il i Ill linii). W wariancie tym, w bezposrednim sasiedztwie pl. A. Zawiszy
uktad transportu zbiorowego, w tym przebieg tras i przystankéw tramwajowych,
autobusowych i kolejowych pozostawiono tak jak w stanie istniejgcym.

Schemat wariantu odniesienia dla komunikacji zbiorowej przedstawiony jest na rysunku nr
Z.1.1, zatagcznik 1.

W fazie poczatkowej analiz (etap 1) zbadano 2 warianty funkcjonowania transportu
zbiorowego.

W wariancie A zatozono, ze:

- trasa tramwajowa poprowadzona zostanie w osi odgietej ul. Grojeckiej, a nastepnie
wzdtuz Al. Jerozolimskich do pl. A. Zawiszy,

- w rejonie pl. A. Zawiszy funkcjonowa¢ bedg dwa przystanki kolejowe: po stronie
zachodniej ul. Towarowej — Dw. Giéwny i po stronie wschodniej — przystanki Ochota
(PKP i WKD),

- przystanki tramwajowe pozostang zlokalizowane tak jak w stanie istniejgcym — na
potnocnym wlocie/wylocie ul. Towarowej oraz na wschodnim wlocie/wylocie Al.
Jerozolimskich,

- przystanki autobusowe pozostang w dotychczasowych lokalizacjach.

Schemat wariantu A dla komunikacji zbiorowej przedstawiony jest na rysunku nr Z.1.11,
zatgcznik 1.

2Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
2*Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
25 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
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W wariancie B zatozono, ze:

- trasa tramwajowa poprowadzona zostanie w osi odgietej ul. Gréjeckiej, a nastepnie
wzdtuz Al. Jerozolimskich do pl. A. Zawiszy,

- wrejonie pl. A. Zawiszy funkcjonowac bedzie jeden zintegrowany dworzec kolejowy —
Dw. Gtéwny po stronie zachodniej, obejmujgcy takze przeniesione przystanki Ochota
(PKP i WKD), likwidowane w dotychczasowej lokalizacji,

- przystanki tramwajowe na pétnocnym wilocie/wylocie ul. Towarowej pozostang w tej
samej lokalizaciji,

- przystanki tramwajowe z wlotu wschodniego Al. Jerozolimskich zostang przeniesione
na wlot zachodni, naprzeciw wyjscia ze zintegrowanego dworca kolejowego,

- przystanki autobusowe pozostang w dotychczasowych lokalizacjach.

Schemat wariantu B” dla komunikacji zbiorowej przedstawiony jest na rysunku nr Z.1.12,
zatgcznik 1.

W wariantach transportu zbiorowego zatozono, ze:

- W przypadku pozostawienia przystankow Ochota (PKP i WKD) po wschodniej stronie
ul. Towarowej, bedg one mialy wieksze znaczenie z punktu widzenia obstugi
pasazerskiej niz Dw. Gtéwny (zatrzymywanie do 6 par/pociggéw na godzine). Stad ze
wzgledu na fatwosé przesiadki pozostawiono przystanki tramwajowe na wschodnim
wlocie Al. Jerozolimskich. Zatozono zintegrowanie Dw. Gtéwnego i przystankow
Ochota (PKP i WKD) za posrednictwem powigzan pod ul. Towarowa.

- W przypadku przesuniecia przystankéw Ochota (PKP i WKD) na zachodnig strone ul.
Towarowej, zatozono budowe piyty przykrywajgcej w catosci tereny kolejowe
pomiedzy Dw. Gtownym i Al. Jerozolimskimi i jej wykorzystanie do obstugi pasazeréw
korzystajgcych z pociggdéw (zapewnienie wyjazdu z podziemnych peronéw
kolejowych na poziom 0 — ptyta) z mozliwoscig wyjs¢ na ul. Towarowg (przystanki
tramwajowe na wlocie podtnocnym) i Al. Jerozolimskie (przeniesione przystanki
tramwajowe z wlotu wschodniego na zachodni).

3.3 Etap Il - uklad drogowy

Na podstawie wynikow prognoz ruchu wykonanych dla wariantéw wstepnych (etap |) oraz
dyskusji z Zamawiajgcym do dalszych analiz sformutowano 5 wariantéw inwestycyjnych
(oznaczonych liczbami rzymskimi I-V) dot. uktadu ulicznego.

Dla tych wariantow wykonano prognozy ruchu (szczyt poranny i popotudniowy),
przeprowadzono ich analize funkcjonalno-ruchowg, oszacowano koszty i korzysci spoteczne
oraz wykonano analize wielokryterialng. Przyjeto rok 2040 jako docelowy horyzont analiz.

Wariant |

W wariancie |, zatozono odgiecie ul. Grojeckiej, w kierunku péinocno-zachodnim i potgczenie
jej z Al. Jerozolimskimi poprzez tréjwlotowe skrzyzowanie w poziomie terenu (zapewnione
wszystkie relacje). Jednoczesnie zatozono zaslepienie wlotu/wylotu ul. Grojeckiej z/w pl. A.
Zawiszy, z pozostawieniem jej funkcji zwigzanej z obstugg przylegtej zabudowy.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w

obszarze opracowania wedtug wariantu | przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.13, zatgcznik 1.

Tabl. 3.11. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant .
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Al.  Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza 4 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy z 1x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawia || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza G 2x2
Al. Jerozolimskie - Gréjecka GP 2x3

Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia VA 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci Z 1x2

Wariant Il

W wariancie Il, zatozono

Odgiecie ul. Grojeckiej, w kierunku pétnocno-zachodnim i potgczenie jej z Al
Jerozolimskimi poprzez tréjwlotowe skrzyzowanie w poziomie terenu (zapewnione
wszystkie relacje). Jednoczesnie zatozono zaslepienie wlotu/wylotu ul. Gréjeckiej z/w
pl. A. Zawiszy, z pozostawieniem jej funkcji zwigzanej z obstugg przylegtej zabudowy
(jak w wariancie 1).

Zmniejszenie przekroju ul. Gréjeckiej — zatozono 2x2, w tym pasy skrajne jako pasy
autobusowe.

Dwukierunkowe Al. Jerozolimskie o przekroju 2x2, na odcinku na zachéd od pl. A.
Zawiszy (dobudowa potudniowej jezdni pomiedzy ul. Niemcewicza a pl. A. Zawiszy).
Przekroj Al. Jerozolimskich na wschod od pl. A. Zawiszy (2x3), w tym pasy skrajne
jako pasy autobusowe.

Ograniczenie przekroju ul. Niemcewicza do 1x1 (jezdnia jednokierunkowa z jednym
pasem ruchu do ul. Gréjeckiej z ew. wykorzystaniem obecnego drugiego pasa do
Zzorganizowania kontrapasa rowerowego i zatok postojowych.

Dodano ulice Krzyzanowskiego (nowa ulica na przedtuzeniu ul. Ptockiej, w kierunku
potudniowym, do ul. Pradzynskiego) oraz nowg ulice okreslong w uchwalonym mpzp
Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego jako Projektowana 10KD-Z (nowy odcinek
pomiedzy ciggiem Kolejowa-Prgdzynskiego a Al Jerozolimskimi). Ulica ta
poprowadzona jest przez tereny kolejowe tunelem i stanowi przediuzenie ul.
Krzyzanowskiego.

Dodano ul. Nowokarolkowg - nowe potgczenie na przedtuzeniu ul. Karolkowej, w
kierunku Al. Jerozolimskich. Przediluzenie to poprowadzone jest od rejonu
skrzyzowania istniejgcego odcinka ul. Karolkowej z ul. Szarych Szeregéw i ul.
Przyokopowg, w kierunku Al. Jerozolimskich (ulica ta w uchwalonym mpzp Rejonu
Czyste — rejon ul. Kolejowej okreslana jest jako Projektowana 11KD-Z). UL
Przyokopowa w planie zostaje ulica dojazdowag i jest zaslepiona od strony ciggu
Karolkowa-Nowokarolkowa. Ulica ta bedzie zapewnia¢ powigzania w osi pétnoc-
potudnie, tworzgc korytarz pomiedzy ul. Kasprzaka a Al. Jerozolimskimi, rédwnolegty,
alternatywny w stosunku do ul. Towarowej. W analizach przyjeto, ze ulica ta zostanie
poprowadzona przez tereny Kkolejowe, w standardzie jednej, dwupasowej,
dwukierunkowej jezdni, tgczac sie z Al. Jerozolimskimi poprzez skrzyzowanie na
prawe skrety.

Dodano przedtuzenie ul. Kolejowej do ul. Srebrnej, tunelem pod ul. Towarows.
Rozwigzanie to zapewnia powigzania terendéw po wschodniej i zachodniej stronie ul.

26Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
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Towarowej (zastepujgc czesciowo rozwigzanie w poziome terenu - skret w lewo z ul.
Towarowej w ul. Kolejowa, przez pas dzielgcy z torowiskiem tramwajowym) oraz
dzieki tgcznikowi pomiedzy ul. Kolejowg i Al. Jerozolimskimi mozliwos¢ przejazdu w
o$ ul. Grojeckie;j.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu Il przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.14, zatgcznik 1.

Tabl. 3.12. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant II.

Al. Prymasa Tysiaclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza G 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy G 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawfa Il Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza V4 2x2
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia z 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Pradzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie z 2x2
Kolejowa - Srebrna z 1x2

Wariant Ill
W wariancie lll, zatozono rozwigzania jak w wariancie Il, przy czym zastgpiono ulice

Nowokarolkowg tgcznikiem pomiedzy Al. Jerozolimskimi a ul. Kolejowa, na przedtuzeniu
odgietej ul. Grojeckiej. tacznik ten stanowi potgczenie pétnoc-potudnie w analizowanym
obszarze, poprowadzone w bliskim sgsiedztwie pl. A. Zawiszy. Dla tego potgczenia przyjeto
klase funkcjonalng L i przekroj poprzeczny 1x2.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegdw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu Ill przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.15, zatgcznik 1.

Tabl. 3.13. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant ll.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza G 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy G 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawta || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza Z 2x2

2"Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
2®Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
2% Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
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Al. Jerozolimskie - Gréjecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia VA 2x2
Kasprzaka - Kolejowa 4 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci V4 1x2
Al. Jerozolimskie - Kolejowa L 1x2
Kasprzaka — Pragdzynskiego VA 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie VA 2x2
Kolejowa - Srebrna V4 1x2

Wariant IV

W wariancie IV, zatozono rozwigzania jak w wariancie Il przy czym dodano budowe tunelu
pod pl. A. Zawiszy, zapewniajgcego przejazd na wprost Al. Jerozolimskimi (2 pasy ruchu)
pod pl. A. Zawiszy w kierunku al. Prymasa Tysigclecia (tunel wyjazdowy z centrum w
kierunku zachodnim). Jednoczesnie w poziomie terenu pozostawiono skrzyzowanie ze
wszystkimi relacjami.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu IV przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku
w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.16, zatgcznik 1.

Tabl. 3.14. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant V.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego - G 2x2
Niemcewicza

Niemcewicza - pl. A. Zawiszy G 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Tunel pod pl. A. Zawiszy w ciggu al. G 1x2
Jerozolimskich (jednokierunkowy w

kierunku zachodnim)

Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawta || z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. GP 2x3

Zawiszy
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza Z 2x2
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia Z 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci Z 1x2
z

Kolejowa — Al. Jerozolimskie 1x2

Kasprzaka — Pradzynskiego Z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie Z 2x2
Kolejowa - Srebrna Z 1x2

3°Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
31 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul.Prgdzynskiego
%2Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
33Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
34 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
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Wariant V

W wariancie V, zatozono rozwigzania jak w wariancie IV przy czym zatozono, ze Al
Jerozolimskie, na odcinku na zachdd od pl. A. Zawiszy bedg miaty jedng jezdnie do ul.
Niemcewicza (tak jak w stanie istniejgcym). Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegdw,
klas i przekrojbw poprzecznych ulic w obszarze opracowania wedtug wariantu V
przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.17,
zatgcznik 1.

Tabl. 3.15. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant V.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaly- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza Z 2x2
Niemcewicza - Groéjecka z 1x2
Grojecka — pl. A. Zawiszy Z 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Tunel pod pl. A. Zawiszy w ciggu al. Z 1x2
Jerozolimskich  (jednokierunkowy — w

kierunku zachodnim)

Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawfa || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza V4 2x2
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia z 2x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Pradzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie z 2x2
Kolejowa - Srebrna z 1x2

3.4 Etap Il —transport zbiorowy

Na podstawie wynikdw prognoz przewozow pasazerskich wykonanych dla wariantéw
wstepnych (etap 1) oraz dyskusji z Zamawiajgcym do dalszych analiz sformutowano warianty
dot. transportu zbiorowego.

Mozliwych jest szereg rozwigzan dotyczgcych: usytuowania torowiska tramwajowego na
zachodnim wlocie na pl. A. Zawiszy (w Al. Jerozolimskich po odgieciu ul. Gréjeckiej, w
dotychczasowym pofozeniu), usytuowania przystankéw tramwajowych (na wschodnim lub
zachodnim wlocie na pl. A. Zawiszy) oraz stopnia integracji przystankéw kolejowych (Dw.
Gtéwny na zachdd od ul. Towarowej, przystanki Ochota PKP i WKD po stronie wschodniej,
wszystkiej przystanki po zachodniej stronie ul. Towarowej).

W celu usystematyzowania mozliwych rozwigzah wprowadzono nastepujgcg numeracje
wariantow:

Warianty rozwigzan tramwajowych:
e T1 — trasa w odgieciu Gréjeckiej — Al. Jerozolimskie dwujezdniowe (torowisko w
srodku) — przystanki jak dzisiaj na wlocie wschodnim.
e T2 - trasa w odgieciu Grojeckiej — Al. Jerozolimskie jednojezdniowe (torowisko po
potudniowej stronie jezdni) — przystanki jak dzisiaj na wlocie wschodnim.

%Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
%Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
37 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
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e T3 — trasa w odgieciu Gréjeckiej — Al. Jerozolimskie dwujezdniowe (torowisko w
srodku) — przystanki na wlocie zachodnim, a nha wschodnim skasowany.

e T4 — trasa w odgieciu Grojeckiej — Al. Jerozolimskie jednojezdniowe (torowisko po
potudniowej stronie jezdni) — przystanki na wlocie zachodnim, na wschodnim
skasowany.

e T5 — trasa w odgieciu Gréjeckiej — Al. Jerozolimskie w tunelu, trasa przysunieta do
terenéw kolejowych - przystanki na wlocie zachodnim, nha wschodnim skasowany.

e T6 — odgieta ul. Gréjecka — Al. Jerozolimskie dwujezdniowe — torowisko w placu
pieszym, przystanki jak dzisiaj na wlocie wschodnim.

e T7 — odgieta ul. Grojecka — Al. Jerozolimskie jednojezdniowe — torowisko w placu
pieszym, przystanki jak dzisiaj na wlocie wschodnim.

e T8 — odgieta ul. Gréjecka — Al. Jerozolimskie dwujezdniowe — torowisko w placu
pieszym, przystanki na placu i skasowany na wlocie wschodnim.

e T9 — odgieta ul. Grojecka — Al. Jerozolimskie jednojezdniowe — torowisko w placu
pieszym, przystanki na placu i skasowany na wlocie wschodnim.

Warianty rozwiazan kolejowych:

Wariant G-O (Gtéwny minus Ochota) zaktadajgcy, ze powstanie Dw. W-wa Gtéwna po
zachodniej stronie Towarowej a przystanki Ochota PKP i WKD pozostang po wschodnigj
(tam tez zostang przystanki tramwajowe co jest wazne z punktu widzenia dojs¢ pieszych w
wezle przesiadkowym).

Wariant G+O (Giowny plus Ochota) zaktadajgcy przestrzenng integracje dworcow po
zachodniej stronie Towarowej (na te strone zostanie przeniesiony przystanek tramwajowy z
wlotu wschodniego co jest wazne 2z punktu widzenia dojs¢ pieszych w wezle
przesiadkowych).

Na tym etapie analiz do prognozy przewozow ograniczono do 4 wybranych kombinaciji
rozwigzan:

Wariant T6/T7/G-0O, w ktérym zatozono, ze:

- trasa tramwajowa poprowadzona bedzie tak jak w stanie istniejgcym w placu pieszym
powstatym po zaslepieniu ul. Grojeckiej,

- w rejonie pl. A. Zawiszy funkcjonowac¢ bedg dwa przystanki kolejowe: po stronie
zachodniej ul. Towarowej — Dw. Warszawa Gtéwna i po stronie wschodniej —
przystanki Ochota (PKP i WKD),

- przystanki tramwajowe pozostang zlokalizowane tak jak w stanie istniejgcym — na
potnocnym wilocie/wylocie ul. Towarowej oraz na wschodnim wlocie/wylocie Al.
Jerozolimskich,

- przystanki autobusowe pozostang w dotychczasowych lokalizacjach.

Wariant T1/T2/G-O, w ktérym zatozono, ze:

- trasa tramwajowa poprowadzona zostanie w osi odgietej ul. Gréjeckiej, a nastepnie
wzdiuz Al. Jerozolimskich do pl. A. Zawiszy,

- w rejonie pl. A. Zawiszy funkcjonowac¢ bedg dwa przystanki kolejowe: po stronie
zachodniej ul. Towarowej — Dw. Warszawa Gtéwna i po stronie wschodniej —
przystanki Ochota (PKP i WKD),

- przystanki tramwajowe pozostang zlokalizowane tak jak w stanie istniejgcym — na
pétnocnym wlocie/wylocie ul. Towarowej oraz na wschodnim wlocie/wylocie Al.
Jerozolimskich,

- przystanki autobusowe pozostang w dotychczasowych lokalizacjach.
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Wariant T8/T9/G+0, w ktorym zatozono, ze:

- trasa tramwajowa poprowadzona bedzie tak jak w stanie istniejgcym w placu pieszym
powstatym po zaslepieniu ul. Grojeckiej,

- wrejonie pl. A. Zawiszy funkcjonowac bedzie jeden zintegrowany dworzec kolejowy —
Dw. Warszawa Giéwna po stronie zachodniej, obejmujgcy takze przeniesione
przystanki Ochota (PKP i WKD), likwidowane w dotychczasowej lokalizacji,

- przystanki tramwajowe na poétnocnym wlocie/wylocie ul. Towarowej pozostang w tej
samej lokalizacji,

- przystanki tramwajowe z wlotu wschodniego Al. Jerozolimskich zostang przeniesione
na wlot zachodni, - na placu pieszym vis a vis Dw. Warszawa Gtéwna,

- przystanki autobusowe pozostang w dotychczasowych lokalizacjach.

Wariant T3/T4/G+0O, ktérym zatozono, ze:

- trasa tramwajowa poprowadzona zostanie w osi odgietej ul. Gréjeckiej, a nastepnie
wzdtuz Al. Jerozolimskich do pl. A. Zawiszy,

- wrejonie pl. A. Zawiszy funkcjonowac bedzie jeden zintegrowany dworzec kolejowy —
Dw. Warszawa Giéwna po stronie zachodniej, obejmujgcy takze przeniesione
przystanki Ochota (PKP i WKD), likwidowane w dotychczasowej lokalizacji,

- przystanki tramwajowe na pdétnocnym wlocie/wylocie ul. Towarowej pozostang w tej
samej lokalizaciji,

- przystanki tramwajowe z wlotu wschodniego Al. Jerozolimskich zostang przeniesione
na wlot zachodni, naprzeciw wyjscia z Dw. Warszawa Gtéwna,

- przystanki autobusowe pozostang w dotychczasowych lokalizacjach.

W wariantach transportu zbiorowego zatozono, ze:

- W przypadku pozostawienia przystankéw Ochota (PKP i WKD) po wschodniej stronie ul.
Towarowej, bedg one miaty wieksze znaczenie z punktu widzenia obstugi pasazerskiej
niz Dw. Warszawa Giéwna (zatrzymywanie do 6 par/pociggdéw na godzine). Stad ze
wzgledu na tatwos¢ przesiadki pozostawiono przystanki tramwajowe na wschodnim
wlocie Al. Jerozolimskich. Zatozono zintegrowanie Dw. Warszawa Gtéwna i przystankow
Ochota (PKP i WKD) za posrednictwem powigzan pod ul. Towarowa.

- W przypadku przesuniecia przystankéw Ochota (PKP i WKD) na zachodnig strone ul.
Towarowej, zatozono budowe ptyty przykrywajagcej w catosci tereny kolejowe pomiedzy
Dw. Warszawa Gtéwna i Al. Jerozolimskimi i jej wykorzystanie do obstugi pasazeréw
korzystajgcych z pociggdéw (zapewnienie wyjscia z podziemnych peronéw kolejowych na
poziom 0 — ptyta) z mozliwoscig wyjs¢ na ul. Towarowg (przystanki tramwajowe na wlocie
potnocnym) i Al Jerozolimskie (przeniesione przystanki tramwajowe z wilotu
wschodniego na zachodni).

Uwaga — na rysunkach w zatgczniku 2, przedstawiajgcych ww. warianty rozwigzania transportu zbiorowego
wykorzystano jeden schemat rozwigzania ukfadu drogowego (z tacznikiem Jerozolimskie - Kolejowa na
przedtuzeniu ul. Grojeckiej. Nie oznacza to realizacji w kazdym z tych wariantow takiego uktadu drogowego.
Stanowi on jedynie tto poglgdowe rysunku.

3.5 Etap lll - uktad drogowy

Na podstawie wynikdw prognoz ruchu wykonanych w etapach | i Il oraz dyskusji z
Zamawiajgcym sformutowano dodatkowy wariant uktadu ulicznego (wariant W lla), bazujgcy
na rozwigzaniach przyjetych w rozwigzaniu wariantu W |l, ale bez przedtuzenia ul. Kolejowej
do ul. Srebrnej, tunelem pod ul. Towarowa. Podstawowe zatoZzenia odnosnie przebiegow,
klas i przekrojbw poprzecznych ulic w obszarze opracowania wedtug wariantu lla
przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.18,
zatgcznik 1.
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Tabl. 3.16. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic w obszarze opracowania — wariant lla.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaly- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza G 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy G 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawia Il Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza z 2x2
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia VA 2x2
Kasprzaka - Kolejowa z 1x2
Grdjecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Pradzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie VA 2x2

3.6 Etap IV - uktad drogowy
Na podstawie wynikéw prognoz ruchu wykonanych w etapach I, Il i Ill oraz dyskusji z

Zamawiajgcym sformutowano 3 dodatkowe warianty ukfadu ulicznego, bazujgce na
rozwigzaniach przyjetych w rozwigzaniu wariantu W lla:

Wariant W llb, zbudowany zasadniczo na bazie wariantu lla. Zalozono w nim:

Odgiecie ul. Grojeckiej, w kierunku pétnocno-zachodnim i potgczenie jej z Al
Jerozolimskimi poprzez trojwlotowe skrzyzowanie w poziomie terenu (zapewnione
wszystkie relacje). Jednocze$nie zatozono zaslepienie wlotu/wylotu ul. Gréjeckiej z/w
pl. A. Zawiszy, z pozostawieniem jej funkcji zwigzanej z obstugg przylegtej zabudowy
(jak w wariancie 1).

Zmiane przekroju ul. Grojeckiej — zatozono 2x2, w tym prawe pasy autobusowe.
Dwukierunkowe Al. Jerozolimskie o przekroju 2x2, na odcinku na zachéd od pl. A.
Zawiszy (dobudowa potudniowej jezdni pomiedzy ul. Niemcewicza a pl. A. Zawiszy).
Ograniczenie przekroju Al. Jerozolimskich na wschéd od pl. A. Zawiszy (2x3), w tym
pasy skrajne jako pasy autobusowe.

Ograniczenie przekroju ul. Niemcewicza do 1x1 (jezdnia jednokierunkowa z jednym
pasem ruchu do ul. Gréjeckiej z ew. wykorzystaniem obecnego drugiego pasa do
zorganizowania kontrapasa rowerowego i zatok postojowych.

Dodanie ulicy Krzyzanowskiego (nowa ulica na przedtuzeniu ul. Ptockiej, w kierunku
potudniowym, do ul. Prgdzynskiego) oraz nowg ulice okreslong w uchwalonym mpzp
Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego jako Projektowana 10KD-Z (nowy odcinek
pomiedzy ciggiem Kolejowa-Prgdzynskiego a Al Jerozolimskimi). Ulica ta
poprowadzona jest przez tereny kolejowe tunelem i stanowi przedtuzenie ul.
Krzyzanowskiego.

Dodanie ul. Nowokarolkowej - nowe potgczenie na przediuzeniu ul. Karolkowej, w
kierunku Al. Jerozolimskich. Przediuzenie to poprowadzone jest od rejonu
skrzyzowania istniejgcego odcinka ul. Karolkowej z ul. Szarych Szeregéw i ul.
Przyokopowg, w kierunku Al. Jerozolimskich (ulica ta w uchwalonym mpzp Rejonu
Czyste — rejon ul. Kolejowej okreslana jest jako Projektowana 11KD-Z). UL
Przyokopowa w planie zostaje ulicg dojazdowsg i jest zaslepiona od strony ciggu

%8Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
%*Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
40 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
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Karolkowa-Nowokarolkowa. Ulica ta bedzie zapewnia¢ powigzania w osi poétnoc-
potudnie, tworzgc korytarz pomiedzy ul. Kasprzaka a Al. Jerozolimskimi, rownolegty,
alternatywny w stosunku do ul. Towarowej. W analizach przyjeto, ze ulica ta zostanie
poprowadzona przez tereny kolejowe, w standardzie jednej, dwupasowej,
dwukierunkowej jezdni, fgczac sie z Al. Jerozolimskimi poprzez skrzyzowanie na
prawe skrety.

W tym wariancie, tak jak w Wlla, zrezygnowano z przedtuzenia ul. Kolejowej do ul. Srebmej,
tunelem pod ul. Towarowg oraz zastgpiono rozwigzanie ciggu Kolejowa - Prgdzynskiego w
standardzie 2x2, przekrojem 1x2 (poza odcinkiem przeplatania sie ruchu w rejonie
mimosrodowego usytuowania ul. Krzyzanowskiego.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojéw poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedlug wariantu W Ilb przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na
rysunku w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.19, zatgcznik 1.

Tabl. 3.17. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze oprac. — wariant W Ilb

Al.  Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego

Grzymaty-Sokotowskiego — Niemcewicza G 2x2
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy G 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawta || Z 2x2
Rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza V4 2x2
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysiaclecia z 1x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Pradzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie Z 2x2

Wariant W llc, zbudowany zasadniczo na bazie wariantu W llb. Zatozono w nim:

Odgiecie ul. Grojeckiej, w kierunku poétnocno-zachodnim i potgczenie jej z Al
Jerozolimskimi poprzez trojwlotowe skrzyzowanie w poziomie terenu (zapewnione
wszystkie relacje). Jednoczes$nie zatozono zaslepienie wlotu/wylotu ul. Gréjeckiej z/w
pl. A. Zawiszy, z pozostawieniem jej funkcji zwigzanej z obstugg przylegtej zabudowy
(jak w wariancie 1).

Zmniejszenie przekroju ul. Gréjeckiej — zatozono 2x2, w tym pasy skrajne jako pasy
autobusowe.

Dwukierunkowe Al. Jerozolimskie o przekroju 2x2, na odcinku na zachéd od pl. A.
Zawiszy (dobudowa potudniowej jezdni pomiedzy ul. Niemcewicza a pl. A. Zawiszy).
Ograniczenie przekroju Al. Jerozolimskich na wschod od pl. A. Zawiszy (2x2).
Ograniczenie przekroju ul. Niemcewicza do 1x1 (jezdnia jednokierunkowa z jednym
pasem ruchu do ul. Grojeckiej z ew. wykorzystaniem obecnego drugiego pasa do
zorganizowania kontrapasa rowerowego i zatok postojowych.

Dodanie ulicy Krzyzanowskiego (nowa ulica na przedtuzeniu ul. Ptockiej, w kierunku
potudniowym, do ul. Prgdzynskiego) oraz nowg ulice okreslong w uchwalonym mpzp
Rejonu Czyste — rejon ul. Pragdzynskiego jako Projektowana 10KD-Z (nowy odcinek

4INazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
4Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
43 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynskiego
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pomiedzy ciggiem Kolejowa-Pradzynskiego a Al. Jerozolimskimi). Ulica ta
poprowadzona jest przez tereny kolejowe tunelem i stanowi przedtuzenie ul.
Krzyzanowskiego.

— Dodanie ul. Nowokarolkowej - nowe potgczenie na przedtuzeniu ul. Karolkowej, w
kierunku Al. Jerozolimskich. Przediuzenie to poprowadzone jest od rejonu
skrzyzowania istniejgcego odcinka ul. Karolkowej z ul. Szarych Szeregdéw i ul.
Przyokopowg, w kierunku Al. Jerozolimskich (ulica ta w uchwalonym mpzp Rejonu
Czyste — rejon ul. Kolejowej okreslana jest jako Projektowana 11KD-Z). UL
Przyokopowa w planie zostaje ulica dojazdowg i jest zaslepiona od strony ciggu
Karolkowa-Nowokarolkowa. Ulica ta bedzie zapewnia¢ powigzania w osi poétnoc-
potudnie, tworzgc korytarz pomiedzy ul. Kasprzaka a Al. Jerozolimskimi, rownolegty,
alternatywny w stosunku do ul. Towarowej. W analizach przyjeto, ze ulica ta zostanie
poprowadzona przez tereny kolejowe, w standardzie jednej, dwupasowej,
dwukierunkowej jezdni, tgczac sie z Al. Jerozolimskimi poprzez skrzyzowanie na
prawe skrety.

W wariancie tym tak jak w wariancie W llb zrezygnowano z przedtuzenia ul. Kolejowej do ul.
Srebrnej, tunelem pod ul. Towarowa, =zastgpiono rozwigzanie ciggu Kolejowa -
Pradzyhskiego w standardzie 2x2, przekrojem 1x2 (poza odcinkiem przeplatania sie ruchu w
rejonie mimosrodowego usytuowania ul. Krzyzanowskiego.

W odréznieniu_od wariantu W IIb w wariancie W _Illc_wprowadzono przerwanie ciggiosci
ciggu drogowego Grzymaly-Kopinska-Wawelska-Trasa tazienkowska poprzez
wprowadzenie zakazu ruchu samochodowego na odcinku ul. Wawelskiej pomiedzy ul.
Raszynskg i Grojeckg. Zatozono dopuszczenie jedynie ruchu komunikacji autobusowe;,
ruchu rowerowego i pieszego oraz dojazdéw do posesii.

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu W lic przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na
rysunku w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.19, zatgcznik 1.

Tabl. 3.18. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze oprac. — wariant W lic.

Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaly- GP 2x3
Sokotowskiego
Grzymaty-Sokotowskiego - V4 2x2
Niemcewicza
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy z 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x3
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawia Il z 2x2
R. Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza z 2x2
Al. Jerozolimskie - Grojecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia z 1x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie z 1x2
Kasprzaka — Prgdzynskiego z 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie Z 2x2
Raszynska - Gréjecka L 1x2 zakaz ruchu
samochodowego

Wariant W lld, zbudowany zasadniczo na bazie wariantu W lic. Zatozono w nim:

4Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
4Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
46 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
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— Odgiecie ul. Gréjeckiej, w kierunku poétnocno-zachodnim i potgczenie jej z Al
Jerozolimskimi poprzez trojwlotowe skrzyzowanie w poziomie terenu (zapewnione
wszystkie relacje). Jednoczesnie zatozono zaslepienie wlotu/wylotu ul. Grojeckiej z/w
pl. A. Zawiszy, z pozostawieniem jej funkcji zwigzanej z obstugg przylegtej zabudowy
(jak w wariancie 1).

— Zmniejszenie przekroju ul. Grojeckiej — zatozono 2x2, w tym pasy skrajne jako pasy
autobusowe.

— Dwaukierunkowe Al. Jerozolimskie o przekroju 2x2, na odcinku na zachéd od pl. A.
Zawiszy (dobudowa potudniowej jezdni pomiedzy ul. Niemcewicza a pl. A. Zawiszy).

— Ograniczenie przekroju ul. Niemcewicza do 1x1 (jezdnia jednokierunkowa z jednym
pasem ruchu do ul. Gréjeckiej z ew. wykorzystaniem obecnego drugiego pasa do
zorganizowania kontrapasa rowerowego i zatok postojowych.

— Dodanie ulicy Krzyzanowskiego (nowa ulica na przedtuzeniu ul. Ptockiej, w kierunku
potudniowym, do ul. Pradzynskiego) oraz nowg ulice okreslong w uchwalonym mpzp
Rejonu Czyste — rejon ul. Prgdzynhskiego jako Projektowana 10KD-Z (nowy odcinek
pomiedzy ciggiem Kolejowa-Pradzynskiego a Al. Jerozolimskimi). Ulica ta
poprowadzona jest przez tereny kolejowe tunelem i stanowi przedtuzenie ul.
Krzyzanowskiego.

— Dodanie ul. Nowokarolkowej - nowe potgczenie na przedtuzeniu ul. Karolkowej, w
kierunku Al. Jerozolimskich. Przedluzenie to poprowadzone jest od rejonu
skrzyzowania istniejgcego odcinka ul. Karolkowej z ul. Szarych Szeregéw i ul.
Przyokopowsg, w kierunku Al. Jerozolimskich (ulica ta w uchwalonym mpzp Rejonu
Czyste — rejon ul. Kolejowej okreslana jest jako Projektowana 11KD-Z). UL
Przyokopowa w planie zostaje ulicg dojazdowg i jest zaslepiona od strony ciggu
Karolkowa-Nowokarolkowa. Ulica ta bedzie zapewnia¢ powigzania w osi poétnoc-
potudnie, tworzgc korytarz pomiedzy ul. Kasprzaka a Al. Jerozolimskimi, rownolegty,
alternatywny w stosunku do ul. Towarowej. W analizach przyjeto, ze ulica ta zostanie
poprowadzona przez tereny kolejowe, w standardzie jednej, dwupasowej,
dwukierunkowej jezdni, tagczac sie z Al. Jerozolimskimi poprzez skrzyzowanie na
prawe skrety.

W wariancie tym tak jak w wariancie W lic zrezygnowano z przedtuzenia ul. Kolejowej do ul.
Srebrnej, tunelem pod ul. Towarowa, =zastgpiono rozwigzanie ciggu Kolejowa -
Pradzynskiego w standardzie 2x2, przekrojem 1x2 (poza odcinkiem przeplatania sie ruchu w
rejonie mimosrodowego usytuowania ul. Krzyzanowskiego oraz wprowadzono przerwanie
ciggtosci ciggu drogowego Grzymaty-Kopinska-Wawelska-Trasa tazienkowska poprzez
wprowadzenie zakazu ruchu samochodowego na odcinku ul. Wawelskiej pomiedzy ul.
Raszynskg i Grojeckg. Zatozono dopuszczenie jedynie ruchu komunikacji autobusowej,
ruchu rowerowego i pieszego oraz dojazdéw do posesiji.

W_odréznieniu_od wariantu W llc w_wariancie W _Ild wprowadzono ograniczenie
przepustowosci al. Jerozolimskich na wschdd od pl. A. Zawiszy (2x2 pasy ruchu w tym
obustronne autobusowe). Na odcinku od Grzymaty do Pl. A. Zawiszy przyjeto standard al.
Jerozolimskich 2x2 przy czym z zatozeniem duzej dostepnosci tej ulicy dla powiazan
poprzecznych i dostepnosci obiektéw (prawy pas do obstugi przylegtego zagospodarowania).

Podstawowe zatozenia odnosnie przebiegéw, klas i przekrojow poprzecznych ulic w
obszarze opracowania wedtug wariantu W lld przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na
rysunku w skali 1:5000 — rysunek nr Z.1.20, zatgcznik 1.

Tabl. 3.19. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojow poprzecznych ulic w obszarze oprac. — wariant W Iid.
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Al. Prymasa Tysigclecia - Grzymaty- GP 2x3
Sokotowskiego
Grzymaty-Sokotowskiego - Z 2x2
Niemcewicza
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy z 2x2
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 1x2
Al. Prymasa Tysigclecia - Towarowa GP 2x3
Towarowa — al. Jana Pawta || Z 2x2
R. Daszynskiego — pl. A. Zawiszy GP 2x3
pl. A. Zawiszy - Filtrowa GP 2x2
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza z 2x2
Al. Jerozolimskie - Gréjecka GP 2x3
Towarowa — al. Prymasa Tysigclecia VA 1x2
Kasprzaka - Kolejowa Z 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci Z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie Z 1x2
Kasprzaka — Pragdzynskiego VA 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie Z 2x2
Raszynska - Gréjecka L 1x2 zakaz ruchu
samochodowego

4 Wstepne prognozy ruchu i przewozow

4.1 Pomiary ruchu

W ramach opracowania przeprowadzono uzupetniajgce pomiary ruchu drogowego na pl. A.
Zawiszy i rondzie Daszynskiego. Pomiary wykonano w czerwcu, w szczycie porannym, tj.
godz. 07:30 — 08:30 oraz szczycie popotudniowym, tj. godz. 16:00 — 17:00.

Pomiary wykonano z rozréznieniem struktury ruchu na:
e motocykle,

samochody osobowe,

samochody dostawcze,

autobusy,

samochody ciezarowe,

samochody ciezarowe z przyczepa/ naczeps.

Do pomiaréw uzyto kamer SCOUT firmy MioVision. Wyniki pomiaréw przedstawione sg w
ponizszych tabelach i na rysunkach.

4’Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
“8Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
4% Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
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Tabl. 4.1. Plac Zawiszy — wyniki pomiaréw ruchu dla godziny szczytu porannego (7.30- 8.30).

plac Zawiszy, godz. 07:30 - 08:30

. samochdd | sam. dostawczy/ | samochdd | sam. ciezarowy z | autobus/
wlot relacja rower | motocykl . . SUMA
osobowy mikrobus cigzarowy naczepg autokar
w prawo (Al. Jerozolimskie) 8 13 256 16 7 2 2 304
© na wprost (Gréjecka) 43 32 163 12 28 3 3 195
3 na wprost (Raszynska) 7 5 814 27 4 0 0 950
% w lewo (Al. Jerozolimskie 4 4 105 10 8 0 8 135
- zawrotka 0 0 4 0 0 0 0 4
SUMA NA WLOCIE 62 54 1342 65 47 5 13 1588
w prawo (Raszynska) 0 2 155 12 10 0 7 186
S na wprost (al. Jerozolimskie) 8 32 934 40 41 0 39 1094
Q w lewo (ul. Towarowa) 5 7 388 17 13 0 0 430
é w lewo (Al. Jerozolimskie) 0 0 18 0 1 0 0 19
o zawrotka 0 0 6 0 1 0 0 7
SUMA NA WLOCIE 13 41 1501 69 66 0 46 1736
w prawo (Al. Jerozolimskie) 1 3 67 7 4 0 18 100
g na wprost (ul. Towarowa) 29 26 729 26 12 0 4 826
g w lewo (Al. Jerozolimskie) 0 8 299 4 7 0 0 318
™ w lewo (ul. Gréjecka) 0 1 58 5 0 0 0 64
& zawrotka 0 0 18 3 0 0 0 21
SUMA NA WLOCIE 30 38 1171 45 23 0 22 1329
w w prawo (ul. Towarowa) 0 1 68 8 2 0 20 99
':%J na wprost (Al. Jerozolimskie) 5 5 606 28 24 0 27 695
= w lewo (ul. Gréjecka) 4 4 351 11 12 0 17 399
§ w lewo (ul. Raszyriska) 1 4 145 6 0 0 25 181
< zawrotka 0 1 2 1 3 0 2 9
w
2 SUMA NA WLOCIE 10 15 1172 54 41 0 91 1383
KRR —
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Rys. 4.1 Pomiary ruchu, pl. A. Zawiszy, szczyt poranny, gddz.‘ 07:
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Tabl. 4.2. Plac Zawiszy — wyniki pomiaréw ruchu dla godziny szczytu popotudniowego (16.00 — 17.00).

plac Zawiszy, godz. 16:00 - 17:00

. samochdd | sam. dostawczy/ | samochdd | sam. ciezarowy z | autobus/
wlot relacja rower | motocykl . . SUMA
osobowy mikrobus cigzarowy naczepq autokar
w prawo (Al. Jerozolimskie) 1 14 252 11 7 1 0 286
© na wprost (Grojecka) 4 4 158 5 6 0 2 179
3 na wprost (Raszynska) 10 33 674 22 7 1 3 750
g w lewo (Al. Jerozolimskie) 1 7 141 6 2 0 5 162
- zawrotka 0 0 8 0 0 0 0 8
SUMA NA WLOCIE 16 58 1233 44 22 2 10 1385
w prawo (Raszynska) 0 1 138 6 4 0 3 152
S na wprost (al. Jerozolimskie) 16 21 936 24 23 0 39 1059
@ w lewo (ul. Towarowa) 7 14 451 14 8 0 1 495
é w lewo (Al. Jerozolimskie) 0 0 12 0 0 1 0 13
o zawrotka 0 0 4 2 0 0 0 6
SUMA NA WLOCIE 23 36 1541 46 35 1 43 1725
w prawo (Al. Jerozolimskie) 0 3 130 3 1 0 17 154
g na wprost (ul. Towarowa) 26 32 725 25 12 0 1 821
g w lewo (Al Jerozolimskie) 2 7 212 9 0 2 236
> w lewo (ul. Gréjecka) 1 2 47 1 2 0 0 53
& zawrotka 0 1 2 0 1 0 0 28
SUMA NA WLOCIE 29 45 1140 38 20 0 20 1292
"'EJ w prawo (ul. Towarowa) 0 3 45 3 5 0 14 70
g na wprost (Al. Jerozolimskie) 2 23 837 37 14 0 23 936
g‘ w w lewo (ul. Gréjecka) 2 12 356 25 5 0 15 415
2 w lewo (ul. Raszynska) 1 6 148 1 2 0 23 181
s zawrotka 0 0 14 0 0 2 16
= SUMA NA WLOCIE 5 44 1400 66 26 0 77 1618

13 .. . ‘*‘.\
Rys. 4.2 Pomiary ruchu, pl. A. Zawiszy, szczyt popotudniowy, godz. 16:00 — 17:00.
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Tabl. 4.3. Rondo Daszynskiego — wyniki pomiaréw ruchu dla godziny szczytu porannego (07:30 — 08:30).
. sam. . sam.
wlot relacja motocykl samoch6d dostawczy/ S?n.]OChOd cigzarowy autobus/ SUMA
osobowy . ciezarowy autokar
mikrobus Z naczepg
W prawo 2 144 4 5 1 5 161
= © |__hawprost 15 801 31 8 1 1 857
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Rys. 4.3 Pomiary ruchu, Rondo Daszyniskiego, szczyt poranny, godz. 07:30-08:30.
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Tabl. 4.4. Rondo Daszynskiego — wyniki pomiaréw ruchu dla godziny szczytu popotudniowego (16:00 — 17:00).
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Rys. 4.4 Pomiary ruchu, Rondo Daszynskiego, szczyt popotudniowy, godz. 16:00-17:00.

4.2 Opis zastosowanego modelu ruchu

Podstawg wykonania prognoz ruchu byt model ruchowy transportu indywidualnego
i zbiorowego dla stanu istniejgcego zbudowany i skalibrowany w ramach pracy badawczej
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~WVeryfikacja poprawnosci zatozen rozwojowych dot. sieci drogowej Warszawy wraz z
okresleniem metodyki analizy i opracowaniem narzedzi badawczych”. Praca zostata
wykonana przez zespo6t Politechniki Warszawskiej, Instytutu Drég i Mostow na zamowienie
Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych. Model ten nastepnie wykorzystano (dokonujgc jego
dalszego rozwoju) w projekcie "Rezultaty Studium Wykonalnosci projektu: ,Budowa Il linii
metra, wraz z infrastrukturg towarzyszgcg i zakupem taboru — etap II” (Politechnika
Warszawska, czerwiec 2016 r.)

Model bazuje na numerycznym odwzorowaniu sieci transportowych, oddajgcym rzeczywisty
uktad sieci transportu zbiorowego i indywidualnego (drogowego) oraz panujgce w nich
warunki ruchu i obstugi komunikacyjnej. Model sieci transportowej sktada sie z odcinkéw i
punktow weziowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz wspotrzednymi
lokalizujgcymi te elementy w terenie oraz przebiegami linii transportu zbiorowego ze
zdefiniowanym potozeniem przystankéw i stacji. Uwzglednia podsystemy transportowe:
metra, komunikacji autobusowej (w tym prywatnej), komunikacji tramwajowej, kolei i WKD.

Wykorzystany w pracowaniu model zakresem terytorialnym obejmuje Warszawe w granicach
administracyjnych oraz 46 przylegtych gmin tworzacych strefe metropolitarna.
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Rys. 4.5. Zakres terytorialny wykorzystanego modelu ruchu.
zrodto: opracowanie wiasne, tto: openstreetmap.org.
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Legenda

- A

-— O
— GP
-_— G

Rys. 4.6. Sie¢ drogowa — model w stanie istniejgcym.
zrodio: opracowanie wiasne

Modele ruchu prognozowanego wykonano na podstawie modelu ruchu opracowanego
dla roku 2016 (przyjetego jako rok bazowy) dla wewnetrznych podrézy oséb w miescie i
podrézy w strefie podmiejskiej, w podziale na 7 grup motywaciji:

Dom-Praca

Dom-Szkota

Dom-Uczelnia

Dom-Inne

Niezwigzane z domem (Inne-Inne)
Praca - Dom

Szkota - Dom

Uczelnia - Dom

Inne-Dom.

Macierze podrdzy obliczono dla godziny szczytu porannego i popotudniowego. Zastosowano
klasyczng metode budowy modelu ruchu obejmujgca 4 fazy obliczen:

generacja ruchu w rejonach, w podziale na motywacje podrézy,

rozktad przestrzenny ruchu pomiedzy rejonami, w podziale jak wyzej, liczony
modelem grawitacyjnym (macierz podrézy - rozktad przestrzenny ruchu),

podziat zadah przewozowych,

obcigzenie modeli sieci macierzami podrézy i okreslenie wielkosci potokéw ruchu na
odcinkach sieci transportowej.

Obliczenia oparto o najnowsze wyniki badan ankietowych gospodarstw domowych
wykonanych w ramach WBR 2015.

Generacje ruchu z rejonéw komunikacyjnych obliczono dla wszystkich motywacji na
podstawie ruchliwosci dobowej mieszkancow i udziatu godziny szczytu porannego i
popotudniowego w poszczegdbinych motywacjach.
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Do obliczenia macierzy podrézy zastosowano model grawitacyjny, w ktérym jako opor
podrézy przyjeto najkrotszy czas podrézy pomiedzy parg rejondw wynikajgcy z macierzy
czasow podrézy transportem publicznym i indywidualnym uwzgledniajgcym zattoczenie drog.

Podziat zadan przewozowych, a wiec okreslanie jakim s$rodkiem transportu (komunikacja
indywidualna czy publiczna) odbywane bedg podréze zostat okreslony na podstawie funkciji
zaleznej od czasu podrézy transportem publicznym i czasu podrézy transportem
indywidualnym w poszczegdlnych relacjach zrodto — cel. Do zdefiniowania charakterystyki
podrézy komunikacjg indywidualng pomiedzy parg rejonéw wzieto pod uwage czas trwania
podrézy po obcigzonej sieci, optaty parkingowe, oraz dostepnos¢ miejsc parkingowych w
miejscu zakohczenia podrozy. Do zdefiniowania charakteru podrézy komunikacjg zbiorowag
wzieto pod uwage odczuwalny czas podrézy w komunikacji zbiorowej, ktéry uwzglednia
liczbe przesiadek, czestotliwo$é kursowania, czasy doj$¢ do przystankéw, i czasy
oczekiwania na przesiadke.

Rozktad ruchu na sie¢ drogowg wykonano bazujgc na aktualnych czasach przejazdu
pojazdow indywidualnych w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

Wielko$¢ ruchu tranzytowego oraz zrédtowo-docelowego w stosunku do obszaru
metropolitarnego Warszawy odczytano z Krajowego Modelu Ruchu. Przeliczenie ruchu
dobowego na godzine szczytu wykonano na bazie godzinowego rozktadu ruchu w dobie
wynikajgcego z pomiaréw ruchu wykonanych w ramach GPR2015 w punktach pomiarowych
znajdujgcych sie na granicy modelu warszawskiego.

‘Legenda

' _|Typ odcinka
_— A
-_— S
—GP
—C
—_—
L
natezenie (poj/godz.)
5000

- 2500
0 425l

& Apandieatiop sulbatars > 2 @ S
Rys. 4.7. Natezenia samochoddw w godzinie szczytu porannego rok 2016.
zrodio: opracowanie wiasne

4.3 Kalibracja modelu

Kalibracje Warszawskiego Model Ruchu wykonano w celu potwierdzenia poprawnosci
wykonanego modelu ruchu (w roku 2016). W tym celu wykonano jego uszczegoétowienie w
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obszarze analizy. Miedzy innymi zweryfikowano typy i parametry odcinkédw modelu sieci,
podtgczen rejonow komunikacyjnych, danych demograficznych przypisanych do rejondw,
wielkosci generowanego ruchu. W wyniku wykonanych zabiegdéw osiggnieto zadowalajgca
poprawnos¢ otrzymywanych wynikbw modelowania ruchu w odniesieniu do wynikow
przeprowadzonych pomiaréw natezenia ruchu.

Sprawdzenie kalibracji modelu wykonano na podstawie metodyki wyznaczania
statystycznego wskaznika GEH na odcinkach sieci drogowej. Metodyka ta jest
rekomendowana przez administracje drogowg w Wielkiej Brytanii i opisana jest w oficjalnym
podreczniku do projektowania drég i mostéw (the Design Manual for Roads & Bridges,
Highways Agency) a takze przez GDDKIiA. Wskaznik GEH jest formg rozkfadu chi-kwadrat,
ktéry jest rozktadem zmiennej losowej. Wskaznik dla poszczegdélnych odcinkéw GEH liczony
jest nastepujacego wzoru:

G = | E=V)
(E+V)/2
gdzie:

E — natezenie ruchu na odcinku w modelu [poj./godz.],

V — natezenie ruchu na odcinku z pomiaréw ruchu [poj./godz.].

Uznaje sie, model jest dobrze skalibrowany, gdy wskaznik GEH bedzie mniejszy niz 5 na co
najmniej 85% procentach tgcznej liczby analizowanych odcinkow. Wyniki kalibracji modelu
ruchu (zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiardéw ruchu) dla godziny szczytu porannego
i popotudniowego, przedstawiono w tabelach 4.5 i 4.6 Na rysunkach 4.8 4.9
przedstawiono wyniki rozktadu ruchu na modelu sieci drogowej Warszawskiego Modelu
Ruchu rejonie analizy w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Tabl. 4.5. Wyniki kalibracji modelu ruchu — ruch drogowy, godzina szczytu porannego.

ulica Odcinek pomiar | model | GEH
1| Towarowa Kolejowa - pl. A. Zawiszy 1588 1570 0.45
2 | Towarowa pl. A. Zawiszy - Kolejowa 1359 1540 4.75
3 | Al. Jerozolimskie Zelazna - pl. A. Zawiszy 1383 1397 0.38
4 | Al. Jerozolimskie pl. A. Zawiszy - Zelazna 1338 1302 0.99
5 | Raszynska Koszykowa - pl. A. Zawiszy 1329 1420 2.45
6 | Raszynska pl. A. Zawiszy - Koszykowa 1338 1274 1.77
7 | Grojecka Daleka - pl. A. Zawiszy 1736 1647 2.16
8 | Gréjecka pl. A. Zawiszy - Daleka 665 735 2.65
9 | Al. Jerozolimskie pl. A. Zawiszy - Spiska 1336 1182 4.34
10 | Towarowa Grzybowska - Prosta 1342 1417 2.02
11 | Towarowa Prosta - Grzybowska 1024 934 2.88
12 | Prosta Wronia - Towarowa 1079 1102 0.70
13 | Prosta Towarowa - Wronia 1593 1568 0.63
14 | Towarowa Kolejowa - Prosta 1118 1130 0.36
15 | Towarowa Prosta - Kolejowa 1241 1393 419
16 | Prosta Karolkowa - Towarowa 1731 1597 3.28
17 | Prosta Towarowa - Karolkowa 1412 1350 1.67
18 | Raszynska Filtrowa - Wawelska 1476 1438 1.00
19 | Raszynska Wawelska - Filtrowa 1097 1268 4.97
20 | Wawelska Niepodlegtosci - Zwirki i Wigury 2514 2641 2.50
21| Wawelska Zwirki i Wigury - Niepodlegtosci 3380 3244 2.36
22 | Zwirki i Wigury Miecznikowa - Wawelska 2171 2147 0.52
23 | Zwirki i Wigury Wawelska - Miecznikowa 1446 1376 1.86
24 | Wawelska Sktodowskiej-Curie - Zwirki i Wigury 1459 1434 0.66
25 | Wawelska Zwirki i Wigury - Sktodowskiej-Curie 1755 1772 0.40
26 | Wawelska Raszynska - Raszynska w strone wschodnig 2113 2100 0.28
27 | Wawelska Raszynska - Raszynska w strone zachodnig 2321 2376 1.13
28 | Grojecka Winnicka - Wawelska 1132 1128 0.12
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ulica Odcinek pomiar | model | GEH
29 | Gréjecka Wawelska - Winnicka 1279 998 8.33
30 | Wawelska Biatobrzeska - Gréjecka 1567 1543 0.61
31 | Wawelska Grojecka - Biatobrzeska 1527 1544 0.43
32 | Gréjecka pl. Narutowicza - Wawelska 994 813 6.02
33 | Gréjecka Wawelska - pl. Narutowicza 999 1123 3.81
34 | Banacha Pawiniskiego - Gréjecka 839 642 7.24
35 | Banacha Grojecka - Pawinskiego 1608 1619 0.27
36 | Gréjecka Dickensa - Banacha 1838 2132 6.60
37 | Gréjecka Banacha - Dickensa 1592 1556 0.91
38 | Bitwy Warszawskiej Biatobrzeska - Grojecka 1549 1685 3.38
39 | Bitwy Warszawskiej Grojecka - Biatobrzeska 1149 1154 0.15
40 | Banacha Pasteura - Zwirki | Wigury 1345 1395 1.35
41 | Banacha Zwirki i Wigury - Pasteura 890 979 2.91
42 | Zwirki i Wigury Rostafinskich - Banacha 1908 1903 0.11
43 | Zwirki i Wigury Banacha - Rostafinskich 1602 1368 6.07
44 | Zwirki i Wigury Rokitnicka - Banacha 1488 1261 6.12
45 | Zwirki i Wigury Banacha - Rokitnicka 2249 2156 1.98
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Rys. 4.8. Rozktad ruchu dla stanu istniejgcego — rok 2016, godzina szczytu porannego
(zrodto:openstreetmap.org, opracowanie wiasne).
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Tabl. 4.6. Wyniki kalibracji modelu ruchu — ruch drogowy, godzina szczytu popotudniowego.

ulica Odcinek pomiar | model | GEH

1| Towarowa Kolejowa - pl. A. Zawiszy 1385 1428 1.15

2 | Towarowa pl. A. Zawiszy - Kolejowa 1394 1456 1.64

3 | Al. Jerozolimskie Zelazna - pl. A. Zawiszy 1618 1693 1.84

4 | Al. Jerozolimskie pl. A. Zawiszy - Zelazna 1391 1153 6.67

5 | Raszynska Koszykowa - pl. A. Zawiszy 1292 1393 2.76

6 | Raszynska pl. A. Zawiszy - Koszykowa 1111 1169 1.72

7 | Gréjecka Daleka - pl. A. Zawiszy 1725 1718 0.17

8 | Grojecka pl. A. Zawiszy - Daleka 653 897 8.76

9 | Al. Jerozolimskie pl. A. Zawiszy - Spiska 1471 1557 2.21
10 | Towarowa Grzybowska - Prosta 1162 1115 1.39
11 | Towarowa Prosta - Grzybowska 1354 1225 3.59
12 | Prosta Wronia - Towarowa 1474 1451 0.60
13 | Prosta Towarowa - Wronia 1269 1293 0.67
14 | Towarowa Kolejowa - Prosta 1407 1433 0.69
15 | Towarowa Prosta - Kolejowa 1145 1181 1.06
16 | Prosta Karolkowa - Towarowa 1312 1398 2.34
17 | Prosta Towarowa - Karolkowa 1589 1698 2.69
18 | Raszynska Filtrowa - Wawelska 1469 1588 3.04
19 | Raszynska Wawelska - Filtrowa 1087 981 3.30
20 | Wawelska Niepodlegtosci - Zwirki i Wigury 2149 2298 3.16
21| Wawelska Zwirki i Wigury - Niepodlegtosci 2706 2914 3.92
22 | Zwirki i Wigury Miecznikowa - Wawelska 2243 2099 3.09
23 | Zwirki i Wigury Wawelska - Miecznikowa 1195 1331 3.83
24 | Wawelska Sktodowskiej-Curie - Zwirki i Wigury 1002 1066 1.99
25 | Wawelska Zwirki i Wigury - Sktodowskiej-Curie 1885 1826 1.37
26 | Wawelska Raszynska - Raszynska w strone wschodnig 1518 1696 4.44
27 | Wawelska Raszynska - Raszynska w strone zachodnig 2117 2198 1.74
28 | Grojecka Winnicka - Wawelska 1108 954 4.80
29 | Gréjecka Wawelska - Winnicka 1125 1259 3.88
30 | Wawelska Biatobrzeska - Gréjecka 862 1176 9.84
31 | Wawelska Grojecka - Biatobrzeska 1619 1704 2.09
32 | Grojecka pl. Narutowicza - Wawelska 947 1214 8.12
33 | Grojecka Wawelska - pl. Narutowicza 1046 968 2.46
34 | Banacha Pawiniskiego - Gréjecka 1194 1145 1.43
35 | Banacha Grojecka - Pawinskiego 1212 1289 2.18
36 | Grojecka Dickensa - Banacha 1688 1587 2.50
37 | Grojecka Banacha - Dickensa 1543 1827 6.92
38 | Bitwy Warszawskiej Biatobrzeska - Gréjecka 1261 1527 712
39 | Bitwy Warszawskiej Grojecka - Biatobrzeska 1507 1449 1.51
40 | Banacha Pasteura - Zwirki i Wigury 1288 1329 1.13
41| Banacha Zwirki i Wigury - Pasteura 873 948 2.49
42 | Zwirki i Wigury Rostafinskich - Banacha 1943 1798 3.35
43 | Zwirki i Wigury Banacha - Rostafinskich 1333 1486 4.08
44 | Zwirki i Wigury Rokitnicka - Banacha 1151 1317 473
45 | Zwirki i Wigury Banacha - Rokitnicka 1980 2028 1.07
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Rys. 4.9. Rozktad ruchu dla stanu istniejgcego — rok 2016, godzina szczytu popotudniowego
(zrodto:openstreetmap.org, opracowanie wiasne).

Uzyskane wyniki potwierdzajg dobre funkcjonowanie modelu w rejonie analizy. Warunek
GEH<5 zostat osiggniety w 87% punktéw kalibracyjnych. Réznice w wartosciach natezenh
ruchu sg dopuszczalne i wynikajg z odwzorowywania w modelu uogdlnionych zachowan
komunikacyjnych uzytkownikow systemu (w skali roku) i dokfadnosci danych opisujacych
zagospodarowanie przestrzenne.

4.4 Zalozenia do prognoz ruchu

Prognoza popytu na transport okresla przysztg liczbe podrézy, ktérej mozna sie spodziewac
w wyniku zmian w uktadzie drogowym, zmian spoteczno-ekonomicznych i przestrzennych
oraz srodkow podjetych w celu realizacji polityki transportowej. Jednym z podstawowych
czynnikéw determinujgcych popyt na transport sg prognozy demograficzne.

Jako materiaty zrédtowe do opracowania prognoz ruchu wykorzystano dane o rejonach
komunikacyjnych przygotowane w ramach Warszawskich Badan Ruchu 2015. Wedtug tych
danych liczba ludnosci w granicach administracyjnych Warszawy w 2015 roku byta na
poziomie 1806 tys. Liczba uwzglednia osoby mieszkajagce w Warszawie tymczasowo -
studenci, pracownicy firm. itp. W danych o rejonach komunikacyjnych zawarto takze
informacje o docelowej liczbie mieszkancow — przyjeto, ze w roku 2050 liczba ludnosci
bedzie na poziomie 2 467 tys. mieszkancow.

Ponizej w przedstawiono dane dotyczace rejonéw komunikacyjnych w rejonie pl. A. Zawiszy i
Dworca Gtéwnego w Warszawie w stanie istniejgcym oraz w roku 2050 w ktérym zaktada sie
docelowy rozwd6j demograficzny miasta. Dodatkowo na potrzeby wykonania prognozy ruchu
W niniejszym opracowaniu przedstawiono dane dla roku 2040.
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Rys. 4.10. Podziat na rejony komunikacyjne (wedtug podziatu na 801 rejonéw) w rejonie pl. A. Zawiszy i Dworca
Gtéwnego.

Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO/Pracownia Projektowa K-D



Studium obstugi komunikacyjnej terenéw potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dworca Gtéwnego w Warszawie

67

Tabl. 4.7 Dane o rejonach komunikacyjnych w rejonie pl. A. Zawiszy i Dworca Gtéwnego.

liczba liczba miejsc

liczba liczba miejsc liczba liczba miejsc mieszkancow pracy stan

Nr mieszkancow pracy stan mieszkancow rok | pracy rok analizy | stan docelowy docelowy

rejonu stan istniejgcy istniejgcy analizy2040 2040 2050 2050

45 0 3846 1304 3195 1408 2934
47 1120 5654 2214 5036 2391 4789
48 1058 3121 1288 2882 1391 2786
85 485 4958 2266 2380 2555 1348
86 619 2066 3398 2034 3831 2021
87 0 3566 95 2725 107 2389
88 0 832 0 1072 0 1167
89 0 44 1 84 1 100
90 0 2277 741 3920 836 4577
91 0 157 2066 1881 2329 2571
92 0 455 0 2650 0 3528
141 0 1807 4102 1059 4612 760
142 0 388 2012 1944 2262 2567
144 1532 4420 3748 6610 4001 7486
148 2972 4736 4229 7492 4514 8595
149 1433 2584 2729 4028 2913 4605
150 3560 3718 2547 4454 2719 4748
151 3291 4974 2780 4772 2968 4692
165 1242 1055 1033 1692 1161 1946
166 2187 1510 1792 651 2016 308
168 1662 2937 341 3572 384 3826
170 100 4442 218 3013 245 2442
171 111 1845 653 5757 734 7321
172 1813 6197 7398 4741 8320 4158
173 1043 2911 4351 2062 4893 1722
199 829 4455 909 4817 1078 4962
200 1145 6016 921 5740 1092 5630
205 2701 3657 1507 2463 1588 1986
206 2211 2532 1907 3343 2010 3667
207 5568 2306 5590 1863 5889 1686
208 3655 2841 1743 2283 1836 2060
209 2523 1312 3569 841 3759 652
210 0 1275 0 2091 0 2418
211 374 1686 213 2299 224 2544
212 4128 1146 5832 1089 6144 1066
213 5266 1886 5314 1233 5597 971
suma: 52628 99612 78811 107768 85808 111028

Do prognozy wielkosci ruchu tranzytowego oraz zrodiowo-docelowego w stosunku do
Warszawy (indywidualnego, dostawczego i ciezarowego) postuzono sie Krajowym Modelem
Ruchu GDDKIiA. Umozliwito to zbudowanie macierzy podrozy zewnetrznych i jej
przeniesienie do prognostycznego modelu ruchu w aglomeraciji. Wskazniki wzrostu macierzy
oparto na prognozach PKB.

Modele sieci transportowej dla okresu prognozy zbudowano uwzgledniajgc zmiany,
wynikajgce z rozwoju infrastruktury drogowej i transportu publicznego. Przyjeto zatozenia
zgodnie z harmonogramem rozwoju systemu transportowego Warszawy przygotowanym w
ramach Warszawskiego Badania Ruchu 2015 wraz z opracowaniem modelu ruchu.
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Rys. 4.11. Model sieci drdgowej dla 2040 roku.
zrédto: opracowanie wlasne

4.5 Etapy prognoz ruchu i przewozéw

Prognozy ruchu drogowego wykonane zostaty dla roku 2040, w czterech etapach:

w etapie pierwszym wykonano prognozy ruchu dla wariantéw wstepnych, w tym: dla
wariantu 0 oraz 9 wariantéw inwestycyjnych dla wybranego szczytu komunikacyjnego
(szczyt poranny),

w etapie drugim wykonano prognozy ruchu dla 5 wariantéw inwestycyjnych,
powstatych po analizie wariantéw wstepnych i dyskusjach z Zamawiajgcym —
prognozy dla szczytu porannego i popotudniowego,

w etapie trzecim wykonano prognozy ruchu dla wariantu Il a, zbudowanego w celu
wykonania analiz poréwnawczych rozwigzan ukfadu drogowego z tacznikiem
tunelowym pomiedzy ul. Kolejowg i Srebrna,

w etapie czwartym wykonano prognozy ruchu dla wariantéw llb, llc, lld — prognozy
dla szczytu porannego.

Prognozy przewozow pasazerskich wykonane zostaty dla roku 2040, w dwoch etapach:

w pierwszym etapie wykonano prognozy dla wariantu 0 (uktad tras tramwajowych i
przystankéw, w rejonie pl. A. Zawiszy tak jak w stanie istniejgcym) oraz dwdch
wariantéw inwestycyjnych zwigzanych ze zmianami przebiegu trasy tramwajowej
(przebieg wzdtuz ,odgietej” ul. Gréjeckiej) i lokalizacjg przystankéw tramwajowych w
rejonie pl. A. Zawiszy — prognozy dla szczytu porannego,

w drugim etapie wykonano prognozy dla 4 wariantow inwestycyjnych zwigzanych ze
zmianami przebiegu trasy tramwajowej, przystankow tramwajowych i kolejowych w
rejonie pl. A. Zawiszy — ustalonych po dyskusji z Zamawiajgcym — prognozy dla
szczytu porannego i popotudniowego.
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4.6 Prognozaruchu drogowego - | etap analizy

Wariant O - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu O przedstawione sa:
— narys. 412 - w postaci natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach w obszarze
analizy,
— rys. 4.13. — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa.

Podstawowe wnioski:

Obcigzenie pl. A. Zawiszy ruchem prognozowanym jest na zblizonym poziomie jak obecnie.
WiIoty pracujg na granicy przepustowosci. Obcigzenie poszczegdlnych wlotéw jest podobne
— 1400-1700 p/h. Nietypowy jest jedynie wylot zachodni, dzielony pomiedzy ul. Grojecka
(635 p/h) i Al. Jerozolimskie (1100 p/h).
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Rys. 4.12. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 0, szczyt poranny, rok 2040 —
natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.13. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 0, szczyt poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzing).

Wariant 1 - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 1 przedstawione sa:
— narys. 414 - w postaci natezen ruchu na poszczegoélnych odcinkach w obszarze
analizy,
— narys. 4.15 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,

— narys. 416 - w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Grojecka i Al
Jerozolimskie,

— narys. 417 — jako poréwnanie wariantu 1 w stosunku do wariantu 0, w odniesieniu
do natezeh ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

Odgiecie ul. Grojeckiej powoduje lokalne zmiany w natezeniach ruchu. Zmiana przebiegu
ulicy (wydtuzenie dojazdu do pl. A. Zawiszy) powoduje niewielkie odcigzenie ul. Grojeckiej
(zmniejszenie natezenia ruchu ok. 250 pojazdow/h/przekrdj) i Al. Jerozolimskich, po
wschodniej stronie pl. A. Zawiszy (zmniejszenie natezenia ruchu o ok. 110
pojazdow/h/przekréj). Natezenie ruchu na ulicach Towarowej i Raszynskiej pozostaje
praktycznie bez zmian.
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Filtry Warszawskie

(Filtry Lindleya)
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Rys. 4.14. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 1, szczyt poranny, rok 2040 —
natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.15. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pi. A. Zawiszy — wariant 1, szczyt poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.16. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 1, szczyt poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na skrzyzowaniu ,odgietej” ul. Grojeckiej i Al. Jerozolimskich (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.17. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 1, szczyt poranny, rok 2040 —
zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 0 (liczba
pojazdéw/godzine).
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Wariant 2 - Kl

Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO/Pracownia Projektowa K-D



Studium obstugi komunikacyjnej terenéw potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dworca Gtéwnego w Warszawie 73

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 2 przedstawione s3a:

— na rys. 4.18- w postaci natezen ruchu na poszczegdélnych odcinkach w obszarze
analizy,

— narys. 419 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,

— na rys. 420 - w postaci rozktadu przestrzennego ruchu dla przekroju ul.
Nowokarolkowej,

— narys. 421 — jako porownanie wariantu 2 w stosunku do wariantu 1, w odniesieniu
do natezeh ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

- Natezenie ruchu na nowym odcinku ul. Nowokarolkowej wynosi ok. 1450
pojazddw/h/przekrdj i jest na podobnym poziomie jak np. ul. Zelazna (przebieg ulicy w
podobnej odlegtosci od ul. Towarowej po stronie wschodniej).

- Ulica ta wptywa na odcigzenie z ruchu szeregu ulic w analizowanym obszarze m.in.:
Kasprzaka, Towarowej, Al. Jerozolimskich, ul. Zelazne;.

- Ulica ta ma znaczenie gtéwnie lokalne, czesciowo miedzydzielnicowe, dla kierunku ruchu
potnoc-potudnie.

- Ulica wptywa na zmniejszenie obcigzenie wlotéw na pl. A. Zawiszy, w stosunku do
wariantu 1, w tym: wlotu ul. Towarowej: o ok. 80pojazdéw/h, zachodniego wlotu Al.
Jerozolimskich o 105p/h oraz zachodniego wylotu Al. Jerozolimskich o 80p/h i wylotu ul.
Towarowej o 230 pojazdéw/h.
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Rys. 4.18. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 2, szczyt poranny, rok 2040 —
natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.19. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pi. A. Zawiszy — wariant 2, szczyt\poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.20. Wyniki progndz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 2, szczyt poranny, rok 2040 —
rozktad przestrzenny podrézy w przekroju ul. Nowokarolkowej.
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Rys. 4.21. Wyniki proénoz ‘ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 2, szczyt poranny, rok 2040 —
zmiana w liczbie pojazdoéw na poszczegolnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 1 (liczba
pojazdéw/godzine).

Wariant 3 - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 3 przedstawione sa:

— narys. 4.22 - w postaci natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach w obszarze
analizy,

— narys. 4.23— w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,

— na rys. 424 - w postaci rozkladu przestrzennego podrézy w przekroju ul.
Krzyzanowskiego (z odcinka Prgdzynskiego — Al. Jerozolimskie),

— narys. 4.25 — jako poréwnanie wariantu 3 w stosunku do wariantu 2, w odniesieniu
do natezeh ruchu na poszczegolnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

- Natezenie ruchu na nowym odcinku ul. Krzyzanowskiego wynosi 1100
pojazdow/h/przekréj na odcinku Kasprzaka - Prgdzynskiego oraz 2400
pojazdow/h/przekréj, na odcinku Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie.

- Ulica ta wptywa na odcigzenie z ruchu ulic: Kasprzaka, Towarowej, Al. Jerozolimskich, al.
Prymasa Tysigclecia, ul. Kolejowej (w stosunku do wariantu 2), jednoczesnie docigza
ruchem cigg ulic: Grzymaty-Kopinska-Wawelska oraz ulice Karolkowg (w stosunku do
wariantu 2). Zmniejsza znaczenie ul. Nowokarolkowej.

- Ulica ta obstuguje ruch z pétnocy i potudnia ale o zdecydowanie wigkszym zasiegu niz ul.
Nowokarolkowa, nabiera charakteru ciggu obwodowego w skali miasta — powigzania z
Trasa tazienkowska.

- Ulica wptywa na zmniejszenie ruchu na pl. A. Zawiszy, w stosunku do wariantu 2: 170
pojazdéw/h mniej tgcznie na wlocie/wylocie Al. Jerozolimskich po stronie zachodniej,
80pojazdéw/h mniej tgcznie na wlocie/wylocie ul. Towarowej, 65 pojazdow/h mniej
tacznie na wlocie/wylocie Al. Jerozolimskich, po stronie wschodniej. Prowadzi to do
tacznego obcigzenia wlotow na pl. A. Zawiszy na poziomie 5650 pojazdéw/h -
ograniczenie ruchu o ok. 7% w stosunku do wariantu 1 (6095 pojazdéw/h).
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w rejonie pl.

Rys. 4.22. Wyniki prognoz ruchu drogowego' A. Zawiszy — wariant 3

natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.23

Zawiszy — wariant 3, szczyt poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.24. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — ;\)ériant 3, szczyt poranny, rok 2040 —
rozktad przestrzenny podrézy w przekroju ul. Krzyzanowskiego (odcinek dwujezdniowy).
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Rys. 4.25. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejdnie pl. A. Zawiszy — wariant 3, szczyt poranhy, rok 2040
zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 2 (liczba

pojazdéw/godzine).
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Wariant 4 - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 4 przedstawione s3:

— narys. 4.26 - w postaci natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach w obszarze
analizy,

— narys. 427 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,

— na rys. 4.28- w postaci rozktadu przestrzennego podrézy w przekroju fgcznika
pomiedzy Al. Jerozolimskimi i Kolejowg (na przedtuzeniu ul. Grojeckiej),

— narys. 429 — jako porownanie wariantu 4 w stosunku do wariantu 3, w odniesieniu
do natezeh ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

- Natezenie ruchu na nowym odcinku stanowigcym fgcznik pomiedzy Al. Jerozolimskimi i

Kolejowa wynosi ok. 700 pojazddéw/h/przekréj.

Potaczenie to ma charakter lokalny, ale wplywa na przeniesienie ruchu poprzez ul.

Kolejowa w cigg ul. Grojeckiej.

- W stosunku do wariantu 3 zwieksza sie obcigzenie ruchem zachodniego wlotu/wylot Al.
Jerozolimskich — wzrost o 200 pojazdéw/godzine i nieznacznie odcigza sie wlot/wylot ul.
Towarowej — mniej 0 100 pojazdoéw/h.

- Z funkcjonujgcym tgcznikiem suma ruchu na wszystkich wlotach na pl. A. Zawiszy wynosi
5670 pojazddéw/h. Oznacza to mniejsze obcigzenie ruchem w stosunku do wariantu 1
(6095 pojazddéw/h) o ok. 7% (podobnie jak w wariancie 3).
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Rys. 4.26. Wyniki prongOZ ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wairfant 4
natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.27. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 4, szczyt poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.28. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 4, szczyt poranny,' rok 2040 —
rozktad przestrzenny podrézy w przekroju tgcznika pomiedzy al. Jerozolimskimi i ul. Kolejowa.
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Rys. 4.29. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 4, szczyt poranny, rok 2040 —
zmiana w liczbie pojazddéw na poszczegolnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 3 (liczba

pojazdéw/godzine).

Wariant 5 - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 5 przedstawione sa:
— narys. 4.30 - w postaci natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach w obszarze
analizy,
— narys. 4.31 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,
— narys. 4.32 — jako poréwnanie wariantu 5 w stosunku do wariantu 4, w odniesieniu
do natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

- Natezenie ruchu w jednokierunkowym tunelu wynosi 1180 pojazdow/h.

- Odcigzenia i docigzenia ruchu na poszczegolnych ulicach (w stosunku do wariantu 4) sg
zréznicowane, zmieniajg sie w zaleznosci od kierunku ruchu. Najwigksze zmiany dotyczg
osi Kasprzaka — Prosta — zmniejszenie o ok. 300 pojazdow/h/przekréj oraz Al.
Jerozolimskich, na odcinku na wschéd od tunelu — wzrost o ponad 600
pojazdow/h/przekroj.

- Funkcjonowanie tunelu korzystnie zmniejsza tgczne natezenie ruchu na wlotach na pl. A.
Zawiszy, do poziomu 5050 pojazdoéw/h, o 17% mniej niz w wariancie 1 (6095
pojazdow/h).
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Rys. 4.31. Wyniki prognoz rurrchAu drogowego w rejonie pI A. Zawiszy - wariant 5, szczyt r;oranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.32. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 5, szczyt poranny, rok 2040 —
zmiana w liczbie pojazddéw na poszczegolnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 4 (liczba
pojazdéw/godzine).

Wariant 6 - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 6 przedstawione sa:

— narys. 4.33 - w postaci natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach w obszarze
analizy,

— narys. 4.34 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,

— narys. 4.35 — jako poréwnanie wariantu 6 w stosunku do wariantu 5, w odniesieniu
do natezenh ruchu na poszczegolnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

- Natezenia w dwukierunkowym tunelu sg na poziomie 1240 pojazdéow/h - 1400
pojazdow/h, w zaleznosci od kierunku.

- W stosunku do wariantu 5 (tunel jednokierunkowy) nastepuje odcigzenie z ruchu ulic:
Niemcewicza i Groéjeckiej oraz Kolejowej, Towarowej i Kasprzaka, jednoczesnie
nastepuje dalsze docigzenie Al. Jerozolimskich (w stosunku do wariantu 5).

- Tunel dwukierunkowy zmniejsza tgczny ruch na wlotach na pl. A. Zawiszy do poziomu
4525, 0 26% w poroéwnaniu do wariantu 1 (6095 pojazdéw/h).

Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO/Pracownia Projektowa K-D



Studium obstugi komunikacyjnej terenéw potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dworca Gtéwnego w Warszawie 83

480

&>, P A = /) 55 300 g ¥ 400 '
Rys. 4.33. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 6, szczyt poranny, rok
natezenia na odcinkach (liczba pojazdow/godzine).
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Rys. 4.34. Wyniki prognoz ruchu drogowego w réjonie pi. A Zawiszy — wariant 6, szczyt poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.35. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 6, szczyt poranny, rok 2040 — 7
zmiana w liczbie pojazddéw na poszczegolnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 5 (liczba
pojazdéw/godzine).
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Wariant 7 - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 7 przedstawione sa:
— narys. 4.36 - w postaci natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach w obszarze
analizy,
— narys. 4.37 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,
— narys. 4.38 — jako poréwnanie wariantu 7 w stosunku do wariantu 6, w odniesieniu
do natezeh ruchu na poszczegolnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

Ograniczenie relacji ruchu na pl. A. Zawiszy w potgczeniu z funkcjonowaniem tunelu
zmniejsza obcigzenie zachodniego odcinka Al. Jerozolimskich i ul. Grojeckiej, zwieksza sie
natomiast obcigzenie ruchem ciggu Towarowa — Raszynska. Znaczgco zmniejsza sie suma
ruchu na pl. A. Zawiszy - 0 39%, w stosunku do wariantu 1.
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Rys. 4.36. Wyniki prognoz ruchu drogowego'w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 7, Szczyt poranny, rok 2040 —
natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.37. Wyniki prognoz ruchu drogowego w réjonie pi. A Zawiszy — wariant 7, szczyt poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.38. Wyniki proghoz ruchu drogbwego w rejbnie pl. A. ‘Zawiszy — wariant 7, szczyt poranny, rok 2040 —
zmiana w liczbie pojazddéw na poszczegolnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 6 (liczba
pojazdéw/godzine).

Wariant 8 - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 8 przedstawione sa:
— narys. 4.39 - w postaci natezen ruchu na poszczegoélnych odcinkach ulic w obszarze
analizy,
— narys. 4.40 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,
— narys. 4.41 — jako poréwnanie wariantu 8 w stosunku do wariantu 7, w odniesieniu
do natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

- Tunel taczacy ul. Srebrng i Kolejowg ma znaczenie lokalne. Natezenie ruchu
prognozowanego jest na poziomie 700 pojazdow/h/przekrdj.

- Tunel poprzez powigzanie z ul. Kolejowg i dalej potgczenie z Al. Jerozolimskimi (tgcznik
w osi ul. Grojeckiej) docigza ruchem ul. Gréjecka oraz korzystnie ogranicza
wykorzystanie zawrotki na Towarowej (przed poinocnym wlotem ul. Towarowej na pl. A.
Zawiszy).

Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO/Pracownia Projektowa K-D



Studium obstugi komunikacyjnej terenéw potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dworca Gtéwnego w Warszawie 87

510

7,
=)
S

(S

7.
) 3 SIS0
VA 42072

Rys. 4.39. Wyniki prognoz ruchu drogowego;w rejonie pl. A. Zawiszy — Wa;riant 8, szczyt poranny, rok 2040 —
natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.40. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 8, szczyt poranny, rok 2040 —
kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine). W wariancie 8 brak zachodniego wlotu Al.

Jerozolimskich — pl. pieszy pomiedzy wyjsciem z Dw. Giéwnego a hotelem Sobieski.
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Rys. 4.41. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 8, szczyt poranny, rok 2040 —
zmiana w liczbie pojazddéw na poszczegdlnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 7 (liczba
pojazdéw/godzine).
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Na rys. 4.42 przedstawiono poréwnanie wariantu 8 (ktory grupuje wiekszos¢ z
analizowanych nowych elementéw ukiadu drogowego, w tym takze dwukierunkowy tunel
pod pl. A. Zawiszy w ciggu Al. Jerozolimskich) w stosunku do wariantu 0, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze.
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Ry;. 4.42. Wyniki prbgnoz ruchu drbgoWego w»rejonie pI A Zawiéﬁy — wariant 8, szczyt porann§, rok
2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegodlnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 0 (liczba
pojazdéw/godzine).

Poréwnanie wariantu ,maksymalnego rozwoju” z wariantem 0 wskazuje, ze rozwoj uktadu
wptywa korzystnie na odcigzenie znacznej liczby ulic, m.in. al. Prymasa Tysiaclecia (o ok.
1000 pojazdow/h/przekrodj), ul. Grojeckiej (w zaleznosci od odcinka o ok. 500-1200
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pojazdow/h/przekréj), Niemcewicza (o0 ok. 770 pojazdow/godzine/przekrdj) oraz ul.
Kasprzaka, Kolejowej, czy Zelaznej. Niestety wplywa niekorzystnie zwlaszcza na Al
Jerozolimskie, docigzajgc je praktycznie na catym ciggu, w tym az o ok. 800
pojazdow/h/przekréj po wschodniej stronie pl. A. Zawiszy, czyli w obszarze srodmiejskim.
Nastepuje takze przyrost ruchu na ul. Towarowej na odcinku pomiedzy rondem
Daszynskiego i Kolejowg (ok. 800 pojazdéw/h/przekroj). Obserwacje te skionity do
sformutowania dodatkowego 9 wariantu rozwoju uktadu drogowego.

Wariant 9 - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu 9 przedstawione sa:

— narys. 4.39 - w postaci natezen ruchu na poszczegoélnych odcinkach ulic w obszarze
analizy,

— narys. 440 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Raszynska i Towarowa,

— narys. 441 — jako porownanie wariantu 8 w stosunku do wariantu 7, w odniesieniu
do natezeh ruchu na poszczegolnych odcinkach ulic w obszarze,

— r1ys. 4.42 — jako porownanie wariantu 8 w stosunku do wariantu 0, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze.

Podstawowe wnioski:

- Zastgpienie tunelu dwukierunkowego pod pl. A. Zawiszy, tunelem jednokierunkowym w
powiazaniu z wprowadzonymi ograniczeniami liczby relacji ruch na powierzchni palcu
doprowadzito do zmniejszenia ruchu na wszystkich wlotach na pl. A. Zawiszy o 21% (w
stosunku do wariantu 1).

- W poréwnaniu do wariantu odniesienia (wariantu 0) zaobserwowano odcigzenie z ruchu
al. Prymasa Tysigclecia (o ok. 750 pojazdéw/h/przekrdj), ul. Grojeckiej (w zaleznosci od
odcinka o ok. 300-500 pojazdéw/h/przekréj). Pozostat jednak niekorzystny wptyw
rozwigzan na wzrost ruchu w Al. Jerozolimskich, przy czym mniejszy niz w przypadku
tunelu dwukierunkowego (zwiekszenie ruchu o ok. 430 pojazdoéw/h/przekréj po
wschodniej stronie pl. A. Zawiszy), na ul. Wawelskiej (wzrost o ok. 450
pojazdow/h/przekréj) oraz na ul. Towarowej (wzrost o ok. 400 pojazdow/h/przekrdj na
odcinku pomiedzy Prostg a Kolejows).
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szczyt poranny,krok 2040 -

Rys. 4.43. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 9

natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.44. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 9, szczyt poranny, rok 2040 —
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kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.45. Wyniki probn:)z ruchu drogowego vT/Tejdnie pIT A. Zawi“szy —wariant 9, szczyt poranny, rok 2040 —
zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu 4 (liczba
pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.46. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant 9, szczyt poranny, rok
2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegodlnych odcinkach w obszarze, w stosunku do wariantu O (liczba
pojazdéw/godzine).
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4.7 Prognoza przewozéw w transporcie zbiorowym — | etap analizy

Wariant 0 = KZ

Wyniki prognoz przewozow pasazerskich dla wariantu 0 przedstawione sg na rysunku
ponizej. Liczba pasazerow w komunikacji tramwajowej, w rejonie pl. A. Zawiszy jest na
poziomie:

- 6000 pasazeréw/przekrdj na ul. Gréjeckiej,

- 4650 pasazeréw/przekroj w Al. Jerozolimskich (po wschodniej stronie),

- 5300 pasazeréw/przekrdj na ul. Towarowej.

@ Upendusatilay st

Rys: 4.47. Prognozy przewozow paéazerskich — wariant 0, rok 2040, szczyt poranny.

Wariant A — KZ

Wyniki prognoz przewozéw pasazerskich dla wariantu A - KZ przedstawione sg na rysunku
ponizej.

Podstawowe wnioski:

Liczba pasazerow w przekroju trasy tramwajowej na ul. Grojeckiej (odcinek odgiety w
kierunku Al. Jerozolimskich wynosi ok 5400 pasazeréw/przekréj. Jest to ok. 600 pasazerow
w przekroju mniej w stosunku do wariantu 0. W Al. Jerozolimskich (wschodnia strona) liczba
pasazeréw wynosi 4300 pasazerow/przekroj, o 350 pasazerow mniej w przekroju, w
stosunku do wariantu 0. Liczba pasazerow na ul. Towarowej wynosi 5150
pasazeréw/przekroj, o 150 pasazeréw mniej w stosunku do wariantu O.

Odgiecie trasy tramwajowej i zwigzane z tym straty czasu wptywajg na zmniejszenie liczby
pasazerow. Rozwigzania te nie wptywajg na zmiane liczby pasazerow kolej na Dw. Gtéwnym
— 1700 pasazerow wysiadajacych w godzinie szczytu porannego.
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Rys. 4.48. Prognozy przewozéw pasaierskich - Wafiant A - KZ, rok 2040, szczyt poranny.
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Wariant B — KZ
Wyniki prognoz przewozow pasazerskich dla wariantu B - KZ przedstawione sg na rysunku
ponizej.

Podstawowe wnioski:

Liczba pasazerow w przekroju trasy tramwajowej na ul. Gréjeckiej (odcinek odgiety w
kierunku Al. Jerozolimskich wynosi ok 5750 pasazerow/przekroj. Jest to ok 250 pasazeréw
w przekroju mniej w stosunku do wariantu 0. W Al. Jerozolimskich (wschodnia strona) liczba
pasazeréw wynosi 4700 pasazerow/przekrdj, jak w wariancie 0. Liczba pasazeréw na ul.
Towarowej wynosi 5800 pasazeréw/przekréj, o 500 pasazerow wiecej w stosunku do
wariantu 0.

Integracja przystankéw kolejowych po stronie zachodniej ul. Towarowej ich powigzanie z
przystankami tramwajowymi zlokalizowanymi po zachodniej stronie placu prowadzi do
zwiekszenia zainteresowania komunikacjg tramwajowg. Rozwigzanie to wptywa takze na
wzrost liczby pasazerow kolej na Dw. Gtéwnym — 1950 pasazeréw wysiadajgcych w godzinie
szczytu porannego.
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4.8 Wnioski z analizy wariantéw — etap |

Na podstawie analizy prognoz ruchu i przewozéw wykonanej dla wariantdéw wstepnych oraz
na podstawie dyskusji przeprowadzonej z Zamawiajgcym (spotkanie robocze w dniu
27.07.2016 r.) sformutowano nastepujgce wnioski dot. poszczegdlnych elementéw sieci
transportowej:

1.

Odgiecie ul. Grojeckiej do Al. Jerozolimskich (wlot zachodni) pogarsza samochodom
warunki przejazdu przez pl. A. Zawiszy (wjazd oraz wyjazd w o$ ul. Grojeckiej). Z tego
powodu powoduje zmniejszenie atrakcyjnosci i niewielkie zmniejszenie natezenia ruchu.
W kontekscie ograniczania ruchu na tej ulicy moze to by¢ korzystne. Ewentualna zmiana
przebiegu wilotu i wylotu ul Gréjeckiej wptywa na przyszie uksztattowanie skrzyzowania
pl. A. Zawiszy - umozliwia zmniejszenie jego powierzchni oraz pozwala
wygospodarowaé czes¢ terenu (obecny wlot/wylot) z przeznaczeniem np. na plac pieszy.
Przyjeto utrzymanie tego rozwigzania do dalszych analiz.

Przedtuzenie ulicy Karolkowej w kierunku do Al. Jerozolimskich (ul.
Nowokarolkowa) jest korzystne z punktu widzenia likwidacji bariery jakg do komunikacji
w osi poétnoc-potudnie stanowig tereny kolejowe. Rozwigzanie to przyczynia sie do
wytworzenia siatki ulic na zachdéd od ul. Towarowej. Obecny brak jest powigzan na
dtugosci ok.2,17km pomiedzy ul. Towarowg i al. Prymasa Tysigclecia, wyjatkowo
niekorzystny z punktu widzenia obstugi ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego.
Ulica o takim przebiegu bedzie takze korzystnie wptywac¢ na zmniejszenie obcigzenia ul.
Towarowej na odcinku rondo Daszynskiego — pl. A. Zawiszy (w obu kierunkach), ul.
Kolejowej na odcinku Karolkowa - Towarowa i samego pl. A. Zawiszy. Wystepuje silne
uzasadnienie dla jej realizacji. Przyjeto utrzymanie tego rozwigzania do dalszych analiz.

Ulica Krzyzanowskiego i jej przedtuzenie w kierunku Al. Jerozolimskich, podobnie
jak ul. Nowokarolkowa uzupetnia siatke ulic w pasie terenu pomiedzy ul. Towarowg i al.
Prymasa Tysigclecia i redukuje efekt bariery jaka tworzg tereny kolejowe. Z punktu
widzenia rozktadu ruchu ma ona nawet wieksze znaczenie niz ul. Nowokarolkowa.
Stanowi kontynuacje ciggu obwodowego Trasy tazienkowskiej, ul. Wawelskiej,
Kopinskiej i Grzymaty w kierunku pétnocnym (do ul. Kasprzaka), a poprzez powigzanie z
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ul. Prgdzynskiego i dalej wiaduktem nad al. Prymasa Tysigclecia z ul. Ordona i Jana
Kazimierza zapewnia obstuge terendw rozwojowych na zachdéd od al. Prymasa
Tysigclecia. Poprzez ul. Kolejowg wspomaga takze ul. Nowokarolkowg w obstudze
terenéw potozonych na zachdd od ul. Towarowej i tym samym odcigza dodatkowo ul.
Towarowg i pl. A. Zawiszy. Wystepuje silne uzasadnienie dla jej realizacji. Przyjeto
utrzymanie tego rozwigzania do dalszych analiz.

tacznik pomiedzy A. Jerozolimskimi i ul. Kolejowa poprowadzony w osi ul.
Groéjeckiej (przez tereny kolejowe) ma z punktu widzenia obstugi ruchu znaczenie
lokalne. Poprawia obstuge (dla ruchu pétnoc-potudnie) terenéw potozonych w otoczeniu
ul. Kolejowej. Zauwazono jednak jego niekorzystny wptyw na zwigkszenie ruchu na ul.
Grojeckiej oraz docigzenie ul. Towarowej (na odcinku Rondo Daszynskiego — Kolejowa).
Powoduje wytworzenie skrétu dla ruchu z Obwodnicy Srédmiejskiej (rondo
Daszynskiego) w ul. Gréjeckg z pominigciem pl. A. Zawiszy. tgcznik ten powoduje takze
zwiekszenie stopnia skomplikowania skrzyzowania Groéjecka/Al.  Jerozolimskie
(dodatkowy, czwarty wlot) potozonego w matej odlegtosci od pl. A. Zawiszy ale takze od
pasa terenow kolejowych. Rozwigzanie to powinno byé rozwazane tylko w przypadku
niemozliwosci stworzenia nowego powigzania w ciggu ul. Karolkowej. W takim
konteksécie przyjeto utrzymanie tego rozwigzania do dalszych analiz.

Tunel jednokierunkowy pod pl. A. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich (w kierunku
zachodnim) istotnie zmniejsza natezenie ruchu na wschodnim wlocie Al. Jerozolimskich
(na powierzchni) i tym samym ogranicza ruch na pl. A. Zawiszy. Jest to korzystne dla
zmniejszenia funkcji placu zwigzanych z obstugg ruchu drogowego, a takze dla
zwiekszenia uprzywilejowania ruchu na kierunku obwodowym (dtuzsza faza Swiatta
zielonego). Jednak rozwigzanie to przycigga ruch w Al. Jerozolimskie, ktére ze wzgledu
na wiekszg przepustowos¢ (i ptynnosc¢ ruchu) stajg sie bardziej atrakcyjne. Jest to
niekorzystne z uwagi na plany ograniczenia ruchu na tym ciggu i zmiane jego charakteru.
Ze wzgledu na potencjalne znaczenie tego rozwigzania dla organizacji ruchu na pl. A.
Zawiszy przyjeto utrzymanie tego rozwigzania do dalszych analiz.

Tunel dwukierunkowy pod pl. A. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich w najwiekszym
stopniu zmniejsza natezenie ruchu na pl. A. Zawiszy. Jest to bardzo korzystne dla
zmniejszenia funkcji placu zwigzanych z obstugg ruchu drogowego, dla zwiekszenia
uprzywilejowania ruchu na kierunku obwodowym (dluzsza faza swiatla zielonego), a
takze przy ograniczeniu wybranych relacji na samym placu, umozliwienia wytworzenia
rozlegtej strefy pieszej od pdtnocy ograniczonej terenami kolejowymi (place przed Dw.
Gtéwnym) a od potudnia budynkiem Hotelu Sobieski. Jednak rozwigzanie to, powigzane
z dwukierunkowoscig przebiegu Al. Jerozolimskich od Dw. Zachodniego do pl. A.
Zawiszy, przycigga znaczny ruch w Al. Jerozolimskie, ktére ze wzgledu na wiekszg
przepustowosé (i ptynnosé ruchu) sg zdecydowanie bardziej atrakcyjne. Dotyczy to takze
odcinka na wschéd od pl. A. Zawiszy, co jest niekorzystne z uwagi na plany ograniczenia
ruchu na tym ciggu i zmiane jego charakteru. Z tego powodu, pomimo wyraznych
korzysci takiego rozwigzania dla organizacji ruchu na pl. A. Zawiszy zrezygnowano z
dalszych analiz tego rozwigzania.

Tunel na przedtuzeniu ul. Kolejowej do ul. Srebrnej ma z punktu widzenia obstugi
ruchu znaczenie lokalne. Jego realizacja czesciowo zastepuje funkcjonujacy obecnie,
osygnalizowany skret w lewo z ul. Towarowej w ul. Kolejowg. Znaczenie tego
rozwigzania wzrasta w przypadku wytworzenia nowego powigzania ul. Kolejowej z Al.
Jerozolimskimi i dalej ul. Grojecka, tworzgc korytarz potnoc-potudnie z pominieciem pl. A.
Zawiszy. Jest to niekorzystne z punktu widzenia ograniczania ucigzliwosci na ul.
Grojeckiej. Rozwigzanie to moze niekorzystnie zacheca¢ do wykorzystywania ciggu
Pradzynskiego - Kolejowa (ulica Z o przekroju 2x2) do poruszania sie samochodem do
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centrum, ostabiajgc role transportu zbiorowego i rowerowego. Rozwigzanie to wymaga
dalszych analiz.

Dwukierunkowe Al. Jerozolimskie utatwiajg powigzanie rej. Dw. Zachodniego z pl. A.
Zawiszy i sg atrakcyjne z punktu widzenia obstugi ruchu. Powoduje to zwiekszenie
natezenia ruchu, takze na pl. A. Zawiszy. Rozwigzanie to jest jednak bardzo korzystne
dla odcigzenia z ruchu ul. Grojeckiej i Niemcewicza. Rozwigzanie to wymaga dalszych
analiz.

Zawezenie ul. Towarowej do przekroju 2x2 utatwi zmiane charakteru tej ulicy nadajac
jej bardziej miejski charakter. Nie bedzie mie¢ to istotnego wptywu na warunki ruchu
poniewaz przepustowos¢ tego ciggu zalezy przede wszystkim od przepustowosci
skrzyzowan (rondo Daszynskiego, pl. A. Zawiszy). Z punktu widzenia ucigzliwosci
zwigzanych z ruchem korzystniejsze dla ul. Towarowej sg te rozwigzania, ktdére bedg
zmniejsza¢ doptyw ruchu (ul. Nowokarolkowa, ul. Krzyzanowskiego) a nie zwiekszaé
(tacznik Al. Jerozolimskich z ul. Kolejowg). Przyjeto utrzymanie tego rozwigzania do
dalszych analiz.

Integracja wezta transportu zbiorowego pl. A. Zawiszy wymaga dalszych
pogtebionych analiz ruchu bazujgcych na bardziej szczegétowym rozpoznaniu odlegtosci
i czasow dojs¢ pomiedzy poszczegdlnymi przystankami oraz rozpoznaniu uktadu linii.
Stad tez do dalszych analiz przyjeto zaréwno wariantowe rozwigzania usytuowania
przystankéw kolejowych (po wschodniej i zachodniej stronie ul. Towarowej) oraz
wariantowe rozwigzania usytuowania przystankéw tramwajowych (na wschodnim i
zachodnim wilocie Al. Jerozolimskich. Do rozstrzygniecia pozostaje takze potozenie
torowiska tramwajowego na wlocie zachodnim (z odgieciem do Al. Jerozolimskich i w
obecnym przebiegu).

4.9 Prognozaruchu drogowego — Il etap analizy

Ponizej przedstawiono wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantow W | — W V.

Wariant | - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu W | przedstawione sg na:

— rys. 4.1250 - w postaci natezeh ruchu na poszczegdolnych odcinkach w obszarze
analizy szczyt poranny,

— rys. 4.13. — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt poranny.

— rys. 4.52 - w postaci natezen ruchu na poszczegdinych odcinkach w obszarze analizy
szczyt popotudniowy,

— rys. 453 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Gréjecka, Raszynska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

Podstawowe wnioski:

Obcigzenie pl. A. Zawiszy ruchem prognozowanym jest na zblizonym poziomie jak obecnie.
Wiloty pracujg na granicy przepustowosci. Obcigzenie poszczegdlnych wlotéw jest podobne
—1400-1700 p/h.
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Rys. 4.51. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant |, szczyt poranny, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Wariant Il - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu Il przedstawione sg na:

rys. 4.54 - w postaci natezen ruchu na poszczegdélnych odcinkach w obszarze analizy
szczyt poranny,

rys. 4.55 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt poranny.

rys. 4.1756 — jako poréwnanie wariantu Il w stosunku do wariantu I, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach ulic w obszarze w szczycie porannym.
rys. 4.57 - w postaci natezen ruchu na poszczegdinych odcinkach w obszarze analizy
szczyt popotudniowy,

rys. 4.58 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

rys. 4.59 — jako poréwnanie wariantu Il w stosunku do wariantu |, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegdinych odcinkach ulic w obszarze w szczycie
popotudniowym.

Podstawowe wnioski dot. Wariantu Il :

Wyksztatcenie dwdch nowych potgczen obszaréw potozonych po obu stronach terenéw
kolejowych, tj. ciggu ulic Krzyzanowskiego i Grzymaty oraz Karolkowej spowoduje
odcigzenie al. Prymasa Tysigclecia o 900 poj. w godzinie szczytu porannego i
popotudniowego oraz odcigzenie ulicy Towarowej o ok. 520 poj./godz. (szczyt poranny) i
300 poj./godz.(szczyt popotudniowy).

Budowa drugiej jezdni Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim pomiedzy ul.
Niemcewicza i Pl. A. Zawiszy z jednoczesnym zwezeniem jezdni ulicy Niemcewicza i
Grojeckiej spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Niemcewicza o 470 poj./godz.
(szczyt poranny) - 500 poj./godz. (szczyt popotudniowy) oraz zmniejszenie natezenia
ruchu na ul Grdjeckiej o 960 poj./godz. (szczyt poranny) - 820 poj./godz. (szczyt
popotudniowy). Przyniesie to korzystne zmniejszenie ruchu w Al. Jerozolimskich (na
wschod od pl. A. Zawiszy) w kierunku zachodnim (w szczycie porannym o 170
poj./godzine i w szczycie popotudniowym o 140 poj./godzine) oraz niekorzystne
zwiekszenie ruchu w kierunku wschodnim (w szczycie porannym o 170 poj./godzine i w
szczycie popotudniowym o 210 poj./godzine).

Budowa tunelu na przediuzeniu ul. Kolejowej do ul. Srebrnej spowoduje wzrost ruchu w
uktadzie ulic lokalnych po wschodniej stronie ul. Towarowej w szczycie porannym do
240 poj./godz. oraz w szczycie popotudniowym do 390 poj./godz.

Zaplanowane zmiany w ukfadzie drogowym spowodujg korzystne ograniczenie
natezenia ruchu na pl. A. Zawiszy o 260 poj./godz. — 4% w szczycie porannym i 180
poj./godz. — 3% w szczycie popotudniowym.
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Rys. 4.59. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A -Zawisz; —wariant Il, szczyt pbpdudnigwy,‘rok 2040 — zmiana w liczbie pojazddéw na poszczegoinych odcih‘kach w
obszarze, w stosunku do wariantu | (liczba pojazdéw/godzine).
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Wariant Il = Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu lll przedstawione sg na:

— Rys. 4.60 - w postaci natezen ruchu na poszczegdélnych odcinkach w obszarze
analizy szczyt poranny.

— Rys. 461 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt poranny.

— Rys. 4.62 — jako poréwnanie natezen ruchu na poszczegolnych ulicach w wariancie
IIl w stosunku do wariantu |, w szczycie porannym.

— Rys. 4.63 — jako poréwnanie natezen ruchu na poszczegolnych ulicach w wariantu lll
w stosunku do wariantu Il, w szczycie porannym.

— Rys. 4.64 - w postaci natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach w obszarze
analizy szczyt popotudniowy.

— Rys. 465 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

— Rys. 4.66— jako poréwnanie natezen ruchu na poszczegolnych ulicach w wariancie IlI
w stosunku do wariantu I, w szczycie popotudniowym.

— Rys. 4.67 — jako poréwnanie natezen ruchu na poszczegdlnych ulicach w wariantu lll
w stosunku do wariantu Il .w szczycie popotudniowym.

Podstawowe wnioski dot. wariantu Il

Wyksztatcenie dwdch nowych potgczen obszaréw potozonych po obu stronach terenéw
kolejowych, tj. ciggu ulic Krzyzanowskiego i Grzymaty oraz przedtuzenia ul. Grojeckiej
do ul. Kolejowej spowoduje odcigzenie Al. Prymasa Tysigclecia o 900 poj. w godzinie
szczytu porannego i popotudniowego oraz odcigzenie ulicy Towarowej o ok. 540
poj./godz. (szczyt poranny) i 430 poj./godz. (szczyt popotudniowy).

Budowa drugiej jezdni Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim pomiedzy ul.
Niemcewicza i Pl. A. Zawiszy z jednoczesnym zawezeniem przekrojow ulicy
Niemcewicza i Gréjeckiej spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Niemcewicza
0 500 poj./godz. (szczyt poranny) -540 poj./godz. (szczyt popotudniowy) oraz
zmniejszenie natezenia ruchu na ul Groéjeckiej o 850 poj./godz. (szczyt poranny) — 680
poj./godz. (szczyt popotudniowy). Zastosowane rozwigzania przynoszg takze korzystne
zmniejszenie ruchu w Al. Jerozolimskich na wschod od pl. A. Zawiszy w kierunku
zachodnim (w szczycie porannym — 170 poj./godzine, w szczycie popotudniowym
150po0j./godzine) ale niekorzystne zwiekszenie ruchu w kierunku wschodnim (w szczycie
porannym o 170 poj./godzine i w szczycie popotudniowym o 210 poj./godzine).

Budowa tunelu na przediuzeniu ul. Kolejowej do ul. Srebrnej spowoduje wzrost ruchu w
uktadzie ulic lokalnych po wschodniej stronie ul. Towarowej w szczycie porannym do
300 poj./godz. oraz w szczycie popotudniowym az do 500 poj./godz.

Zaplanowane zmiany w ukladzie drogowym spowodujg korzystne ograniczenie
natezenia ruchu na pl. A. Zawiszy o 260 poj./godz. — 4% w szczycie porannym i 215
poj./godz. — 4% w szczycie popotudniowym.

W odniesieniu do Wariantu Il

Budowa przedtuzenia ul. Grojeckiej do ul. Kolejowej w zamian przedtuzenia ul.
Karolkowej do Al. Jerozolimskich spowoduje odcigzenie ul. Karolkowej o 520 poj. w
godzinie szczytu porannego i 190 poj. w godzinie szczytu popotudniowego oraz bedzie
oznaczac¢ wieksze natezenie ruchu na ul. Towarowej pomiedzy rondem Daszynskiego a
ul. Kolejowg o 300 pojazdow w godzinie szczytu porannego i 50 pojazdow w godzinie
szczytu popotudniowego. Dodatkowo bedzie to oznacza¢ zwigekszenie natezenia ruchu
na ul. Gréjeckiej o ok. 140 poj./godz. (szczyt poranny i popotudniowy). W szczycie
popotudniowym zwiekszy sie takze natezanie w tunelu na przedtuzeniu ul. Kolejowej do
ul. Srebrnej o 230 pojazdow.
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Rys. 4.61. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant Ill, szczyt poranny, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.63. Wyniki prbgﬁoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant Il1, ;.hzczyt poranny, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach w
obszarze, w stosunku do wariantu Il (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.64. Wyniki prognoz ruchu drog(;wego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant Ill, szczyt popotudniowy, rok 2040 — natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.65. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant Ill, szczyt popotudniowy, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.67. Wyn|k| prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A Zawiszy — wariant Il szczyt popotudniowy, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach w
obszarze, w stosunku do wariantu Il (liczba pojazdéw/godzing).
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Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu IV przedstawione sg na:

Pod

Rys. 4.68 - w postaci natezeh ruchu na poszczegolnych odcinkach w obszarze
analizy szczyt poranny.

Rys. 4.69 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt poranny.

Rys. 4.70— jako poréwnanie natezen ruchu w wariancie IV w stosunku do wariantu I,
na poszczegolnych odcinkach ulic w szczycie porannym.

Rys. 4.71 — jako poréwnanie natezen ruchu w wariancie IV w stosunku do wariantu |,
na poszczegdlnych odcinkach ulic w szczycie porannym.

Rys. 4.72 - w postaci natezeh ruchu na poszczegélnych odcinkach w obszarze
analizy szczyt popotudniowy,

Rys. 4.73 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

Rys. 4.74 — jako porownanie natezen ruchu w wariancie IV w stosunku do wariantu |,
na poszczegdélnych odcinkach ulic w szczycie popotudniowym.

Rys. 4.75 — jako natezen ruchu w wariancie IV w stosunku do wariantu Il, na
poszczegdlnych odcinkach ulic w szczycie popotudniowym.

stawowe wnioski dot. Wariantu IV

Wyksztatcenie dwdch nowych potgczen obszaréw potozonych po obu stronach terenéw
kolejowych, tj. ciggu ulic Krzyzanowskiego i Grzymaty oraz Karolkowej spowoduje
odcigzenie Al. Prymasa Tysigclecia o 1020 poj. w godzinie szczytu porannego i 830 w
godzinie szczytu popotudniowego oraz odcigzenie ulicy Towarowej o ok. 540 poj./godz.
(szczyt poranny) i 270 poj./godz. (szczyt popotudniowy).

Budowa drugiej jezdni Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim pomiedzy ul.
Niemcewicza i Pl. A. Zawiszy z jednoczesnym zawezeniem jezdni ulic Niemcewicza i
Grojeckiej spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Niemcewicza o 460 poj./godz.
(szczyt poranny) - 520 poj./godz. (szczyt popotudniowy) oraz zmniejszenie natezenia
ruchu na ul Grdéjeckiej o 960 poj./godz. (szczyt poranny) - 790 poj./godz. (szczyt
popotudniowy).

Budowa tunelu wylotowego w ciggu Al. Jerozolimskich pod placem Zawiszy oraz
budowa drugiej jezdni Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim pomiedzy ul.
Niemcewicza i Pl. A. Zawiszy spowoduje wzrost natezenia ruchu w Al. Jerozolimskich na
wschéd od Pl. A. Zawiszy o 360 poj./godz. (szczyt poranny) i 720 poj./godz. (szczyt
popotudniowy).

Budowa tunelu na przediuzeniu ul. Kolejowej do ul. Srebrnej spowoduje wzrost ruchu w
uktadzie ulic lokalnych po wschodniej stronie ul. Towarowej w szczycie porannym do
240 poj./godz. oraz w szczycie popotudniowym do 190 poj./godz.

Zaplanowane zmiany w ukfadzie drogowym spowodujg korzystne ograniczenie
natezenia ruchu na pl. A. Zawiszy o 920 poj./godz. — 15% w szczycie porannym i
990poj./godz. — 17% w szczycie popotudniowym.

W odniesieniu do Wariantu Il

— Budowa tunelu wylotowego w ciggu Al. Jerozolimskich pod placem Zawiszy spowoduje
zwiekszenie ruchu w Al. Jerozolimskich na wschod od pl. A. Zawiszy o 380 pojazdow w
godzinie szczytu porannego i 650 pojazdéw w godzinie szczytu popotudniowego.
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Rys. 4.69. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant IV, szczyt poranny, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.70. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant IV, szczyt poranny, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach w

obszarze, w stosunku do wariantu | (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys 4.71. Wyn|k| prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A ZaW|szy - wariant IV, szczyt poranny, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegélnych odcmkach w
obszarze, w stosunku do wariantu Il (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.73. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy
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Rys. 4.74. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonle pl. A ZaW|szy wariant IV, szczyt popo%udnlowy, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcmkach w
obszarze, w stosunku do wariantu | (liczba pojazdéw/godzine).
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Wariant V - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu V przedstawione sg na:

— Rys. 4.76- w postaci natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach w obszarze analizy
szczyt poranny,

— Rys. 477 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt poranny.

— Rys. 4.78 — jako poréwnanie wariantu V w stosunku do wariantu |, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegdinych odcinkach ulic w obszarze w szczycie porannym.

— Rys. 4.79 — jako poréwnanie wariantu V w stosunku do wariantu 1V, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach ulic w obszarze w szczycie porannym.

— Rys. 4.80 - w postaci natezen ruchu na poszczegdélnych odcinkach w obszarze
analizy szczyt popotudniowy,

— Rys. 481 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

— Rys. 4.82 — jako poréwnanie wariantu V w stosunku do wariantu I, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegdinych odcinkach ulic w obszarze w szczycie
popotudniowym.

— Rys. 4.83 — jako poréwnanie wariantu V w stosunku do wariantu 1V, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegdinych odcinkach ulic w obszarze w szczycie
popotudniowym.

Podstawowe wnioski dot. Wariantu V:

Wyksztatcenie dwoch nowych potgczen obszaréw potozonych po obu stronach terenéw
kolejowych, tj. ciggu ulic Krzyzanowskiego i Grzymaty oraz Karolkowej spowoduje
odcigzenie Al. Prymasa Tysigclecia o 810 poj. w godzinie szczytu porannego i
popotudniowego oraz odcigzenie ulicy Towarowej o ok. 630 poj./godz. (szczyt poranny) i
360 poj./godz. (szczyt popotudniowy).

Zawezenie jezdni ulic Niemcewicza i Gréjeckiej bez budowy drugiej jezdni Al.
Jerozolimskich w kierunku pl. A. Zawiszy spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu na
ul. Niemcewicza o 300 poj./godz. (szczyt poranny) - o 260 poj./godz. (szczyt
popotudniowy) oraz zmniejszenie natezenia ruchu na ul Gréjeckiej o 760 poj./godz.
(szczyt poranny) - 570 poj./godz. (szczyt popotudniowy).

Budowa tunelu wylotowego w ciggu Al. Jerozolimskich pod placem Zawiszy spowoduje
wzrost natezenia ruchu w Al. Jerozolimskich na wschéd od PIl. A. Zawiszy w kierunku
zachodnim o 180 poj./godz. (szczyt poranny) i 500 poj./godz. (szczyt popotudniowy) oraz
spadek natezenia ruchu w kierunku wschodnim o 200 poj./godz. (szczyt poranny) i o 40
poj./godz. ( (szczyt popotudniowy).

Budowa tunelu na przediuzeniu ul. Kolejowej do ul. Srebrnej spowoduje wzrost ruchu w
uktadzie ulic lokalnych po wschodniej stronie ul. Towarowej w szczycie porannym do
250 poj./godz. oraz w szczycie popotudniowym do 290 poj./godz.

Zaplanowane zmiany w ukfadzie drogowym spowodujg korzystne ograniczenie
natezenia ruchu na pl. A. Zawiszy o 1620 poj./godz. — 27% w szczycie porannym i 1530
poj./godz. — 26% w szczycie popotudniowym.

W odniesieniu do Wariantu IV

Brak drugiej jezdni Al. Jerozolimskich w kierunku pl. A. Zawiszy spowoduje zwiekszenie
ruchu na ul. Gréjeckiej o 670 pojazdéw w godzinie szczytu porannego i 230 pojazdow w
godzinie szczytu popotudniowego oraz zwiekszenie ruchu na ul. Kolejowej o 500
pojazdow w godzinie szczytu porannego oraz o 290 pojazdow w godzinie szczytu
popotudniowego
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Rys. 4.77. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant V, szczyt poranny, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.78. Wyniki prognoz ruchu drogowego w refonie pI.;-A. Zawiszy — wariant V, szczyt poranny, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegodlnych odcinka;:h w
obszarze, w stosunku do wariantu | (liczba pojazdéw/godzine).
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i Rys. 4.79. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant V, szczyt poranny, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach w
obszarze, w stosunku do wariantu IV (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.81. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant V, szczyt popotudniowy, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.82. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant V, szczyt popotudniowy, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach w
obszarze, w stosunku do wariantu | (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.83. Wyniki prognoz ruchu drogowe(:t;o w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant V, szczyt popotudniowy, rok 2040 — zmiana w liczbie pdjézdéw na poszczeéélnych odcinkach w
obszarze, w stosunku do wariantu IV (liczba pojazdéw/godzine).
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4.10 Wnioski z prognoz ruchu dla wariantéw W | - W V

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Wyniki prognoz ruchu dla analizowanych wariantow potwierdzity uzasadnienie realizaciji
nowych pofgczen drogowych, ul. Krzyzanowskiego i Nowokarolkowej. Oba wptywajg na
zmniejszenie natezenia ruchu w al. Prymasa Tysigclecia, na ul. Kasprzaka, na ul.
Towarowej, a takze zmniejszenie ruchu na pl. A. Zawiszy.

Rozwdj ukiadu drogowego na kierunku pétnoc-potudnie w potgczeniu z dodaniem
drugiego kierunku ruchu w Al. Jerozolimskich (w kierunku wschodnim) zwigksza
funkcjonalnos¢ Al. Jerozolimskich i w konsekwencji zwigksza natezenie ruchu na tym
ciggu. Na odcinku pomiedzy pl. A. Zawiszy a Dw. Zachodnim jest to akceptowalne, wigze
sie to bowiem ze znacznym zmniejszeniem obcigzenia ul. Niemcewicza i Grojeckiej, z
mozliwoscig obnizenia ich klas funkcjonalnych, odpowiednio do L i Z.

Poprawa przepustowosci Al. Jerozolimskich, takze w kontekscie znacznej
przepustowosci tego ciggu na zachdd od Ronda Zestancoéw Syberyjskich stwarza ryzyko
wzrostu natezenia ruchu w Al. Jerozolimskich na wschdéd od pl. A. Zawiszy. Ten
niekorzystny efekt zwigzany bedzie takze z ew. budowa pod placem tunelu wyjazdowego
w kierunku zachodnim (pod placem). Bedzie to utrudnia¢ dziatania na rzecz ograniczenia
ruchu na tym ciggu i zmiane jego dotychczasowego charakteru.

Rozwdj uktadu drogowego poétnoc-potudnie (ul. Krzyzanowskiego, ul. Nowokarolkowa) w
powigzaniu z tworzeniem powiazan w osi ul. Kolejowej (przedtuzenie ul. Pradzyhskiego
na zachod w stosunku do al. Prymasa Tysigclecia, budowg tgcznika tunelowego w
kierunku ul Srebrnej) tworzy atrakcyjny cigg ulic wschdd-zachdéd o dos¢ wysokich
parametrach (2x2). Napetlni sie on ruchem, zwlaszcza w sytuacji ograniczania
przepustowosci Al. Jerozolimskich czy ul. Grojeckiej. Jego rola budzi watpliwosci,
zacheca bowiem do wnikania w strefe centrum samochodami, z obszaréw ktére sg/moga
by¢ dobrze obstugiwane transportem zbiorowym (szynowym) i systemem rowerowym.

Wytworzenie nowego powigzania pomiedzy ul. Kasprzaka i Al. Jerozolimskimi (ul.
Krzyzanowskiego) oznacza wzrost natezenia ruchu na ciggu ulic Grzymaty-Kopinska-
Wawelska i dalej do Trasy tazienkowskiej (o ok. 600-700 p/godzine/przekréj - 23%).

Zastgpienie ul. Nowokarolkowej fgcznikiem pomiedzy Al. Jerozolimskimi a ul. Kolejowg w
osi odgietej ul Grojeckiej niekorzystnie zwieksza natezenie ruchu na ul. Towarowej (na
odcinku od ronda Daszynskiego do ul. Kolejowej) oraz na ul. Grojeckiej.

Zaproponowane rozwigzania nie zwiekszajg zasadniczo natezenia ruchu na potudnie od
pl. A. Zawiszy w kierunku Ronda Lotnikéw (ul. Raszynska).

4.11 Prognoza przewozow — |l etap analizy

Warianty T6/T7/G-O

Wyniki prognoz przewozéw pasazerskich dla wariantow T6/T7/G-O przedstawiono na
rysunkach rys. 4.84-rys. 4.85.

Podstawowe wnioski:

Na ul. Gréjeckiej liczba pasazerow tramwajow wynosi 5900 pasazerow/przekroj w
szczycie porannym i 4650 pasazerow/przekroj w szczycie popotudniowym.

W Al. Jerozolimskich (po wschodniej stronie) liczba pasazeréw tramwajéw wynosi 4400
pasazerow/przekréj w szczycie porannym i 3600 pasazerow/przekroj w szczycie
popotudniowym,

Na ulicy Towarowej liczba pasazeréw tramwajéw wynosi 5300 pasazeréw/przekroj w
szczycie porannym i 4150 pasazerow/przekr6j w szczycie popotudniowym.
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Rys. 4.84. Prognozy przewozéw pasazerskich — warianty T6/T7/G-O, rok 2040, szczyt poranny.
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Rys. 4.85. Prognozy przewozéw pasazerskich — warianty T6/T7/G-O , rok 2040, szczyt popotudniowy.
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Warianty T1/T2/G-O

Wyniki prognoz przewozow pasazerskich dla wariantu T1/T2/G-O przedstawione sg na rys.
4.86 — 4.87.

Podstawowe wnioski:

Liczba pasazeréw trasy tramwajowej na ul. Gréjeckiej (na odcinku odgietym w kierunku Al.
Jerozolimskich wynosi ok 5250 pasazerow/przekréj w szczycie porannym i ok 4150
pasazeréw/przekroj w szczycie popotudniowym. Jest to ok 650 - 500 pasazeréw w przekroju
mniej w stosunku do wariantéw T6/T7/G-O .

W Al. Jerozolimskich (wschodnia strona) liczba pasazerow tramwajow wynosi 4100
pasazeréw/przekrdj w szczycie porannym i 3300 pasazerow/przekrdj w szczycie
popotudniowym. Jest to mniej o 300 pasazerow w przekroju, w stosunku do wariantéw
T6/T7/G-O.

Na ul. Towarowej liczba pasazeréw tramwajow wynosi 5100 pasazerow/przekrdj w szczycie
porannym i 4000 pasazerow/przekrdj w szczycie popotudniowym. Jest to o 150 pasazeréw
mniej w stosunku do wariantéw T6/T7/G-O.

Odgiecie trasy tramwajowej i zwigzane z tym straty czasu wptywajg niekorzystnie na
zmniejszenie liczby pasazeréw tramwajéow. Rozwigzania te nie wptywajg na zmiane liczby
pasazerdw kolei na Dw. Gtéwnym — 1650 pas/godzine. wysiadajgcych w szczycie porannym.
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Rys. 4.86. Wyniki prognoz przewozow pasazerskich — warianty T1/T2/G-O , rok 2040, szczyt poranny.
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Rys. 4.87. Prognozy przewozéw pasazerskich — wariant T1/T2/G-O , rok 2040, szczyt popotudniowy.
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Warianty T8/T9/G+0O

Wyniki prognoz przewozéw pasazerskich dla wariantu T8/T9/G+O przedstawione sg na rys.
4.88 — 4.89.

Podstawowe wnioski:

Liczba pasazerow tramwajow na ul. Gréjeckiej wynosi ok 6150 pasazeréw/przekréj w
szczycie porannym i ok 4800 pasazerow/przekrdj w szczycie popotudniowym. Jest to ok
250-150 pasazerow w przekroju wiecej w stosunku do wariantéw T6/T7/G-O.

W Al. Jerozolimskich (wschodnia strona) liczba pasazeréw wynosi 4550 pasazerow/przekroj
w szczycie porannym i ok 3650 pasazerow/przekrdj w szczycie popotudniowym. Jest to ok
150 - 50 pasazeréw w przekroju wiecej w stosunku do wariantéw T6/T7/G-0O.

Liczba pasazeréw na ul. Towarowej wynosi 5700 pasazeréw/przekrdj w szczycie porannym i
ok 4350 pasazerow/przekroj w szczycie popotudniowym. Jest to ok 400-200 pasazeréw w
przekroju wiecej w stosunku do wariantow T6/T7/G-O.

Integracja przystankéw kolejowych po stronie zachodniej ul. Towarowej, ich powigzanie z
przystankami tramwajowymi zlokalizowanymi po zachodniej stronie placu prowadzi do
zwiekszenia zainteresowania komunikacjg tramwajowg. Rozwigzanie to wptywa takze na
wzrost liczby pasazeréow kolej na Dw. Gidbwnym — 1850 pas/godzine wysiadajgcych w
szczycie porannym.
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Rys. 4.88. Prognozy przewozéw pasazerskich — warianty T8/T9/G+0O , rok 2040, szczyt poranny.
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Rys. 4.89. Prognozy przewozéw pasazerskich — warianty T8/T9/G+O , rok 2040, szczyt popotudniowy.
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Warianty T3/T4/G+0O

Wyniki prognoz przewozow pasazerskich dla wariantu Warianty T3/T4/G+O przedstawione
sgnarys. 4.90 - rys. 4.91.

Podstawowe wnioski:

Liczba pasazerow tramwajow na ul. Grojeckiej wynosi ok 5600 pasazerow/przekrdj w
szczycie porannym i ok 4350 pasazerow/przekroj w szczycie popotudniowym. Jest to ok 550-
450 pasazerow w przekroju mniej w stosunku do wariantéw T6/T7/G-O.

W Al. Jerozolimskich (wschodnia strona) liczba pasazeréw wynosi 4450 pasazerow/przekroj
w szczycie porannym i ok 3500 pasazerow/przekrdj w szczycie popotudniowym. Jest to ok
100 - 150 pasazeréw w przekroju mniej w stosunku do wariantéw T6/T7/G-0O.

Liczba pasazeréw na ul. Towarowej wynosi 5750 pasazerow/przekrdj w szczycie porannym i
ok 4350 pasazerow/przekréj w szczycie popotudniowym. Sg to podobne wielkosci liczby
pasazeréw w przekroju w stosunku do wariantu T8/T9/G+O D.

Wydtuzenie przejazdu tramwajow od strony Gréjeckiej bedzie zwigzane ze zmniejszeniem
liczby pasazeréw tramwajow na tej ulicy. Takze w przypadku integracji przystankow
kolejowych z tramwajowymi po zachodniej stronie pl. A. Zawiszy.
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Rys. 4.90. Prognozy przewozéw pasazerskich — warianty T3/ T4/G+0O, rok 2040, szczyt poranny.
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Rys. 4.91. Prognozy przewozoéw pasazerskich — warianty T3/T4/G+0O, rok 2040, szczyt popotudniowy.
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4.12 Prognozaruchu drogowego — lll etap analizy

Ponizej przedstawiono wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu W lla, w ktorym w
stosunku do wariantu W |, zatozono brak tgcznika tunelowego pomiedzy ul. Kolejowg i
Srebrng.

Prognozy wykonano dla godziny szczytu porannego i wykorzystano do wykonania
uproszczonego rachunku kosztéw i korzysci spotecznych (rozdz. 5).

Wariant lla - Kl

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu W lla przedstawione sg na:

— Rys. 4.92 - w postaci natezen ruchu na poszczegélnych odcinkach w obszarze
analizy szczyt poranny,

— Rys. 493 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Gréjecka, Raszynska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

— Rys. 4.94. — jako poréwnanie wariantu lla w stosunku do wariantu I, w odniesieniu do
natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze w szczycie
popotudniowym.

Podstawowe wnioski:

1) W wariancie W lla obcigzenie pl. A. Zawiszy ruchem prognozowanym wynosi 5880 poj./h
i jest o ok. 4% wyzsze (szczyt poranny) niz w wariancie |l (5650 poj./h). Pomimo
ogolnego zblizonego poziomu ruchu réznice w natezeniach ruchu na poszczegdélnych
wlotach sg do$¢ znaczne: 15% wzrost natezenia na wlocie ul. Towarowej i 25% wzrost
natezenia ruchu na zachodnim wlocie Al. Jerozolimskich.

2) W Wariancie W lla w stosunku do W Il (z tunelem) w szczycie porannym zmniejsza sie
obcigzenie ul. Kolejowej (kierunek promienisty w stosunku do centrum miasta) z
650p0j./h do 380 poj./h (blisko 1,7 krotnie) i ul. Srebrnej z 850 poj./h. do 700 poj./h. Nieco
zmniejsza sie takze natezenie na ul. Grojeckiej (o ok.60 poj./godzine).
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Rys. 4.92. Wyniki prognoz drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant lla, szczyt poranny, rok 2040 — natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.93. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant lla, szciyt poranny, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.94. Wyn|k| prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant Ila szczyt poranny, rok 2040 zmiana w liczbie pOjaZdOW na poszczegdlnych odcinkach w

obszarze, w stosunku do wariantu Il (liczba pojazdéw/godzing).
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4.13 Prognozaruchu drogowego — IV etap analizy

Ponizej przedstawiono wyniki prognozy ruchu drogowego dla trzech wariantéw W llb, W lic, i
W IId (w godzinie szczytu porannego).

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu W IlIb przedstawione sg na:
— Rys. 4.95rys. 412 - w postaci natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach w
obszarze analizy szczyt poranny,
— Rys. 4.96rys. 453 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al
Jerozolimskie, Gréjecka, Raszyhska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu W llc przedstawione sg na:

— Rys. 497rys. 412 - w postaci natezen ruchu na poszczegdinych odcinkach w
obszarze analizy szczyt poranny,

— rys. 453Rys. 498 — w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al
Jerozolimskie, Gréjecka, Raszyhska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

— Rys. 4.99Rys. 4.82 — jako poréwnanie wariantu W lic w stosunku do wariantu W IIb,
w odniesieniu do natezeh ruchu na poszczegdélnych odcinkach ulic w obszarze w
szczycie popotudniowym.

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu W lld przedstawione sg na:

— Rys. 4.100 - w postaci natezeh ruchu na poszczegdlnych odcinkach w obszarze
analizy szczyt poranny,

— Rys. 4.101- w postaci kartogramu ruchu na skrzyzowaniu ulic: Al. Jerozolimskie,
Grojecka, Raszynska i Towarowa, szczyt popotudniowy.

— Rys. 4.102 — jako porownanie wariantu W lld w stosunku do wariantu W lic, w
odniesieniu do natezen ruchu na poszczegodinych odcinkach ulic w obszarze w
szczycie popotudniowym.

Podstawowe wnioski:

— W wariancie W IIb obcigzenie pl. A. Zawiszy ruchem prognozowanym wynosi 5890 poj./h i
jest na bardzo podobnym poziomie jak w wariancie W Il. W wariancie W Ild obcigzenie
ruchem pl. A. Zawiszy jest zdecydowanie ( 0 8%) mniejsze — 5450 poj./h.

— W wariancie W lld jest najmniejsze obcigzenie ruchem al. Jerozolimskich (2800 poj./h na
wlocie zachodnim i 1800 poj./h na wlocie wschodnim). W wariancie W Ilb obcigzenie
ruchem al. Jerozolimskich wynosi: 3200 poj./h na wlocie zachodnim i 2800 poj./h na
wlocie wschodnim. W wariancie W Il (odniesienia) obcigzenie ruchem al. Jerozolimskich
wynosi: 3260 poj./h na wlocie zachodnim i 2640 poj./h na wlocie wschodnim.

— W wariantach W IIb, W lic i W Ild oraz W |l obcigzenie ruchem ul. Grojeckiej na wschod
od pl. Narutowicza jest zblizone: w wariantach W lIb, i W Ild ok. 1100 poj./h, a w wariancie
W llc i W Il ok. 1150 poj./h.

— W wariantach W IIb i W 1ld oraz W Il obcigzenie ruchem ul. Niemcewicza jest zblizone: od
450 do 590 poj./h w wariancie W llb i od 480 do 610 poj./h w wariancie W lic i W lld. W
wariancie W Il obcigzenie ul. Niemcewicza jest nieco mniejsze — ok. 410-420
poj./h/godzine.

— W wariancie W llc i W lld ograniczenie ruchu na ul. Wawelskiej zdecydowanie zmniejsza
obciagzenie ruchu ciggu ul. Grzymaty-Kopinska (o 600-1000 poj./h/przekrdj w stosunku do
wariantu W lib i WIL.

— W wariancie W Ild zmniejsza sie w stosunku do wariantu W llb obcigzenie al. Prymasa
Tysigclecia — o ok. 250 poj./h/przekro;.
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Wprowadzenie zakazu ruchu na ul. Wawelskiej powoduje silne zmniejszenie natezenia
ruchu wzdluz ciggu ulic: Grzymaty(do 2000 p/h/przekroj) — Kopinska (do 1600-1700
p/h/przekroj) -Wawelska (0 0k.3000 p/h/przekréj) -Trasa tazienkowska (do 5400
p/h/przekroj).

W stosunku do wariantu W llb, w W lic nalezy sie spodziewac :
— wzrostu ruchu w Al. Jerozolimskich (na zachdéd od pl. A. Zawiszy) do 400
p/h/przekroj,
— wzrostu ruchu w Al. Jerozolimskich (na wschéd od pl. A. Zawiszy) do 70 p/h/przekrgj,
— wazrostu ruchu na ul. Gréjeckiej (na zachdd od pl. Narutowicza) ok 300 p/h/przekrdj,
— wazrostu ruchu na ul. Niemcewicza do 100 p/h/przekrd;.

Z kolei poréwnujgc warianty W IIC (eliminacja ruchu na ul. Wawelskiej) do W Illb mozna
zauwazyc¢:
— zmniejszenie ruchu w Al. Jerozolimskich (na zachéd od pl. A. Zawiszy) o ok 100
p/h/przekroj,
— wazrost ruchu na ul. Gréjeckiej (na zachdd od pl. Narutowicza) ok 400 p/h/przekrdj, o
100 p/h/przekroj wiecej niz w przypadku wariantu W llc
— wzrostu ruchu na ul. Niemcewicza do 30 p/h/przekrdj, mniejszy niz w wariancie W
lic.

W wariancie W lld zauwaza sie zmniejszenie ruchu, w stosunku do wariantéw W llb i W llc,
w Al. Jerozolimskich (na wschod od pl. A. Zawiszy) o ok 1000 p/h/przekrdj, co wynika ze
zmniejszenia przekroju z 2x3 do 2x2.
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Rys. 4.95. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant W 1lb, szczyt poranny, rok 2040 — natezenia na odcinkach (liczba pojazdow
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Rys. 4.96. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant W llb, szczyt poranny, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.97 Wyniki prognoi ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant W llc, szczyt poranny, rok 2040 — karibé}é&l ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdc')v://godzine).
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Rys. 4.98. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant W lic, szczyt poranny, rok 2040 — kartog
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Rys. 4. 99 Wyn|k| prognoz ruchu drogowego w I’EJOI"IIe pl. A Zawiszy — wariant W lic, szczyt poranny, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcmkach w

obszarze, w stosunku do wariantu W llb (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.100. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant W 1ld, szczyt poranny, rok 2040 — natezenia na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.101. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant W 1ld, szczyt poranny, rok 2040 — kartogram ruchu na pl. A. Zawiszy (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.102. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant W Ild, szczyt poranny, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach w
obszarze, w stosunku do wariantu W lIb (liczba pojazdéw/godzine).
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5 Obliczenie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej

5.1 Metodyka

Uproszczong analize kosztéw i korzysci spotecznych, wykonano zgodnie z zatozeniami
opisanymi w ,Niebieskiej Ksiedze” (Infrastruktura Drogowa. Jaspers, lipiec 2015). W zwigzku z
ograniczong liczbg okreséw prognozowania ruchu (rok 2040) bazuje ona na obliczeniu
wskaznika efektywnosci ekonomicznej e, w miejsce takich wskaznikéw efektywnosci
ekonomicznej, jak: NPV, IRR i BCR,. Wskaznik ten odzwierciedla stosunek rocznych korzysci
ekonomicznych do ekwiwalentnych rocznych kosztéw inwestycyjnych i utrzymania. Jako
warto$¢ ekwiwalentnych rocznych kosztéw przyjmowana jest kwota, ktdéra bytaby ponoszona
corocznie, gdyby koszty zostaty roziozone na jednakowe raty w trakcie catego zatozonego
okresu analizy, z uwzglednieniem dyskontowania. Wskaznik ten przedstawia sie wzorem:

B i
e = a W ktérym:
‘' C,+C v

a u

Ba — roczne korzysci uzytkownikdw wyznaczone dla roku 2040, odpowiadajgcego potowie
obliczeniowego okresu eksploatacii;
Ca— ekwiwalentne roczne koszty inwestycyjne dane wzorem:
C-a .

C,=————, gdzie:

“1-(+a)” J
C - catkowite zdyskontowane koszty inwestycyjne pomniejszone o zdyskontowang warto$é
rezydualng,
Cu —roczne koszty utrzymania;
a — stopa dyskontowa (4,5%);
n — zakladany analityczny okres eksploatacji 25 lat.

Im warto$s¢ wskaznika e: jest wyzsza, tym inwestycja jest bardziej efektywna. Aby
przedsiewziecie byto uzasadnione z ekonomicznego punktu widzenia, wskaznik ten
powinien by¢ wyzszy od 1.

Zastosowanie tej metody obliczeniowej pozwala na poréwnanie wielu wariantdéw rozwigzania
komunikacyjnego i zbudowanie ich rankingu na podstawie kryterium efektywnosci
ekonomicznej bez koniecznosci ponoszenia wyzszych kosztoéw prac analitycznych zwigzanych
z wykonywaniem prognoz przewozoéw dla wielu horyzontéw czasowych.

W analizie ekonomicznej uwzglednione zostaty:
— ekonomiczne koszty przedsiewziecia — koszty budowy i utrzymania,

— ekonomiczne korzysci — oszczednosci czasu podrozy w komunikacji indywidualnej
oraz zmiany w kosztach eksploatacji pojazdéw komunikacji indywidualnej.

Ze wzgledu na metode analizy oraz przewidywany niewielki wptyw na wyniki, w analizie
pominiete zostaty korzys$ci zwigzane z bezpieczenstwem ruchu, oddziatywaniem na
Srodowisko, ochrong klimatu oraz ograniczeniem hatasu. Pozostate zatozenia analizy przyjete
zostaly zgodnie z Niebieskg Ksiegg. Wykorzystano prognozy ruchu wykonane metodg
modelowania ruchu, ktére zostaly opracowane dla wariantu odniesienia oraz wariantéw
rozwoju uktadu drogowego.

Schemat przeprowadzonej analizy kosztow i korzysci spotecznych obejmuje:
1. Zdefiniowanie wariantow porownywanych oraz wariantu odniesienia.
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2. Obliczenie ekonomicznych kosztéw inwestycyjnych, utrzymaniowych oraz wartosci
rezydualnych.

3. Obliczenie korzysci uzytkownikow w roku 2040 w poszczegodinych wariantach jako
ilorazu odpowiednich przyrostéw prac przewozowych pomiedzy wariantami i kosztow
jednostkowych.

4. Obliczenie wartosci wskaznika e; dla poszczegdlnych wariantéw i ustalenie rankingu
inwestycji.

5.2 Etapy analizy

Uproszczong analize kosztow i korzysci spotecznych, wykonano w dwoch etapach.
Wykorzystano jg do:

—  Poréwnania pomiedzy sobg wariantow W | — W V. Na tym etapie analiza ekonomiczna
postuzyta do oceny kosztéw i korzysci zwigzanych z realizacjg tych wariantéw i
wypracowania rekomendac;ji dot. przyjecia rozwigzan do dalszych analiz.

— Pordéwnania wariantow z i bez tgcznika pomiedzy ul. Kolejowg i Srebrng (rozwigzanie
tunelowe). Analiza ekonomiczna postuzyta do oceny zasadnosci realizacji tgcznika.

5.3 Analiza - wariantéow W1 -W YV

W tej czesci analizy ekonomicznej ocenie poddano pie¢ wariantéw. Jako wariant odniesienia
potraktowano wariant inwestycyjny W |, ktéry stanowi tto rozbudowy pozostatych czterech
wariantéw (zawiera elementy rozbudowy wspdlne dla wszystkich wariantow. Opisy wariantéw
Zzamieszczono w odrebnym rozdziale.

Koszty i korzysci ekonomiczne obliczano jako réznice pomiedzy odpowiednim wariantem
analizowanym (W Il — W V) a wariantem odniesienia ,W I”.

5.3.1 Koszty inwestycyjne i utrzymania

Calkowite finansowe koszty inwestycyjne (bez VAT) kazdego z analizowanych wariantéw
obejmujg koszty poszczegolnych przedsiewzie¢. Koszty zostaty oszacowane na podstawie
przyjetych w opracowaniu kosztéow jednostkowych bazujgc, na dotychczas wykonywanych
budowach oraz kosztach jednostkowych obiektow zawartych w biuletynie Sekocenbud.

Roczne koszty biezgcego utrzymania infrastruktury przyjeto w wysokosci ryczattowej 1,5%
catkowitych kosztow inwestycyjnych.

Tabl. 5.1. Zestawienie finansowych kosztéw inwestycyjnych i utrzymania.

7 200 000 108 000
361 980 000 5429 700
361 980 000 5429 700
557 140 000 8 357 100
548 040 000 8 220 600
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Rys. 5.1. Zestawienie finansowych kosztéw inwestycyjnych analizowanych wariantéw.

Do analizy ekonomicznej wykorzystywane sg koszty ekonomiczne, ktére w przeciwienstwie do
kosztéw finansowych nie zawierajg efektow fiskalnych. W celu oczyszczenia kosztéw
finansowych z efektow fiskalnych, zgodnie z Niebieskg Ksiega, przemnozono je przez
odpowiednie wskazniki korekty (wartosci zgodne z Niebieskg Ksiega, Infrastruktura Drogowa,
lipiec 2015):

e 0,83 dla kosztéw inwestycyjnych

e 0,78 dla kosztéw utrzymania.

Tabl. 5.2. Zestawienie ekonomicznych kosztéw inwestycyjnych i utrzymania.

5976 000 84 240
300 443 400 4 235 166
300 443 400 4 235 166
462 426 200 6 518 538
454 873 200 6 412 068

5.3.2 Wartos¢ rezydualna

Wartos¢ rezydualng, stanowigcg wartos¢ inwestycji na koniec okresu analizy wyliczono
przyjmujgc, zgodnie z Niebieskga Ksiega, jako rowng 50% wartosci poczatkowej kosztéw
inwestycyjnych.

Tabl. 5.3. Ekonomiczna wartos¢ rezydualna [zf].

2988 000
150 221 700
150 221 700
231 213 100
227 436 600

5.3.3 Korzysci uzytkownikow

Koszty eksploataciji pojazdow

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu indywidualnego.
Z tego powodu nastgpi zmiana kosztoéw eksploatacji pojazdéw w wariantach inwestycyjnych w
stosunku do wariantu odniesienia.
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Jednostkowe koszty eksploatacji pojazddéw przyjeto zgodnie z Niebieskg Ksiegg, Infrastruktura
Drogowa, lipiec 2015. Zatozono teren ptaski i nawierzchnie po remoncie/budowie. Zgodnie z
zatozeniami zawartymi w Niebieskiej Ksiedze, zaktada sie brak realnego wzrostu
jednostkowych kosztéw eksploatacji pojazdéow w czasie, gdyz potencjalny wzrost kosztéw
energii bedzie rekompensowany poprzez zwigkszong efektywnosS¢ energetyczng pojazdow.
Koszty jednostkowe przyjeto w podziale na przedzialty predkosci, zgodnym z Niebieskg

Ksiega.

Tabl. 5.4. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow.

samochody osobowe samochody dostawcze i
ciezarowe

0,894 2,282
0,868 2,177
0,846 2,097
0,829 2,040
0,817 2,007
0,810 1,999
0,808 2,014
0,810 2,053
0,817 2,116
0,829 2,203
0,846 2,314
0,868 -

0,894 -

0,925 -

Do oceny korzysci uzytkownikdw wynikajgcych ze zmiany pracy przewozowej wyrazonej w
poj-km wykorzystano prognozy przewozéw, wykonane dla godziny szczytu dla roku 2040. W
celu wyznaczenia korzysci uzytkownikédw obliczono réznice prac przewozowych w
poszczegoélnych wariantach w stosunku do wariantu odniesienia. Uzyskane wielkosci czaséw
podrézy przeliczono na wartosci roczne przy zatozeniu udziatu godziny szczytu w dobie w
wysokosci 14,0% (na podstawie WBR 2015) oraz 300 dni przeliczeniowych w roku.

Tabl. 5.5. Oszczednosci pracy przewozowej w transporcie indywidualnym w roku [poj-km]. Rok 2040.

8 491 040 665 865 24 468
8 508 468 698 665 22 902
8 438 800 681 775 25 075
6 675594 535 454 19118

Na podstawie kosztow jednostkowych eksploatacji pojazdéw oraz danych ruchowych
(wielkos¢ pracy przewozowej oraz srednie predkosci pojazddw) obliczono oszczednosci
kosztéw eksploatacji pojazdéw.

Tabl. 5.6. Oszczednosci ekonomicznych kosztéw eksploatacji pojazdéw [z]*. Rok 2040.

9736 214 698 399 129 034 10 563 647
9 744 597 722 886 127 231 10594 714
9 884 516 724 001 137 621 10 746 139
7 397 528 548 532 101 341 8 047 402

*znak -, oznacza wzrost kosztdw eksploataciji
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Koszty czasu uzytkownikow

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa wyrazona w pojazdo-
godzinach dla transportu indywidualnego. Ze wzgledu na rézne wielkosci pracy przewozowej
w wariantach, zmianie ulegng koszty czasu uzytkownikdéw w wariantach inwestycyjnych w
stosunku do wariantu odniesienia.

Jednostkowe koszty czasu uzytkownikow infrastruktury przyjeto na podstawie danych
zawartych w Niebieskiej Ksiedze, Infrastruktura Drogowa, lipiec 2015.

Tabl. 5.7. Jednostkowe koszty czasu uzytkownikow transportu, w zaleznosci od motywacii.

podréze dojazd pozostate
stuzbowe do/z pracy
97,17 47,87 40,17

Do obliczenia usrednionej wartoéci czasu w transporcie wykorzystano nastepujgcg strukture
motywacji podrézy (na podstawie WBR 2015; udziat motywacji ,stuzbowe” przyjeto jak w WBR
2005, ze wzgledu na brak wyszczegdlnienia takiej motywacji w WBR 2015).

Tabl. 5.8. Dobowy rozktad podrézy w zaleznosci od motywaciji.

Do/z pracy 44,1%

Sprawy stuzbowe, 3,7%
interesy

Pozostate 52,2%

Wykorzystujgc dane przedstawione w powyzszych tabelach uzyskano wartos¢ czasu
uzytkownikow infrastruktury transportowej réwng 45,68 zt/h w roku 2040.

Do oceny korzysci uzytkownikdw wynikajgcych z redukcji czasu podrézy wykorzystano
prognozy przewozow sporzgdzone dla godziny szczytu dla roku 2040. W analizie przyjeto
napetnienie samochodéw osobowych w wysokosci 1,43 pasazeral/pojazd.

W celu wyznaczenia korzysci uzytkownikobw obliczono réznice prac przewozowych w
poszczegoélnych wariantach w stosunku do wariantu odniesienia. Uzyskane wielkosci czasow
podrozy przeliczono na warto$ci roczne przy zatozeniu udziatu godziny szczytu w dobie w
wysokosci 14,0% (na podstawie WBR 2015) oraz 300 dni przeliczeniowych w roku.

Tabl. 5.9. Oszczednosci pracy przewozowej w transporcie indywidualnym w roku [pas-h]. Rok 2040.

1679 817 82 601 34 575
1676912 81 695 35 222
1783 262 89 045 37 808
1180 948 59 821 27 268

Na podstawie danych dotyczacych jednostkowych kosztow czasu oraz zmian pracy
przewozowej okreslono oszczednosci z tytutu kosztow czasu.

Tabl. 5.10. Oszczednosci ekonomicznych kosztéw czasu [zf]*. Rok 2040.
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76 726 261
76 593 588
81 451 161
53 940 228

8 026 297
7 938 306
8 652 517
5812 803

3 359 640
3422 520
3673 762
2 649 604

88 112 198
87 954 413
93 777 440
62 402 635

5.3.4 Ocena efektywnosci ekonomicznej wariantow W | - W V

Wyniki przeprowadzonych analiz zamieszczono w tabelach ponizej. Zawierajg one, oprécz
wartosci  wskaznika  efektywnosci  ekonomicznej, takze wielkosci finansowych
niezdyskontowanych kosztéw infrastruktury, catkowitych ekonomicznych zdyskontowanych
kosztow inwestycyjnych oraz korzysci wynikajacych z oszczednoéci kosztéw eksploatacii
pojazdow i kosztow czasu.

Tabl. 5.11. Zestawienie ekonomicznych kosztow i korzys$ci [z]. Rok 2040.

10 563 647 88 112 198 294 467 400 -147 233 700 4 150 926
10 594 714 87 954 413 294 467 400 -147 233 700 4 150 926
10 746 139 93 777 440 456 450 200 -228 225 100 6 434 298

8 047 402 62 402 635 448 897 200 -224 448 600 6 327 828

Wartosci ekonomicznych kosztow i korzysci zostaly zdyskontowane na poczatek analizy, przy
zatozeniu 25-letniego okresu analizy. W przypadku kosztoéw inwestycyjnych zatozono (zgodnie
Z uproszczonym charakterem analizy) ich réwnomierne roziozenie na okres 3 lat realizacji
inwestyciji.

Tabl. 5.12. Zestawienie zdyskontowanych ekonomicznych kosztéw i korzysci [z1].

10 563 647
10 594 714
10 746 139

8 047 402

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki analizy efektywnosci

kolumnach przedstawiono:

88 112 198
87 954 413
93 777 440
62 402 635

e roczne korzysci uzytkownikéw (Ba),
¢ ekwiwalentny roczny koszt inwestycyjny Ca,
e sume ekwiwalentnego rocznego kosztu inwestycyjnego C, oraz rocznego kosztu

utrzymania C,,

269 826 795
269 826 795
418 255 110
411 334 134

e wynikowy wskaznik efektywnosci ekonomiczne;j e:.

-48 989 157
-48 989 157
-75937 474
-74 680 917

4 150 926
4 150 926
6 434 298
6 327 828

ekonomicznej. W kolejnych
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Tabl. 5.13. Zestawienie wynikéw analizy efektywnosci ekonomicznej [zt] — projekty inwestycyjne.
Wariant Roczne korzysci Ekwiwalentny Ekwiwalentny roczny koszt Wskaznik

uzytkownikow roczny koszt efektywnosci
inwestycyjny (Ca et
98 675 845 14 893 076 19 044 002 5,18
W IlI 98 549 127 14 893 076 19 044 002 5,17
W IV 104 523 578 23 085 569 29 519 867 3,54
70 450 036 22 703 566 29 031 394 2,43

Koszty i korzysci ekonomiczne

m Ekwiwalentne ekonomiczne roczne

104,5 koszty inwestycyjne i utrzymania

98,7 98,5

® Roczne korzyéci ekonomiczne

min zt

wil Wil WiV WV

Rys. 5.2. Zestawienie ekonomicznych kosztow i korzysci [1].

Wartos$¢ wskainika e,

6,00

5,18

5,00

4,00

3,00

2,00

prog efektywnosci

1,00 ekonomiczneje; = 1,00

0,00

Wil Wl W IV wv

Rys. 5.3. Wartosci wskaznika efektywnosci ekonomicznej e..
Na podstawie przeprowadzonej uproszczonej analizy kosztdw i korzysci spotecznych
stwierdzono, ze wszystkie analizowane warianty sg efektywne ekonomicznie w stosunku do
wariantu odniesienia. Wysokie wartosci wskaznikéw $wiadczg o ich wysokiej efektywnosci.

Ranking wariantéw wg efektywnosci wyglada nastepujgco:
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Tabl. 5.14. Ranking projektow inwestycyjnych.

W I 5,18
W I 5,17
W IV 3,54
WV 2,43
Najefektywniejszym ekonomicznie wariantem jest wariant W |II, jednakze jest on

minimalnie efektywniejszy od wariantu W lll. Réznica pomiedzy wariantami zwigzana jest z
lokalizacjg wiaduktu nad torami kolejowymi. W wariancie W |l wiadukt zlokalizowany jest w
ciggu ulicy Nowokarolkowe;j.

5.4 Analiza tagcznika pomiedzy ul. Kolejowg i Srebrng (tunel)

W tej czeéci analizy ekonomicznej ocenie poddano jeden wariant uktadu drogowego. W celu
weryfikowalnosci i poréwnywalnosci analiz, jako wariant odniesienia potraktowano réwniez
wariant inwestycyjny W |. Z wariantem tym poréwnano wariant W lla, w ktorym w stosunku do
W Il zrezygnowano z przedtuzenia ul. Kolejowej do ul. Srebrnej, tunelem pod ul. Towarowa.
Celem analizy byto sprawdzenie efektywnosci realizacji tej inwestyciji.

5.4.1 Koszty inwestycyjne i utrzymania — wariant W lla

Catkowite finansowe koszty inwestycyjne (bez VAT) wariant obejmujg koszty poszczegdlnych
przedsiewzie¢. Koszty zostaty oszacowane na podstawie przyjetych w opracowaniu kosztéw
jednostkowych bazujgc, na dotychczas wykonywanych budowach oraz kosztach
jednostkowych obiektéw zawartych w biuletynie Sekocenbud.

Roczne koszty biezgcego utrzymania infrastruktury przyjeto w wysokosci ryczattowej 1,5%
catkowitych kosztéw inwestycyjnych.

Tabl. 5.15. Zestawienie finansowych kosztow inwestycyjnych i utrzymania — wariant W lla.

317 500 000 4762 500

Finansowe koszty inwestycyjne

400 |

362,0

350

3175

300

250

Wil Wila

Rys. 5.4. Zestawienie finansowych kosztéw inwestycyjnych analizowanych wariantéw — wariant W lla..

Do analizy ekonomicznej wykorzystywane sg koszty ekonomiczne, ktére w przeciwienstwie do
kosztow finansowych nie zawierajg efektéw fiskalnych. W celu oczyszczenia kosztow
finansowych z efektow fiskalnych, zgodnie z Niebieskg Ksiega, przemnozono je przez
odpowiednie wskazniki korekty (wartosci zgodne z Niebieskg Ksiega, Infrastruktura Drogowa,
lipiec 2015):

e 0,83 dla kosztow inwestycyjnych
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e 0,78 dla kosztéw utrzymania.

Tabl. 5.16. Zestawienie ekonomicznych kosztéw inwestycyjnych i utrzymania — wariant W lla.

263 525 000 3714 750

5.4.2 Warto$¢ rezydualna — wariant W lla

Wartos¢ rezydualng, stanowigcg wartos¢ inwestycji na koniec okresu analizy wyliczono
przyjmujgc, zgodnie z Niebieskg Ksiega, jako réwng 50% wartosci poczgtkowej kosztow
inwestycyjnych.

Tabl. 5.17. Ekonomiczna warto$¢ rezydualna [zl] — wariant W lla.

131 762 500
5.4.3 Korzys$ci uzytkownikow — wariant W lla

Koszty eksploatacji pojazdéw

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu indywidualnego.
Z tego powodu nastgpi zmiana kosztow eksploatacji pojazdow w wariancie inwestycyjnym w
stosunku do wariantu odniesienia.

Do oceny korzysci uzytkownikdw wynikajgcych ze zmiany pracy przewozowej wyrazonej w
poj-km wykorzystano prognozy przewozéw, wykonane dla godziny szczytu dla roku 2040. W
celu wyznaczenia korzysci uzytkownikdw obliczono réznice prac przewozowych w
poszczegoélnych wariantach w stosunku do wariantu odniesienia. Uzyskane wielkosci czaséw
podrézy przeliczono na wartosci roczne przy zatozeniu udziatu godziny szczytu w dobie w
wysokosci 14,0% (na podstawie WBR 2015) oraz 300 dni przeliczeniowych w roku.

Tabl. 5.18. Oszczednosci pracy przewozowej w transporcie indywidualnym w roku [poj-km] — wariant W lla.
Rok 2040.

8271189 631 905 24 258

Na podstawie kosztow jednostkowych eksploatacji pojazdéw zamieszczonych oraz danych
ruchowych (wielko$¢ pracy przewozowej oraz $rednie predkosci pojazdéw) obliczono
oszczednos$ci kosztow eksploataciji pojazdow.

Tabl. 5.19. Oszczednosci ekonomicznych kosztéw eksploatacji pojazdow [zt]* — wariant W Ila. Rok 2040.

9 298 708 656 389 125 110 10 080 207

*znak ,-, oznacza wzrost kosztow eksploataciji

Koszty czasu uzytkownikow

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa wyrazona w pojazdo-
godzinach dla transportu indywidualnego. Ze wzgledu na rézne wielkosci pracy przewozowej
w wariantach, zmianie ulegng koszty czasu uzytkownikbw w wariancie inwestycyjnym w
stosunku do wariantu odniesienia.
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Tabl. 5.20. Roczne oszczednosci pracy przewozowej w transporcie indywidualnym [pas-h] — wariant W lla. Rok
2040.

1535 100 75176 33 035

Na podstawie danych dotyczgcych jednostkowych kosztéw czasu oraz zmian pracy
przewozowej okreslono oszczednosci z tytutu kosztow czasu.

Tabl. 5.21. Oszczednosci ekonomicznych kosztéw czasu [zf]* — wariant W lla. Rok 2040.

70 116 290 7304 871 3210031 80 631 193

5.4.4 Ocena efektywnosci ekonomicznej wariantu W lla

Wyniki przeprowadzonych analiz zamieszczono w tabelach ponizej. Zawierajg one, oprocz
wartosci  wskaznika  efektywnosci  ekonomicznej, takze wielko$ci finansowych
niezdyskontowanych kosztéw infrastruktury, catkowitych ekonomicznych zdyskontowanych
kosztow inwestycyjnych oraz korzysci wynikajgcych z oszczednoéci kosztow eksploatacji
pojazdow i kosztéw czasu.

Tabl. 5.22. Zestawienie ekonomicznych kosztow i korzysci [zl] — wariant W lla. Rok 2040.

10 080 207 80 631 193 257 549 000 -128 774 500 3630510

Wartosci ekonomicznych kosztdéw i korzysci zostaly zdyskontowane na poczatek analizy, przy
zatozeniu 25-letniego okresu analizy. W przypadku kosztéw inwestycyjnych zatozono (zgodnie
Z uproszczonym charakterem analizy) ich réwnomierne roziozenie na okres 3 lat realizacji
inwestyciji.

Tabl. 5.23. Zestawienie zdyskontowanych ekonomicznych kosztow i korzysci [zt] — wariant W lla.

-42
10080207 80631193 235997 673 847216 3630510

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki analizy efektywnosci ekonomicznej. W kolejnych
kolumnach przedstawiono:
e roczne korzysci uzytkownikéw (Ba),

¢ ekwiwalentny roczny koszt inwestycyjny Ca,

e sume ekwiwalentnego rocznego kosztu inwestycyjnego C, oraz rocznego kosztu
utrzymania C,,

e wynikowy wskaznik efektywnosci ekonomiczne;j e:.

Tabl. 5.24. Zestawienie wynikow analizy efektywnosci ekonomicznej [zf] — wariant W lla.

90 711 400 13 025 879 16 656 389 5,45
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KOSZW i korzysci ekonomiczne ® Ekwiwalentne ekonomiczne roczne

120 koszty inwestycyjne i utrzymania

® Roczne korzysci ekonomiczne

90,7

80

min z

60

40

20

wi Wila

Rys. 5.5. Zestawienie ekonomicznych kosztow i korzysci [zt] — wariant W lla.

Wartosc wskaznika e,

6,00

5,00

4,00

3,00

2,00

prog efektywnosci

1,00 ekonomicznej e; = 1,00

0,00
wil Wlla

Rys. 5.6. Warto$ci wskaznika efektywnosci ekonomicznej e; — wariant W lla.

Na podstawie przeprowadzonej uproszczonej analizy kosztéw i korzysci spotecznych
stwierdzono, ze wariant W lla jest efektywny ekonomicznie w stosunku do wariantu
odniesienia. Wysoka warto$¢ wskaznika swiadczy o jego wysokiej efektywnosci.

Ponadto wariant W lla jest efektywniejszy ekonomicznie od wariantu W II.

6 Analiza wielokryterialna

6.1 Metoda analizy

Analiza wielokryterialna jest metodg oceny i selekcji wariantow inwestycyjnych uwzgledniajaca
zmienne, ktorych nie mozna miarodajnie zmonetyzowacC i ujg¢ w analizie ekonomicznej
przedsiewziecia. Jej celem jest wybodr rozwigzania optymalnego wg réznych kryteriéw, trudno
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poréwnywalnych ze sobg, a majgcych znaczacy wplyw na realizacje i eksploatacje
przedsiewziecia.

Analiza wielokryterialna jest mniej zestandaryzowana niz analiza efektywnosci ekonomicznej,
szczegolnie w sektorze transportu, ktéra ma bardzo szczegotowe wytyczne wyceny kosztéw i
korzysci zewnetrznych, przez co bywa uwazana za bardziej subiektywne narzedzie oceny. W
celu jak najwiekszego zobiektywizowania wynikdéw tej analizy zalecane jest oparcie jej na
zestawie algorytmoéw precyzujgcych zasady przyznawania punktow (ocen) w kazdym z
analizowanych kryteridéw i takie podejscie zastosowano w opracowaniu.

Analiza wielokryterialna zostata przeprowadzona wedtug nastepujgcego schematu:

Okreslenie grup kryteriéw oraz szczegotowych kryteriéw oceny w kazdej z grup.
Okreslenie zasad oceny w kazdym z kryteriow.

Przypisanie wag grupom Kryteriow.

Przeprowadzenie oceny punktowej poszczegdlnych wariantéw wg zdefiniowanych
kryteridow.

Podsumowanie wazonych ocen punktowych i ocena wariantow

PoONPE

i

6.2 Analiza wielokryterialna W 1 - W V

Kryteria analizy wariantow projektu podzielono na 4 nastepujgce grupy:

1) Spoteczno-gospodarcze, pozwalajgce oceni¢ stopien dopasowania wariantu do rozwoju
systemu transportowego, spoteczno-gospodarczego, zaspokojenia istniejgcych i nowych
potrzeb — waga 10%

a) Komplementarnos$¢ rozumiana jako stopien wypetnienia polityki transportowej miasta i
komplementarnos¢ z innymi inwestycjami transportowymi, realizowanymi i
planowanymi na terenie miasta. Kryterium wazne ze wzgledu na planowany rozwaj
systemu transportowego Warszawy.

Punkty sg przyznawane wg schematu:

2 pkt — przedsiewziecia planowane w ramach wariantu sg komplementarne z wiecej
niz 2 planowanymi innymi inwestycjami transportowymi;

1 pkt - przedsiewziecia planowane w ramach wariantu sg komplementarne z nie wiecej
niz 2 innymi planowanymi inwestycjami transportowymi;

0 pkt — przedsiewziecia planowane w ramach wariantu nie sg komplementarne z
planowanymi inwestycjami transportowymi.

Wszystkie warianty sg komplementarne z planowanymi zmianami w zakresie uktadu
kolejowego linii $rednicowej i budowa dworca Warszawa Gtéwna. Warianty WII-WV
odpowiadajg takze, na zapotrzebowanie zwigzane z ograniczeniem ruchu na
Ochodzie, zwtaszcza jesli chodzi o rejon p. Narutowicza, ul. Gréjeckiej i Niemcewicza.
Wariant IV i V (tunel pod pl. A. Zawiszy) odpowiadajg na zapotrzebowanie zwigzane z
udroznieniem ciggu obwodowego Towarowa-Raszynska.

Kryterium spoteczno — gospodarcze (waga 10%) Wl | WII | WII | WIV
Komplementarnos¢ 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0

b) Elastycznos¢ rozumiana jako mozliwos¢ realizacji poszczegodlnych przedsiewziec
przewidzianych w ramach wariantu niezaleznie od siebie. Jest to wazne kryterium ze
wzgledu na zakres planowanych dziatah, wymagajgcych roziozenia w czasie
(etapowania) i zapewnienia srodkow finansowych.
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Punkty sg przyznawane wg schematu:

2 pkt — petna elastycznos¢ — kazde z przedsiewzie¢ moze by¢ realizowane niezaleznie
od siebie, zapewniajgc petnie oczekiwanych efektow;

1 pkt — niepetna elastyczno$¢ — wystepujg co najmniej dwa przedsiewziecia, ktérych
realizacja, lub mozliwos¢ uzyskania efektow zalezy od realizacji innego.

0 pkt — nieelastycznosc¢ - wystepujg wiecej niz dwa przedsiewziecia, ktorych realizacja,
lub mozliwos¢ uzyskania efektow zalezy od realizacji innego.

W wariancie 1l dodanie ul. Nowokarolkowej, a w wariancie Il dodanie tgcznika
pomiedzy Al. Jerozolimskimi a ul. Kolejowg, na przedtuzeniu odgietej ul. Gréjeckiej,
wymaga koordynacji z planami przebudowy i zabudowy terenéw kolejowych. W
wariancie lll budowa fgcznika zalezy takze od wykonania odgiecia ul. Grojeckiej w
kierunku Al. Jerozolimskich. We wszystkich wariantach sposéb rozwigzania nowej ulicy
(tunel pod torami kolejowymi) okreslonej w uchwalonym mpzp Rejonu Czyste — rejon
ul. Pradzynskiego jako Projektowana 10KD-Z (nowy odcinek pomiedzy ciggiem
Kolejowa-Pradzynskiego a Al. Jerozolimskimi) zalezy od planéw przebudowy uktadu
kolejowego w rejonie Dw. Zachodniego. W wariantach IV i V rozwigzania dot. odgiecia
ul. Grojeckiej oraz przeksztatcen Al. Jerozolimskich zalezg od realizacji tunelu pod. PI.
A. Zawiszy.

Kryterium spoteczno — gospodarcze (waga 10%) WI | WII | WII | WIV | WV
Elastycznosc¢ 1,0 1,0 0,0 1,0 1,0

Mozliwos¢ powstania konfliktéw i protestdow spotecznych na etapie realizacji i
eksploatacji inwestycji z powodu zmiany zasad dotychczasowej obstugi
komunikacyjnej, ingerencji w obszary z gestg zabudowg, ewentualnego pogorszenia
dojazdu do nieruchomosci, itp..

Warianty oceniano na zasadzie wzajemnego poréwnania, w jakim stopniu wpisujg sie
w ten element oceny. Punkty przyznawano wg schematu:

3 pkt — brak zidentyfikowanych zrédet konfliktdw i protestow spotecznych;

2 pkt - nieduze prawdopodobienstwo wystgpienia protestéw w zidentyfikowanych
obszarach;

1 pkt — duze prawdopodobienstwo wystgpienie protestéw — nie wiecej niz jedno zrodto
konfliktu;

0 pkt — duze prawdopodobienstwo wystgpienie protestow — wiecej niz jedno zrédto
konfliktu.

Ze wzgledu na zakres zmian w uktadzie drogowym najmniej potencjalnym konfliktow
bedzie tworzy¢ wariant W1, przy czym zmiana przebiegu ul. Gréjeckiej oraz stworzenie
nowego skrzyzowania z Al. Jerozolimskimi w rejonie ul. Dalekiej moze wywofaé protest
spoteczny mieszkancow okolicznej zabudowy. Problem ten moze wystgpic we
wszystkich wariantach, przy czym najsilniej w wariancie lll, gdy ul. Grdjecka jest
przedtuzana do ul. Kolejowej. Budowa ciggu drogowego w osi ul. Krzyzanowskiego
bedzie zwieksza¢ natezenie ruchu wzdtuz ulic Grzymaty-Kopinska-Wawelska, co moze
wigzac sie z protestem spotecznym, mieszkancéw przylegtej zabudowy. Problem ten
moze wystgpi¢ we wszystkich wariantach.

Kryterium spoteczno — gospodarcze (waga 10%) Wil | WII | WIII | WIV

Mozliwos$¢ powstania konfliktow i protestow spotecznych 1,0 1,0 0,0 1,0 1,0

2) Srodowiskowe, odzwierciedlajgce wptyw inwestycji na $rodowisko naturalne; w zwigzku z
lokalizacjg potgczenia w bliskim sgsiedztwie obszaru chronionego, moggcego mie¢ wptyw
na wody gruntowe, faune, flore, inne obiekty cenne przyrodniczo; zanieczyszczenie
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powietrza, hatas, naruszenie krajobrazu oraz powstanie (lub niezapobiezenie)
ucigzliwosciom w otoczeniu ulic placéw — sg to kryteria, moggce nawet przesadzi¢ o
wykonalnosci danej inwestycji transportowej i tym samym danego wariantu — waga 30%.

a) Ingerencia w obszary chronione i elementy $rodowiska naturalnego - warianty sg

oceniane na zasadzie wzajemnego poréwnania, w jakim stopniu wpisujg sie w ten
element oceny. Punkty sg przyznawane w skali od 0 do 3:

W wyniku analizy ustalono, Zze Zzaden z wariantow nie przebiega i nie wywiera
bezposredniego wplywu na obszary objete ochrong przyrody. Rézny jest natomiast
zakres ingerencji w pozostate elementy srodowiska naturalnego i te czynniki brano pod
uwage przy ocenie.

Najmniej ingerencji bedzie zwigzanych z wariantem | — lokalna przebudowa uktadu
drogowego. Warianty WIl i WIl bedg zwigzane z realizacjg obiektéw tunelowych w osi
ul. Krzyzanowskiego oraz fgcznika tunelowego pomiedzy ul. Kolejowg i Srebrna.
Warianty IV i V bedg wymaga¢ budowy tunelu pod pl. A. Zawiszy. Warianty WII-WIV
bedg wymagac poszerzenie Al. Jerozolimskich na zachéd od pl. A. Zawiszy.

Kryterium sSrodowiskowe (waga 30%) WI | WII | WIIT | WIV | WV

Ingerencja w obszary chronione i elementy srodowiska naturalnego 30| 20 2,0 1,0 2,0

b) Zagrozenie hatasem (i wibracjami) - hatas i wibracje sg jednymi z ucigzliwosci

powodowanych przez transport, w szczegodlnosci szynowy, i sg one dos¢ dotkliwe,
dlatego poréwnujgc warianty nalezy wzigé pod uwage ten aspekt. Warianty oceniano
na zasadzie wzajemnego poréwnania, w jakim stopniu wpisujg sie w ten element
oceny. Punkty przyznawano wg schematu:

2 pkt — spodziewana najmniejsza emisja hatasu i wibracji do otoczenia
1 pkt — spodziewana $rednia emisja hatasu i wibracji do otoczenia,
0 pkt — spodziewana najwieksza emisja hatasu i wibracji do otoczenia.

W kazdym przypadku musi by¢ zagwarantowane spetnienie norm emisji hatasu,
wynikajgce z aktualnego Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Przyjeto, ze mniejsza emisja hatasu bedzie zwigzana z rozwigzaniami zapewniajgcymi
przeniesienie czesci ruchu do tunelu pod. Pl. A. Zawiszy (warianty IV i V) oraz z
ograniczeniem przekroju Al. Jerozolimskich (wariant V). Najmniej dziatan zwigzanych z
ograniczeniem ruchu przewidziano w wariancie |.

Kryterium sSrodowiskowe (waga 30%) WI | WII | WIIT | WIV
Zagrozenie hatasem 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0

Zanieczyszczenie powietrza na etapie eksploatacji z powodu ew. wzrostu ruchu
samochodowego. Warianty oceniano na zasadzie wzajemnego poréwnania, w jakim
stopniu wpisujg sie w ten element oceny. Punkty przyznawano na podstawie analizy
prognozowanej pracy przewozowej w sieci drogowej wg wzoru:

ZP; =5 x tmin
n;

gdzie:

ZPi — ocena wariantu i,

n; — praca przewozowa wariantu i,

Nmin— Minimalna praca przewozowa.
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d)

Kryterium srodowiskowe

(waga 30%) wi wil Wil WIV WV

Praca przewozowa (pojxkm) w

godzinie szczytu 4044 428 4 040 144 4040 121 4040160 | 4041054

ZPi 4,994675 4,999972 5 4,999952 | 4,998846

Zanieczyszczenie powietrza 0,0 1,5 2,0 15 1,0

Naruszenie krajobrazu zwigzane z ingerencjg przestrzenng projektowanych rozwigzan
w ramach wariantéw takich jak uktad drogowy na estakadach, w wykopach, rozlegte
skrzyzowania, itp.. Warianty oceniano na zasadzie wzajemnego poréwnania, w jakim
stopniu wpisujg sie w ten element oceny. Punkty przyznawano wg schematu:

2 pkt — brak zidentyfikowanych naruszen krajobrazu;
1 pkt — pojedyncze naruszenia krajobrazu, o nieduzym ciezarze gatunkowym,
0 pkt - kilka zidentyfikowanych naruszenh krajobrazu.

Najmniej ingerencji bedzie zwigzanych z wariantem | — lokalna przebudowa uktadu
drogowego, bez obiektéw. Warianty WII-WV bedg zwigzane z budowa tunelu w osi ul.
Krzyzanowskiego, przy czym potozenie tego tunelu (wloty i wyloty) bedg w strefie
terenéw kolejowych. Warianty WIV-WV bedg zwigzane z budowg tunelu pod pl. A.
Zawiszy, a wloty i wyloty z tunelu bedag widoczne w osi Al. Jerozolimskich.

poza obszarem realizacjg obiektow tunelowych w osi ul. Krzyzanowskiego oraz
tacznika tunelowego pomiedzy ul. Kolejowg i Srebrng. Warianty IV i V bedg wymagaé
budowy tunelu pod pl. A. Zawiszy. Warianty WII-WIV bedg wymagac¢ poszerzenie Al.
Jerozolimskich na zachdd od pl. A. Zawiszy. Warianty WIl — WV bedg zwigzane z
budowg tunelu tgczacego ul. Kolejowag i Srebrng, wloty/wylotu z tunelu bedg w
usytuowane w gestej zabudowie. Warianty nie przewidujg realizacji estakad.

Kryterium sSrodowiskowe (waga 30%) WI | WII | WII | WIV | WV
Naruszenie krajobrazu 2,0 1,0 1,0 0,0 0,0
Ograniczenie ucigzliwosci na etapie eksploatacji — jednym z celéw projektu jest

ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z ruchem drogowym, ze wzgledu na
usytuowanie obszaru analizy (ulic i placéw) w silnie zurbanizowanej czesci miasta.
Wzieto po uwage wptyw rozwigzan proponowanych w poszczegoélnych wariantach na:
ograniczenie ruchu na pl. A. Zawiszy, ul. Towarowej, Al. Jerozolimskich na wschod od
pl. A. Zawiszy, Al. Jerozolimskich na zachdéd od pl. A. Zawiszy, na ul. Gréjeckiej, na ul.
Niemcewicza. Warianty oceniano na zasadzie wzajemnego porownania, w jakim
stopniu wpisujg sie w ten element oceny. Punkty przyznawano na podstawie analizy
wptywu wariantu na ograniczenie ruchu na pl. A. Zawiszy i w otoczeniu.

Zdecydowanie najmniejsze efekty zwigzane z ograniczeniem ruchu przynosi wariant
WI. Zmiany proponowane w wariantach WII-WV przynoszg ograniczenie ruchu na pl.
A. Zawiszy (najwieksze w WV), ograniczenie ruchu na ul. Niemcewicza (najwigksze w
wariancie WIII, ograniczenie ruchu na ul. Grojeckiej (najwieksze w wariancie WII i
WIV). Jest to zwigzane z przetozeniem ruchu w o$ Al. Jerozolimskich (warianty WII-
WIV). Widoczny jest niekorzystny z punktu widzenia ul. Gréjeckiej efekt stworzenia
potaczenia w osi odgietej ulicy Grojeckiej pomiedzy Al. Jerozolimskimi i ul. Kolejowg
(wzrost ruchu).
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Kryterium srodowiskowe

(waga 30%) Wi Wil Wil wWIv wv
Suma wjazdow na pl. A. 6090 5805 5800 5140 4475
Zawiszy w godzinie szczytu 5830 5650 5615 4835 4295
Ograniczenie ruchu na ul:

Grojeckiej (rano/popotudnu) 2070/1950 1120/1150 1240/1280 1120/1170 1120/1380
Narutowicza 1020/870 590/420 370/420 600/400 600/610
Jerozolimskie (odc. 1110/1670 2320/2590 2380/2800 2610/3020 | 1310/1890
zachodni)

Ograniczenie ucigzliwosci 0,0 2,0 2,0 2,0 3,0

3) Organizacyjno-prawne, ktére mogg warunkowa¢ wykonalno$¢ inwestycji, mozliwosé

ubiegania sie o srodki pomocowe oraz majg wptyw na czas realizacji inwestyciji, a przez to
na czas pojawienia sie korzysci z niej wynikajgcych - waga 15%

a)

b)

Zakres koniecznych zmian dokumentow planistycznych — proces przygotowania i
zatwierdzania dokumentéw planistycznych jest ztozony, przez co trudno jest
wiarygodnie przewidzie¢ czas jego trwania; tym samym trudno byloby ustali¢ wigzacy
harmonogram realizacji inwestycji, przy ktérej wymagane bytyby istotne zmiany
dokumentéw planistycznych.

Najmniejszy zakres koniecznych zmian dotyczy wariantu WI — jest zwigzany z
wprowadzeniem wariantu | — nowy przebieg odcinka ul. Grojeckiej, odgietej do Al.
Jerozolimskich po zachodniej stronie pl. A. Zawiszy (bez bezposredniego powigzania z
pl. A. Zawiszy). W przypadku wariantow WII, WIV i WV niezbedne bytoby
wprowadzenie do Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego oraz do miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
przebiegu ul. Nowokarolkowej, w klasie Z.

W wariantach WII-WV zmianie musiataby takze ulec klasyfikacja ul. Gréjeckiej na
odcinku pl. A. Zawiszy - Al. Jerozolimskie (z klasy G do Z), w wariantach WII-WIV
klasyfikacja Al. Jerozolimskich na odcinku od Grzymaty-Sokotowskiego z klasy Z do G.
Zmiany te wymagatyby korekty S i uwzglednienia w projektach planéw miejscowych.

Dokonanie tych zmian lezy w gestii Zamawiajgcego.

Kryterium organizacyjno-prawne (waga 10%) WI | WII | WII | WIV
20| 1,0 1,0 1,0 1,0

Zakres koniecznych zmian dokumentéw planistycznych

Zalezno$¢ realizacji od decyzji innych podmiotéw — w przypadku czesci planowanych
przedsiewzie¢ moze wystepowaé zaleznosé od decyzji innych podmiotdw w obszarze
analizy ograniczajgcych mozliwos¢ budowy nowej ulicy (np. w zwigzku z
rozwigzaniami technicznymi na liniach kolejowych), wptywajgcych na jej standard, czy
usytuowania elementow uktadu drogowego (np. w zwigzku z usytuowaniem
przystankéw kolejowych). Warianty oceniano na zasadzie wzajemnego poréwnania, w
jakim stopniu wpisujg sie w ten element oceny. Punkty przyznawano wg schematu:

2 pkt — brak zagrozeh zwigzanych z decyzjami innych podmiotow;
1 pkt — jedno zagrozenie zwigzane z decyzjami innych podmiotow;
0 pkt - kilka zidentyfikowanych zagrozenh zwigzanych z decyzjami innych podmiotow.

Realizacja wariantu WI nie zalezy od decyzji innych podmiotow. Realizacja wariantéw
WII-WV, zwtaszcza jesli chodzi o trzy potgczenia przez tereny kolejowe, tj. w osi ul.
Krzyzanowskiego, Nowokarolkowej i odgietej ul. Grojeckiej jest silnie uwarunkowana
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dziataniami zarzadcy infrastruktury kolejowej. Od tego zalezy takze sposob
docelowego zorganizowania skrzyzowania i wezta przesiadkowego pl. A. Zawiszy.
Wsrod wariantow WII — WV, nieco mniej zagrozony jest wariant WIIl, z uwagi na fakt,
ze przebieg planowanego potgczenia pomiedzy Al. Jerozolimskimi i ul. Kolejowg (w osi
odgietej ul. Grojeckiej) jest wytyczony w miejscu wiekszego zagtebienia toréw
kolejowych.

Wi
2,0

wil
0,0

Wil
1,0

Wi
0,0

WV
0,0

Kryterium organizacyjno-prawne (waga 10%)

Zaleznosc¢ realizacji od decyzji innych podmiotéw

4) Funkcjonalno-ruchowe, okreslajgce atrakcyjnos¢ analizowanych wariantéw z punktu

widzenia funkcjonalnosci

i jakosci obstugi komunikacyjnej uzytkownikéw systemu

transportowego. ego potgczenia — waga 35%

a)

b)

Spéjnoéé¢ powigzan — przebiegi (wraz z wariantami) oceniano na zasadzie wzajemnego
poréwnania, w jakim stopniu wpisujg sie w ten element oceny. Punkty przyznawano wg
schematu:

2 pkt - Zapewnienie bardzo dobrych powigzan pomiedzy poszczegllnymi
podobszarami i w znacznym stopniu likwidacja efektu bariery jakg stanowig tereny
kolejowe;

1 pkt — Zapewnienie dobrych powigzah pomiedzy poszczegdlnymi podobszarami i w
ograniczenie efektu bariery jakg stanowig tereny kolejowe;

0 pkt — Mniejsze znaczenie dla poprawy powigzan pomiedzy poszczegdllnymi
podobszarami i likwidacji/ograniczenia efektu bariery jakg stanowig tereny kolejowe.

Wariant W1 nie zwieksza stopnia spéjnosci powigzan. Warianty WII, WIV i WV w
podobnym stopniu zwiekszajg spojnos¢ powigzah terendw potozonych na pétnoc i
potudnie pasa kolejowego. Wariant WIIl, zwiekszy spojnos¢ na nieco mniejszym
poziomie ze wzgledu na bardziej lokalny charakter planowanego powiazania w 0si
odgietej ul. Gréjeckie;.

Wi
0,0

wil
2,0

Wil
1,0

WIv
2,0

WV
2,0

Kryterium funkcjonalno — ruchowe (waga 35%)

Spojnos¢ powigzan

Czas podrézy — przy ocenie brano pod uwage wptyw wariantu na skrdcenie czasu

podrézy. Warianty oceniano na zasadzie wzajemnego pordéwnania, w jakim stopniu

wpisujg sie w ten element oceny. Punkty przyznawano na podstawie analizy

prognozowanej pracy przewozowej w sieci drogowej (liczonej w pojgodzinach) wg

wzoru:

CP; =5 x tmin
ny

gdzie:

CPi — ocena wariantu i,

n; — praca przewozowa wariantu i,

Nmin— Minimalna praca przewozowa.

Kryterium funkcjonalno - ruchowe Wi Wil Wil WIV WV
(waga 35%)

Praca przewozowa (pojxgodz.) w 103348 | 102746 | 102744 | 102706 | 102 922
godzinie szczytu

CPi 4,96894 4,998053 4,998151 5 4,989507
Czas podrozy 0,0 1,5 1,5 2,0 1,0
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c) Standard/komfort podrézy — przy ocenie brano pod uwage wptyw wariantu na warunki
ruchu w sieci drogowej. Warianty oceniano na zasadzie wzajemnego poréwnania, w
jakim stopniu wpisujg sie w ten element oceny. Punkty przyznawano na podstawie
analizy prognozowanych wartosci srednich predkosci w sieci drogowej wg wzoru:

KP; =5 x —min
ni

gdzie:

KPi — ocena wariantu i,

n; — praca przewozowa wariantu i,

Nmin— $rednia minimalna praca przewozowa.

E%ge;iggg/o;unkcjonalno - ruchowe Wi WII Wil WIV WV
S:gg'g\?vi? ngsnzigv‘c’ys[ﬁq"/ﬁ]a*ego siecl | 39134 | 39322 39,322 39,337 39,263
KPi 5 4,976146 | 4,976077 | 4,974189 | 4,983547
Standard/komfort podrézy 0,0 1,5 1,5 2,0 1,0

d) Integracja z transportem publicznym — warianty oceniono biorgc pod uwage ich

potencjat do zwiekszania stopnia integracji z transportem publicznym, zwtaszcza w
rejonie wezila przesiadkowego Pl A. Zawiszy. Warianty oceniano na zasadzie
wzajemnego poréwnania, w jakim stopniu wpisujg sie w ten element oceny. Punkty
przyznawano wg schematu:

2 pkt — Duze prawdopodobiehstwo zapewnienia bardzo dobrych warunkéw powigzan z
transportem publicznym.

1 pkt — Prawdopodobienstwo zapewnienia dobrych warunkéw powigzan z transportem
publicznym;

0 pkt — Mniejsze prawdopodobienstwo zapewnienia dobrych warunkéw powigzan z
transportem publicznym;

We wszystkich wariantach zatozono odgiecie ul. Gréjeckiej do Al. Jerozolimskich. W
przypadku realizacji kolejowego Dw. Gtéwnego stwarza to mozliwosc¢ integracji
przystankéw kolejowych oraz tramwajowych i autobusowych. W wariantach WIV i WV
ograniczenie ruchu na pl. A. Zawiszy (przeprowadzenie jezdnej jezdni Al
Jerozolimskich pod placem) utatwia ograniczenie powierzchni skrzyzowania i tym
samym integracje wezta przesiadkowego.

Kryterium funkcjonalno — ruchowe (waga 35%)

WiI

WII

WIII

WIV

WV

Integracja z transportem publicznym

1,0

1,0

1,0

2,0

2,0

5) Finansowo-techniczne — ze wzgledu na szacunkowy charakter wyceny, a zatem
ograniczong miarodajnos¢ tego kryterium, przyjeto wage 10%.

a) Naktady — przy ocenie brano pod szacunkowg wycene wszystkich wariantow. Nie
uwzgledniono w niej kosztow zwigzanych z modernizacjg uktadu kolejowego oraz
kosztéw taboru i zaplecza technicznego.

Kryterium finansowo-

techniczne Wi Wil WIII WIvV wv
(waga 10%)

Szacunkowe naktady [zi] 7 200 000 361 980 000 361 980 000 557 140 000 548 040 000
Naktady 2,0 1,0 1,0 0,5 0,5
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b) Utrzymanie — przy ocenie brano pod szacunkowe koszty eksploatacji

ukfadu
komunikacyjnego proponowanego w wariantach Brano pod uwage skale zaktadanego
rozwoju sieci transportowej - roczne koszty biezgcego utrzymania infrastruktury

przyjeto w wysokosci ryczattowej 1,5% catkowitych kosztow inwestycyjnych.
Komponent zwigzany z utrzymaniem oceniono wg wzoru:
U; =5 x ~min
ng
gdzie:
Ui — ocena wariantu i,
n; — koszt utrzymania wariantu i,
Nmin— Minimalny koszt utrzymania.
Kryterium finansowo-
techniczne (waga 10%) ol ol Sl Y Y
Koszty utrzymania [zi] 108000 | 5429700 | 5429700 | 8357100 | 8220600
Ui 5,00 0,10 0,10 0,06 0,07
Utrzymanie 2,0 1,0 1,0 0,5 0,5

c) Trudnos¢ techniczna — warianty oceniono biorgc pod uwage skale dziatan zwigzanych
z realizacjg obiektéw (tunele, estakady) i spodziewane w zwigzku z tym trudno$ci

techniczne.
Kryterium finansowo-
techniczne (waga 10%) il Gl Gl Lol i
Dtugo$é obiektow [km] 0,00 0,68 0,68 1,04 1,04
Trudnosé techniczna 2,0 1,0 1,0 0,5 0,5

Podsumowanie analizy wielokryterialnej wariantow W | — W IV przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabl. 6.1. Wyniki analizy wielokryterialnej wariantow W || — W V.

Spot.-gospodarcze 10% Wi Wil WIII WIV wv
Komplementarnos¢ 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0
Elastycznos¢ 1,0 1,0 0,0 1,0 1,0
Mozliwo$¢ powstania konfliktéw 1,0 1,0 0,0 1,0 1,0
PODSUMOWANIE 3,0 3,0 1,0 4,0 4,0
Miejsce 3 3 5 1 1
Miejsce z uwzglednieniem wagi 0,3 0,3 0,5 0,1 0,1
Srodowiskowe 30%
Ingerencja w obszary chronione 3,0 2,0 2,0 1,0 2,0
Zagrozenie hatasem 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0
Zanieczyszczenie powietrza 0,0 1,5 2,0 1,5 1,0
Naruszenie krajobrazu 2,0 1,0 1,0 0,0 0,0
Ograniczenie ucigzliwosci 0,0 2,0 2,0 2,0 3,0
PODSUMOWANIE 5,0 7,5 8,0 5,5 8,0
Miejsce 5 3 1 4 1
Miejsce z uwzglednieniem wagi 1,5 0,9 0,3 1,2 0,3
Org.-prawne 15%
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Konieczne zmiany dok. planistycznych 2,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Zalezno$¢ realizacji od decyzji innych podmiotéw 2,0 0,0 1,0 0,0 0,0
PODSUMOWANIE 4,0 1,0 2,0 1,0 1,0
Miejsce 1 3 2 3 3
Miejsce z uwzglednieniem wagi 0,15 0,45 0,30 0,45 0,45
Funkcjonalno - ruchowe 35%
Spojnosé powigzan 0,0 2,0 1,0 2,0 2,0
Czas podrozy 0,0 1,5 1,5 2,0 1,0
Standard/komfort podrézy 0,0 15 15 2,0 1,0
Integracja z transportem publicznym 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0
PODSUMOWANIE 1,0 6,0 5,0 8,0 6,0
Miejsce 5 2 4 1 2
Miejsce z uwzglednieniem wagi 1,75 0,7 1,4 0,35 0,70
Techniczno-finansowe 10%
Nakfady 2,0 1,0 1,0 0,5 0,5
Utrzymanie 2,0 1,0 1,0 0,5 0,5
Trudno$¢ techniczna 2,0 1,0 1,0 0,5 0,5
PODSUMOWANIE 6,0 3,0 3,0 1,5 1,5
Miejsce 1 2 2 4 4
Miejsce z uwzglednieniem wagi 0,1 0,2 0,2 0,4 0,4
SUMA WSZYSTKICH KRYTERIOW 100% | 3,8 255 | 2,70 | 2,50 | 1,95

Zrodto: Opracowanie wlasne

Na podstawie przeprowadzonej analizy oceniono kazdy z wariantéw. W wyniku
przeprowadzonej analizy wielokryterialnej najkorzystniejszym okazat sie wariant W V, a
nastepnie jako porownywalne warianty WIV i W Il. Najmniej korzystnym okazat sie wariant W
l.

6.3 Podsumowanie analiz wariantow W | - W V

Analiza wielokryterialna jest metodg oceny i selekcji wariantéw inwestycyjnych uwzgledniajaca
Z punktu widzenia najefektywniejszym ekonomicznie wariantem okazat sie wariant W I,
minimalnie efektywniejszy od wariantu W lIl.

W analizie wielokryterialnej najkorzystniejszym okazat sie wariant W V, nieco lepszy niz
warianty W Il i W IV,

7 Analiza techniczna

W ramach pracy wykonano analizy techniczne dot. rozwigzan sytuacyjnych, wysokosciowych
uktadu tramwajowego i kolejowego w powigzaniu z uktadem drogowym, pod kgtem mozliwosci
ich powigzan funkcjonalnych (integracji) Dworca Gtéwnego z przystankami Warszawa Ochota
i Warszawa Ochota WKD oraz przystankami tramwajowymi i autobusowymi w ul. Towarowej,
wraz z oceng ich wykonalnosci (wskazanie uwarunkowan i efektow przemawiajgcych za i
przeciw takim rozwigzaniom).
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Obecna obstuga komunikacyjna terenéw w rejonie pl. A. Zawiszy oprocz komunikacji
autobusowej obejmuje transport szynowy, ktory tworzg dwa uktady infrastruktury tramwajowej
i kolejowej. Ich ogdlng charakterystyke przedstawiono w dalszej czesci rozdziatu.

7.1 Charakterystyka stanu istniejacego — uktad tramwajowy

Obecny ukfad tramwajowy w analizowanym rejonie obejmuje dwa zespoty przystankéw:
1) Plac Zawiszy 08 - prawoskret,06 — kierunek Okecie,05 — kierunek Centrum we
wschodniej czesci analizowanego rejonu na ciggu Al. Jerozolimskich,
2) Plac Zawiszy 14 - kierunek Wola,13 — kierunek Centrum oraz Ochota (Banacha) w
potnocnej czeéci analizowanego rejonu na ciggu ul. Towarowej.

We wschodnim zespole przystankowym znajdujg sie 3 tory i przylegte do nich 3 perony jedno
krawedziowe. Potnocny tor jest wydzielony do skretu tramwajéw w ul. Towarowg. Lokalizacja
peronu przy tym torze (na wlocie do wezta) wynika nie tyle ze wzgledéw ruchowych
(mozliwos¢ obstugi pasazeréw tramwajow kursujgcych w ul. Towarowej istnieje takze w czesci
potnocnej tego wezia), co z potrzeby zapewnienia dogodniejszego (krétszego) dojscia na
perony kolejowe i WKD. Perony te byly remontowane w roku 2007 wraz z modernizacjg trasy
tramwajowej w ciggu Al. Jerozolimskich (odcinek Banacha — Goctawek) i dostosowane do
taboru niskopodtogowego m.in. poprzez zwiekszenie ich wysokosci do 0,22 m.

W pétnocnym zespole przystankowym (w ciggu ul. Towarowej) znajdujg sie 2 tory i przylegte
do nich 2 perony jedno krawedziowe. Perony te byty przebudowane w roku 2009 w zwigzku ze
ztym stanem konstrukcji nosnej wiaduktu — przebudowa polegata na ich przesunieciu w
kierunku pétnocnym w celu wyeliminowania zatrzymywania sie tramwajow na odcinku
wiaduktu. W ramach przebudowy zostaty one dostosowane do taboru niskopodtogowego m.in.
poprzez zwiekszenie ich wysokosci do 0,22 m.

Schemat istniejgcego tramwajowego uktadu torowego w wezle pl. A. Zawiszy (z planowang
dotychczas jego rozbudowg) i przylegte do niego perony tramwajowe sg przedstawione na rys.
7.1.

Rys. 7.1. Schemat istniejgcego uktadu torowego w wezle pl. A. Zawiszy i przylegte do niego perony tramwajowe
wraz z planowang ich przebudowg (czerwona linia przerywana).

Linig przerywang i kolorem czerwonym przedstawiono dodatkowe tory planowane przez
Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. (dalej w tekscie okreslane jako TW) do wykonania w

Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO/Pracownia Projektowa K-D



Studium obstugi komunikacyjnej terenéw potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dw. Gtéwnego w Warszawie 182

powigzaniu z remontem (lub przebudowg) wiaduktu w ciggu ul. Towarowej. Planowane jest
dodanie po stronie zachodniej oddzielnego toru do skretu w ul. Grojecka, co ma na celu
zwiekszenie przepustowosci tego wezta poprzez umozliwienie rownoczesnych skretéw dwéch
tramwajow w kierunku wschodnim i zachodnim w ramach jednego cyklu sygnalizacji swietlnej,
czego nie zapewnia obecny ukfad geometryczny toru i system sterowania zwrotnicami. Po
stronie wschodniej peronu dwukrawedziowego jest planowane wybudowanie czwartego toru
zakonczonego czotowo (nieprzelotowego) do zawracania tramwajow dwukierunkowych bez
koniecznosci korzystania z petli. Tor ten ma by¢ przeznaczony do obstugi relacji od strony
potnocnej (od ronda Daszynskiego) zapewniajacych, zwtaszcza w godzinach szczytéw,
wiekszg czestotliwos¢ kursowania tramwajow fgczgcych m.in. rejon pl. A. Zawiszy ze stacjami
na Il linii metra.

Ze wzgledu na zaawansowany stan przygotowania tej inwestycji obejmujgcej rozbudowe
potnocnego zespotu przystankowego w niniejszym opracowaniu zakwalifikowano
zaprojektowane juz dwa dodatkowe tory do ich wrysowania na rysunkach koncepcyjnych, jako
stan obowigzujgcy.

Ukfad torowy tgczacy dwa opisane zespoty przystankowe zapewnia mozliwosé zatrzymywania
sie (akumulacji) tramwajow w obrebie wyspy centralnej, nie zawsze jednak bez blokowania
jezdni wokét tej wyspy lub samej wyspy.

‘ {nal

L i Y
o | !

‘ {8
I MR
(4 : ‘.

Rys.m7.2. Widok zablokowanej jezdni i wyspy centralnej w wezle na pl. A. Zawiszy
[Zrédifo wtasne]

Torowisko w obrebie pl. A. Zawiszy, tj. w zespotach przystankowych i w przylegtych do nich
przejazdach (w torowisku wspolnym z jezdnig na rondzie) posiada konstrukcje
bezpodsypkowg z szynami rowkowymi. Na obszarze wyspy centralnej torowisko posiada
konstrukcje podsypkowa z zabudowg w postaci zasypki ttuczniowej. Uktad geometryczny toru
w wezle tramwajowym pl. A. Zawiszy nie posiada tukéw poziomych o promieniu mniejszym od
granicznej wartosci R=25 m.

Pod wzgledem obcigzenia przewozami wezet na pl. A. Zawiszy charakteryzujg nastepujace
wskazniki wyrazane liczbg tramwajow na godzine zroznicowang dla okreséw szczytowych i
pozaszczytowych, odnoszace sie do trzech relacji wystepujacych w tym wezle, okreslonych w
odniesieniu do stron Swiata:
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10/h (5+10)/h (10+5+5)/h Liczbe wagonow podano dla
15/h 20/h jednego toru (jedna relacja)
10/h (5+5)/h (10+5+5)/h Liczbe wagonéw podano dla
10/h 20/h jednego toru (jedna relacja)

Podano stan na dzien 4.08.2016 r. (bez linii T - turystyczna)

Powyzsze zestawienie obcigzenia poszczegdinych kierunkdw tras tramwajowych zbiegajgcych
sie w wezZle pl. A. Zawiszy jest ustalone na podstawie rozktadu jazdy ZTM z dnia 4 sierpnia
2016 r. Jest ono zmienne w ciggu roku w zaleznosci od ustalanych przez ZTM potrzeb
przewozowych.

Obecny stan techniczny infrastruktury tramwajowej (torowej) w rejonie wezta plac Zawiszy nie
budzi zastrzezeh — jak na obiekt eksploatowany przez ok. 10 lat od generalnego remontu nie
wykazuje on symptoméw zuzycia przekraczajgcego dopuszczalne tolerancje zaréwno w
zakresie uktadu geometrycznego, jak i konstrukcji torowiska. Widok torowiska w poéinocnej
czesci rozjazdowej przedstawia rys. 7.3, a rys. 7.4 przedstawia widok peronu przystankowego
na wiadukcie w ciggu ul. Towarowej z krawedzig peronowg wytgczong z eksploatacji wskutek
ztego stanu technicznego konstrukcji nosnej (pomostu) tego wiaduktu.

Rys. 7.3. Widok torowiska péinoc czesci rozjazdowej — rawidiowy stan tehniczny uktadu geometrycznego i
konstrukcji torowiska.
[Zrédifo wtasne]

Rys. 7.4. Widok torowiska i peronu przystankowego w péinocnej czgsci wezta nad wiaduktem w ciggu ul.
Towarowej — krawedzie peronowe czesciowo wytgczone z eksploatacji wskutek ztego stanu technicznego
konstrukcji nosnej wiaduktu.

[zrodto wtasne]
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7.2 Charakterystyka stanu istniejacego — uktad kolejowy

W rejonie pl. A. Zawiszy ukfad kolejowy obejmuje trzy zespoty obstugi pasazeréw:

1) Stacja Warszawa Gtéwna Osobowa stanowigca nieczynng obecnie stacje czotowg dla
dwoéch lokalnych linii kolejowych: nr 23, przebiegajgcg pomiedzy stacjami Warszawa
Zachodnia - Warszawa Gtéwna Osobowa i linig nr 42 przebiegajacg pomiedzy stacjami
Warszawa Szczesliwice (stacja techniczno-postojowa) - Warszawa Gtéwna Osobowa.

2) Przystanek osobowy Warszawa Ochota (PKP) pofozony na linii kolejowej nr 448
stanowigcej tzw. podmiejskg linie Srednicowa, zlokalizowany pomiedzy stacjg Warszawa
Zachodnia i przystankiem osobowym Warszawa Srédmieécie.

3) Przystanek osobowy Warszawa Ochota WKD potozony na linii kolejowej nr 47 stanowigcej
tzw. podmiejska linie srednicowa, zlokalizowany pomiedzy stacjg Warszawa Zachodnia i
przystankiem osobowym Warszawa Srédmiescie WKD wyznaczajgcym poczatek linii
Warszawskiej Kolei Dojazdowej.

Schematyczne potozenie linii kolejowych w analizowanym obszarze przedstawia rys. 7.5
stanowigcy fragment schematu ukfadu torowego w Warszawskim Wezle Kolejowym (WWK).
Obok toréw podmiejskiej linii Srednicowej (linii nr 448) przebiega tez linia kolejowa nr 1
obstugujgca zasadniczo ruch pasazerski dalekobiezny — linia ta nie ma zwigzku z obstugg
analizowanego rejonu przystanku Warszawa Ochota, ktory nie jest potozony na tej linii. Ma
jednak wspdlne uwarunkowania przestrzenne (wysokosciowe) z liniami 448 i nr 47 poprzez
wspolny obszar torowiska ksztattowanego na przewazajgcej dtugosci analizowanej trasy jako
torowisko szesciotorowe — uwarunkowanie to jest szczegdlnie istotne w rejonie wiaduktow,
pod ktérymi linie te krzyzujg sie z istniejgcymi lub planowanymi obiektami inzynieryjnymi.
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Rys. 7.5. Fragment schematu ukfadu torowego w Warszawskim Wezle Kolejowym (WWK).

Linie nr 47 (WKD), nr 448 (srednicowa podmiejska) i nr 1 (Srednicowa dalekobiezna)
przebiegaja w wykopie, a uksztattowanie ich niwelety przedstawia profil podtuzny na rysunku
stanowigcym zatgcznik Z2.10. Przebieg tych linii w rejonie objetym analizg ilustrujg zdjecia na
rys. 7.617.7.
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Rys. 7.6. Widok w strone stacji Warszawa Zachodnia — linie kolejowe: nr 1 (prawa strona), nr 448 (Srodek trasy) i nr
47 (lewa strona trasy). Po prawej stronie widoczna skarpa wykopu i fragment wygrodzenia terenu st. Warszawa
Gtéwna Osobowa.

[zrédto wtasne]

Rys. 7.7. Widok w strone stacji Warszawa Zachodnia — linie kolejowe: nr 1 (prawa strona), nr 448 ($rodek trasy) i nr
47 (lewa strona trasy). Po lewej stronie widoczny fragment Sciany oporowej oddzielajgcej trase kolejowg od Al.
Jerozolimskich.

[Zrédio wtasne]

Po stronie potnocnej (prawej na zdjeciu 7.6 i 7.7) wykop jest uksztattowany jako budowla
ziemna ze skarpg oddzielajgcg wymienione linie kolejowe od stacji Warszawa Gtdéwna
Osobowa, natomiast po stronie potudniowej (od strony Alej Jerozolimskich) krawedzig wykopu
jest betonowa $ciana oporowa. Stan techniczny $ciany oporowej budzi nie tylko zastrzezenia
konstrukcyjne ze wzgledu na widoczne jej spekania i wycieki wod powierzchniowych, lecz
rowniez ze wzgledéw estetycznych majgcych rowniez znaczenie dla oceny potrzeb
remontowych obiektow infrastrukturalnych wystepujgcych w centrum miasta (rys. 7.8).

Na zdjeciach widoczne jest intensywnie narastajgce w strone zachodnig pochylenie podtuzne
trasy warunkujgce niekorzystnie mozliwos¢ jej ewentualnego przykrycia ptyta oraz
przeprowadzenia poprzecznie w stosunku do torow wiaduktéw drogowych dla potgczenia
przylegtych do trasy uktadéw drogowych dzielnicy Wola i Ochota.
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Rys. 7.8. Widok w strone stacji Warszawa Zachodnia w trakcie remontu toru potudniowego na linii nr 47 (WKD) -
widoczny zty stan techniczny Sciany oporowej (m.in. wycieki wody).
[zrédto wtasne]

Istotna z uwagi na cel niniejszego opracowania jest takze ocena stanu technicznego
infrastruktury kolejowej zwigzanej z szeroko rozumiang obstugg podrdznych, tj. peronow i
dojs¢ na perony. Pod tym wzgledem stan techniczny tych obiektéw nalezy oceni¢ jako zty, co
potwierdza fakt wieloletniego wytgczenia z eksploatacji przejs¢ pod wiaduktem na ul.
Towarowej i zwigzanych z tym dojs¢ na perony. Brak schoddéw ruchomych i sprawnie
dziatajgcych wind znaczgco utrudnia pionowg komunikacje pasazerédw na przystankach
osobowych Warszawa Ochota (PKP i WKD). Stan opisywanych obiektéw ilustrujg zdjecia na
rysunkach od 7.9, do 7.11.

Rys. 7.9. Widok w strone stacji Warszawa Zachodnia — p.o. Warszawa Ochota, peron WKD (po lewej) i peron
podmiejski na linii nr 448 (po prawej). Widoczny filar wiaduktu na ewentualnym przedtuzeniu peronu dla pociggow
podmiejskich na linii nr 448 w strone zachodnig pod wiaduktem dla przejscia do st. Warszawa Gtéwna Osobowa.

[zrodfo wiasne]

Rys. 7.10. Widok zachodniego zakonczenia peronu p.o. Warszawa Ochota WKD. Widoczne nieczynne wyjscie na
powierzchnig wiaduktu po jego wschodniej stronie na chodnik ul. Towarowe;.
[zrodto wtasne]
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Rys. 7.11. Widok zachodniego zakonczenia peronu p.o. Warszawa Ochota WKD. Widoczne przejscie pod
wiaduktem na jego strone zachodnig dla przejscia do st. Warszawa Giéwna Osobowa i wyjscie na stronie
zachodniej wiaduktu w ciggu ul. Towarowe;.

[Zrédifo wtasne]

Stacja Warszawa Gfowna Osobowa jako stacja nieczynna charakteryzuje sie bardzo ztym
stanem technicznym infrastruktury. Czes¢ jej uktadu torowego jest zajeta przez tabor kolejowy
stanowigcy eksponaty Muzeum Kolejnictwa.

7.3 Zatozenia funkcjonalno-techniczne reaktywowania infrastruktury szynowej w
otoczeniu Dworca Gtéwnego

Zmiany w otoczeniu pl. A. Zawiszy i szerzej w korytarzu wyznaczonym Al. Jerozolimskimi i
pasem terenow kolejowych wzdtuz linii Srednicowej bedg zwigzane z budowg nowej stacji
kolejowej i dworca Warszawa Gtéwna Osobowa oraz przebudowg pl. A. Zawiszy
(ograniczenie jego funkcji komunikacyjnych) a takze funkcji czesci ulic na tym obszarze (Al.
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Jerozolimskie, ul. Towarowa, ul. Grojecka). Zaktada sie, ze zmiany te powinny obejmowac
takze:

1) Kompleksowa integracie w rejonie pl. A. Zawiszy obstugi pasazeréw publicznego
transportu  zbiorowego, tj. korzystajgcych z kolei (w podrdézach regionalnych,
metropolitarnych i lokalnych) oraz autobuséw i tramwajow. Odnosi sie to do integracji
przestrzennej i funkcjonalnej przysztej stacji PKP Warszawa Gtéwna, przystankéw
Warszawa Ochota PKP i WKD, zespotéw przystankéw tramwajowych (cigg ul. Towarowe;j i
Al. Jerozolimskich) oraz przystankéw autobusowych.

2) Ograniczenie przestrzenne obecnego ukfadu torowego tramwajowego wezta pl. A. Zawiszy
przez likwidacje wystepujgcej obecnie mozliwosci zatrzymywania tramwajéw na wyspie
centralnej odpowiednio do programu sterowania ruchem samochodowym, a takze ew.
korekte przebiegu trasy tramwajowej na wlocie ul. Gréjeckiej (lub zachodnim wlocie Al.
Jerozolimskich) i zmiane potozenia przystankow.

3) Zmiany w wysokos$ciowym uksztattowaniu uktadu torowego linii kolejowych, na zachéd od
ul. Towarowej, aby umozliwi¢ (dzieki nowym wiaduktom) uzupetnienie uktadu drogowego
potnoc-potudnie na zachdd od ul. Towarowej (m.in. ul. Nowokarolkowej).

4) Osiggniecie bardziej przejrzystego i prostszego w sterowaniu uktadu drogowego na pl. A.
Zawiszy przez odgiecie ul. Gréjeckiej do zachodniego (w stosunku do wiaduktu w ul.
Towarowej) odcinka Al. Jerozolimskich oraz umozliwienie wyksztatcenia przestrzeni
pieszych wokot placu.

Realizacja tych zatozen powinna przebiega¢ zgodnie z przedstawiong w dalszej czesci
opracowania koncepcjg dotyczgcg uktadu tramwajowego, kolejowego i drogowego.

7.4 Analiza uktadu tramwajowego

W pierwszej czesci opracowania, rozwazono dwa warianty przebiegu trasy tramwajowej na
wlocie zachodnim PI. A. Zawiszy:
— W hawigzaniu do zmiany przebiegu wlotu ul. Grojeckiej, poprzez jej odgiecie w
kierunku pétnocnym i wprowadzenie w 0$ Al. Jerozolimskich,
— w obecnym przebiegu, rozigcznie w stosunku do wlotu ul. Grojeckiej, z mozliwoscig
usytuowania torowiska tramwajowego w placu pieszym potozonym po zachodniej
stronie pl. A. Zawiszy.

W zwigzku z planowang budowg stacji kolejowej W-wa Gtéwna Osobowa rozwazono takze
dwie lokalizacje przystankéw tramwajowych w Al. Jerozolimskich:
— na wschodnim wilocie tak, jak obecnie, przy zatozeniu pozostawienia w obecnej
lokalizacji przystankow klejowych Warszawa Ochota (PKP) i WKD;
— na zachodnim wlocie, przy zatozeniu przeniesienia przystankow Warszawa Ochota
PKP i WKD na zachdd od ul. Towarowej, w bezposrednie sgsiedztwo nowych peronow
stacji Warszawa Gtéwna Osobowa.

W wariancie lokalizacji przystankéw na wlocie zachodnim pl. A. Zawiszy rozwazono dwa
podwarianty:
— przypadek odgiecia trasy w osi Al. Jerozolimskich,
— przypadek pozostawienia trasy tramwajowej w obecnym przebiegu w strefie placu
pieszego.

W zwigzku ze zmiang rozwigzan ukfadu torowego i potozenia przystankow przeanalizowano
takze niezbedne korekty przystankéw na ul. Towarowej i w Al. Jerozolimskich.
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Rozwigzania ukfadu torowego i potozenia przystankdéw, z pokazaniem przebiegu torowisk,
lokalizacji perondéw, parametrow geometrycznych tukéw, podstawowych odlegtosci
przedstawiono na rysunkach w skali 1:2000 (zatgczniki nr 2 — rysunki od Z2.1 do Z2.13).

tgcznie na tym etapie opracowania przeanalizowano 9 wariantéw uktadu tramwajowego (trasa
T) i powigzanych z nimi wariantow uktadu drogowego:

e T1 — trasa T w odgieciu Grojeckiej — Al. Jerozolimskie dwujezdniowe (torowisko w
srodku) — przystanki jak dzisiaj na wlocie wschodnim.

e T2 —trasa T w odgieciu Grojeckiej — Al. Jerozolimskie jednojezdniowe (torowisko po
potudniowej stronie jezdni) — przystanki jak dzisiaj na wlocie wschodnim.

e T3 — trasa T w odgieciu Grojeckiej — Al. Jerozolimskie dwujezdniowe (torowisko w
srodku) — przystanki na wlocie zachodnim, a ha wschodnim skasowany.

e T4 — trasa T w odgieciu Grojeckiej — Al. Jerozolimskie jednojezdniowe (torowisko po
potudniowej stronie jezdni) — przystanki na wlocie zachodnim, na wschodnim
skasowany.

e T5 —trasa T w odgieciu Grojeckiej — Al. Jerozolimskie w tunelu, trasa przysunieta do
terendéw kolejowych - przystanki na wlocie zachodnim, ha wschodnim skasowany.

e T6 — odgieta ul. Grojecka — Al. Jerozolimskie dwujezdniowe — torowisko w placu
pieszym, przystanki jak dzisiaj na wlocie wschodnim.

e T7 — odgieta ul. Grojecka — Al. Jerozolimskie jednojezdniowe — torowisko w placu
pieszym, przystanki jak dzisiaj na wlocie wschodnim.

e T8 — odgieta ul. Grojecka — Al. Jerozolimskie dwujezdniowe — torowisko w placu
pieszym, przystanki na placu i skasowany na wlocie wschodnim.

e T9 — odgieta ul. Grojecka — Al. Jerozolimskie jednojezdniowe — torowisko w placu
pieszym, przystanki na placu i skasowany na wlocie wschodnim.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze mozliwe sg praktycznie wszystkie
warianty rozwigzania tramwajowego, tj. zaréwno odgiecie trasy tramwajowej, w $ladzie
nowego przebiegu ul. Grojeckiej, jak i pozostawienie jej w obecnym polfozeniu, a takze zmiana
potozenia przystankéw (na wlot zachodni). W szczegdlnosci:

1. Przeniesienie trasy tramwajowej w cigg Al. Jerozolimskich oznaczatoby zmiane na mnigj
korzystny kata skrzyzowania z ul. Towarowg. Mozliwe jest jednak wytyczenie tuku na tej
relacji o promieniu co najmniej R=25 m, co spetnia wymagania TW dotyczgce minimalnegj
wartosci promienia tuku w wezle tramwajowym (rys. 7.12).
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Rys. 7.12. Szczeg6t planowanego uktadu geometrycznego potnocnego wlotu trasy tramwajowej na pl. A. Zawiszy
wraz z odgieciem ul. Grdjeckiej i jej wigczeniem w cigg Al. Jerozolimskich (wszystkie tuki poziome trasy
tramwajowej 0 promieniu R>25 m.

Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO/Pracownia Projektowa K-D



Studium obstugi komunikacyjnej terenéw potozonych w otoczeniu Placu Zawiszy i reaktywowanego Dw. Gtéwnego w Warszawie 190

2.

Uktad funkcjonalny tramwajowego wezia rozjazdowego na tym skrzyzowaniu jest zgodny z
wymaganiami przekazanymi przez Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. w zwigzku z
projektowaniem stacji Warszawa Gtéwna Osobowa, tj. zapewnia on rozdzielenie na
osobnych torach relacji wschodniej i zachodniej w ciggu Al. jerozolimskich, co zwieksza
przepustowos¢ tego wezta dla ruchu tramwajowego. Umozliwia on rowniez
zaprojektowanie dodatkowego toru tramwajowego na ul Towarowej zakonczonego
czotowo dla zawracania tramwajow dwukierunkowych w ul. Towarowg. W uktadzie tym na
wiadukcie w ul. Towarowej mozliwe jest usytuowanie dodatkowego peronu dla pasazeréow
udajgcych sie w ciggu Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim. Umozliwia on szybszg
przesiadke do pociggu bez koniecznosci przejazdu tramwajem za wezet i przesiadania sie
z peronu na wschodnim wlocie (rys. 7.13).

Rys. 7.13. Szczegot uksztattowania potnocnego zespotu przystankowego na wlocie ul. Towarowej na pl. A. Zawiszy

z promieniami tukow spetniajgcymi warunek R>25 m.

Uwzgledniajgc obecne mozliwosci sterowania ruchem drogowym (priorytet dla tramwaju)
mozliwa jest rezygnacja z peronu przy wydzielonym torze do skretu w prawo z Al
Jerozolimskich w ul. Towarowg. Wyeliminowatoby to dwukrotne zatrzymywanie tramwajow
w wezle i strat czasu zwigzanych z obstugg pasazeréw w wezle. Rozwigzanie to zapewni
lepszg (szybszg) przesiadke z tramwaju do kolei.

\ J AN
R o~
3 ) -

\“\\\:v‘
LR

Rys. 7.14. Szczegot potaczenia i uksztattowania potnocnego i wschodniego zespotéw przystankowych na wlocie ul.

Towarowej na pl. A. Zawiszy z promieniami fukéw spetniajgcymi warunek R>25 m. Widoczny brak krawedzi
peronowej przy torze (przy poéinocnym odgatezieniu.
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4. Przedstawiony na rysunku powyzej uktad peronéw tramwajowych na wschodnim wlocie do
wezta jest wariantem mozliwym do realizacji i zgodnym z opinig PKP PLK wyrazong w pkt.
1 uwag szczegotowych w pismie nr 1IR4k1-0702-1/2016 z dnia 13.09.2016 r. (,... nalezy
zapewni¢ mozliwie najkrotsze powigzanie peronu z przystankami tramwajowymi w Al
Jerozolimskich.”). Jest to jednak rozwigzanie niezgodne 2z opinig Tramwajow
Warszawskich (TW) wyrazong w pkt. 5 pisma TW-DIS.031.090.9.2016/2.JK z dnia
19.09.2016 r. (... Spotka nie moze zgodzi¢ na lokalizowanie przystankéw tramwajowych
zarowno na wlocie jak i wylocie skrzyzowania.”. Rozwigzanie to nie wptywa na uktad
toréw tramwajowych w wariantach, i moze byc¢ rozstrzygniete na pdzniejszym etapie, np.
projektu budowlanego.

5. Zmiana przebiegu trasy tramwajowej w potgczeniu z odgieciem ul. Gréjeckiej do Al
Jerozolimskich jest zwigzana z wyeliminowaniem obecnego bezposredniego skrzyzowania
drogowo-tramwajowego (wlotu/wylotu) z ul. Grdjeckg. Na obu krancach nowego
skrzyzowania ul. Grojeckiej z zachodnim odcinkiem Al. Jerozolimskich mogg by¢
zastosowane dopuszczalne wartosci promienia tuku o wartosciach co najmniej R=30 m, co
spetnia wymagania Tramwajéw Warszawskich Sp. z o0.0. Doprecyzowanie (ew.
zwiekszenie) tych wartosci powinno nastgpi¢ na etapie projektu budowlanego. Podobnie
jak postulowane w pkt. 4 wymienionej powyzej opinii TW ... wydzielenie na kazdym wiocie
dla kazdej relacji kierunkowej odrebnych toréw ...”. Przeprowadzona analiza potwierdzita
techniczng (geometryczng) mozliwos¢ realizacji takiego rozwigzania na wlocie zachodnim
dla relacji kierunkowej z Ochoty do Centrum.

6. W przypadku zmiany dotychczasowego ukfadu geometrycznego skrzyzowania pl. A.
Zawiszy ze skrzyzowania z wyspg centralng na klasyczne skrzyzowanie, problemem do
szczegoOtowego rozwigzania bedzie usytuowanie zwrotnic, ktére nie powinny wystepowac
w jezdni ze wzgledu na spowodowane tym zaktdcenia organizacji ruchu drogowego w
przypadku niezbednej wymiany zuzywajgcych sie czesto zwrotnic. Wymagaé to moze
skorygowania przebiegu kraweznikbw, a w ostatecznosci zastosowania zwrotnic z
wydituzonymi iglicami, co powinno by¢ rozstrzygniete w ramach projektu budowlanego.
Przyktad wstepnego usytuowania zwrotnic w jezdni lub w matej odlegtosci od jej krawedzi
przedstawiajg zotte elipsy na rys. 7.15, na ktérym wskazano zéttymi gwiazdkami
przyblizone, mozliwe ich lokalizacje przy zastosowaniu wydtuzonych iglic.

Rys. 7.15. Przyktad wstepnego usytuowania zwrotnic w jezdni lub w matej odlegtosci od jej krawedzi oznaczonego
z6itymi elipsami ze wskazaniem zoéttymi gwiazdkami mozliwych ich lokalizacji przy ewentualnym zastosowaniu
wydtuzonych iglic.

W opracowaniu przyjeto dtugosS¢ peronow tramwajowych wynoszgcg 66 m zgodnie z
obecnymi wymaganiami TW oraz jako zasade dojscie na perony zaréwno z poziomu jezdni,
jak i z poziomu (-1), tj. z podziemnych potgczen tunelowych prowadzacych z poziomu
peronoéw kolejowych (np. na pétnocnym krancu zespotu przystankowego na ul. Towarowej,
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gdzie jest planowane przejscie podziemne pod tg ulicg. Realizacja tej zasady wymagataby
zweryfikowana na etapie projektu budowlanego m.in. na podstawie szczegotowej analizy
mozliwosci realizacyjnych zwigzanych z istniejgcymi i planowanymi przebiegami instalacji
podziemnych. W odniesieniu do peronéw tramwajowych usytuowanych wariantowo w ciggu
Al. Jerozolimskich (na wschodnim lub zachodnim wlocie albo w placu pieszym na wlocie od
obecnej strony ul. Grojeckiej planowane sg dojécia do perondéw tramwajowych z poziomu
jezdni lub tzw. piyty transferowej (tj. z poziomu 0) ze wzgledu na wieksze odlegtosci
poprzeczne pomiedzy peronami kolejowymi i tramwajowymi.

7.5 Analiza uktadu kolejowego

W pierwszej czesci opracowania, rozwazono trzy warianty usytuowania stacji i przystankéw
kolejowych w rejonie pl. A. Zawiszy oznaczone skrotowo literami oznaczajgcymi stopien
integracji przystankéw kolejowych:

— Wariant G+O (st. W-wa Gtéwna Osobowa plus p.o. Ochota): rozwinieta integracja
przestrzenna w nawigzaniu do lokalizacji stacji W-wa Giéwna, tj. przeniesienie
przystankéw Ochota PKP i WKD na strone zachodnig ul. Towarowej (i placu);

— Wariant G-O (st. W-wa Gtéwna Osobowa minus p.o. Ochota): ograniczona integracja
przestrzenna z rozdzieleniem stacji W-wa Gfoéwna (po stronie zachodniej) i
przystankéw Ochota PKP i WKD (po stronie wschodniej) ul. Towarowe;.

—  Wariant WT (Wiadukt Towarowa): rozwinieta integracja przestrzenna w nawigzaniu do
lokalizacji stacji W-wa Gtowna, ale z przesunieciem przystankow Ochota PKP i WKD
pod wiadukt drogowo-tramwajowy w ciggu ul. Towarowej

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze mozliwe sg wszystkie trzy warianty
rozwigzania kolejowego zwigzane jednak z réznymi uwarunkowaniami technicznymi. W
szczegolnosci uwarunkowania te sg nastepujgce:

A. W wariancie G+0O (rozwinieta integracja przestrzenna — przeniesienie przystankéw Ochota
PKP i WKD):

1. Przeniesienie istniejgacych obecnie perondéw przystankéw Ochota PKP i Ochota WKD na
zachéd od wiaduktu na ul. Towarowej wymaga zmiany ukiadu geometrycznego torow
(niwelety i uksztattowania toréw w planie). Na profilu podtuznym (rys. 7.16) przedstawiono
kolorem czarnym istniejgce niwelety trzech linii kolejowych nr 1, 47, 448 oraz poziom
jezdni i chodnikow w Al. Jerozolimskich. Dodatkowo kolorem zielonym przedstawiono
niwelete (profil podtuzny) stanowigcg wytyczne dla zatozeh przebudowy linii Srednicowych.
W stanie istniejgcym nie ma mozliwosci poszerzenia pomostu wiaduktu drogowo-
tramwajowego w ciggu ul. Towarowej ze wzgledu na niezachowanie normatywnej skrajni
kolejowej. Rzut zachodniej krawedzi pomostu wiaduktu jest potozony bezposrednio w
rejonie zatomu istniejgcej niwelety i kazde jego przesuniecie w kierunku zachodnim w celu
poszerzenia pomostu bedzie powodowato zmniejszenie wysoko$ci przestrzeni
niezabudowanej, czyli przekraczanie pod czescig zachodnig wiaduktu pionowej skrajni
budowli. Dlatego w celu m.in. poszerzenia wiaduktu niezbedne jest obnizenie niwelety
wszystkich linii kolejowych przebiegajgcych pod nim o okoto 0,7 m— 1,0 m, w celu
zapewnienia minimalnego, wymaganego przepisami o kolejowej skrajni budowli, dystansu
o wartosci co najmniej 5,7 m pomiedzy pfaszczyzng gtowek szyn (PGS), a spodem
konstrukcji nosnej wiaduktu lub ptyty transferowe;j.
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Proj. wiadukt w ciagu ul. Nowokarolkowej
iadukd w ciagu ul. Gréjeckis]

Istn. wiadukt kolejowy nad torem nr 1 finii nr 1
Istn wiaduktw ciagu u. Towarowej

Projekt:
Proj, w
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Rys. 7.16. Profil podtuzny niwelety istniejgcej na liniach nr 1, 47 i 488 (kolor czarny) z planowanymi ich zmianami
na tych liniach (kolor zielony) oraz na liniach nr 23 i 42 prowadzacymi do stacji Warszawa Gtowna Osobowa i w
peronach tej stacji (kolor czerwony) — wariant G-O

2. W zalgcznikach Z.2.3, Z2.4, Z2.5, Z2.8 i Z2.9 przedstawiono mozliwos¢é nowej lokalizacji
peronéw Ochota PKP i WKD po zachodniej stronie ul. Towarowej. Nowa lokalizacja
zmniejsza dystans dzielgcy perony p.o. Warszawa Ochota (PKP i WKD) i perony st.
Warszawa Gtéwna Osobowa. Na kohcach perondw kolejowych na podmiejskiej linii
srednicowej i na linii WKD usytuowano schody do przejs¢ (ktadek) miedzyperonowych dla
pieszych, usytuowane poprzecznie nad torami tych linii. Potgczenia te pokazano na rys.
7.17 (na przyktadzie wariantu G+O/T3).

@ P
o= \ A

Rys. 7.17. Szczegot planowanego potozenia perondw kolejowych dla ruchu podmiejskiego na liniach kolejowych nr
47 (WKD) i 488 (srednicowa podmiejska) po zachodniej stronie wiaduktu w ciggu ul. Towarowej z widocznymi
schodami peronowymi i potgczeniami miedzyperonowymi (na przyktadzie wariantu G+O/T3).

3. Alternatywnym rozwigzaniem jest przedtuzenie w kierunku potudniowym pokrywajgcej
stacje Warszawa Gtéwna Osobowa tzw. ptyty transferowej, po ktérej pasazerowie mogliby
przemieszcza¢ sie na poziomie 0 ciggami pieszymi pomiedzy wybranymi peronami
kolejowymi lub peronami komunikacji miejskiej (tramwaj, autobus) zlokalizowanymi na tym
samym, co ptyta transferowa poziomie 0, na ciggach ulic. Towarowej, Al. Jerozolimskich
lub Gréjeckiej. Pasazerowie mogliby przemieszczac sie¢ pomiedzy poziomami 0 i (-1) za
pomocg klatek schodowych, schodéw ruchomych, pochylni lub wind. Zasade uktadu torow
i peronéw stacji Warszawa Giéwna Osobowa z ptytg transferowg przedtuzong nad
wykopem linii srednicowej w miejscu nowej lokalizacji peronow przystankow osobowych
Warszawa Ochota (PKP i WKD) przedstawia ogdlnie rys. 7.18.
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Rys. 7.18. Zasada ukfadu toroéw i peronow stacji Warszawa Gtéwna Osobowa bez i z ptytg transferowg przedtuzong

4.

nad wykopem linii Srednicowej w miejscu nowej lokalizacji peronéw przystankéow osobowych Warszawa Ochota

(PKP i WKD).

W wariancie (G+0O) z planowang nowg lokalizacjg przystankéw kolejowych dla ruchu
podmiejskiego potozonych po zachodniej stronie wiaduktu na ul. Towarowej zachodzi
koniecznos¢ zmiany uktadu geometrycznego nie tylko w ptaszczyznie pionowej (zmiana
niwelety opisana w pkt. 1 i 2), lecz takze w plaszczyznie poziomej (w planie). Jest to
zwigzane z koniecznoscig rozsuniecia toréw dla zmieszczenia miedzy nimi perondéw
wyspowych. Zakres niezbednej zmiany ukfadu geometrycznego linii kolejowych
srednicowych i WKD przedstawia ogdlnie rys. 7.19, a szczegdtowo rysunek w skali 1:2000
w zatgczniku Z2.13.

Legenda:

Istn. uktad torowy
Proj. uktad torowy

——  Proj. mur oporowy

Istn. mur oporowy P ok. 110 m

Rys. 7.19. Szczegot planowanych zmian uktadu geometrycznego toréw w planie w celu usytuowania peronow
podmiejskich po zachodniej stronie wiaduktu w ciggu ul. Towarowej — wariant G+O

Zmiane takg charakteryzuje zwiekszenie tgcznej szerokosci torowiska i rozstawu 6 torow.
Wskutek wprowadzenia 2 peronow wyspowych na omawianym odcinku linii Srednicowej
sumaryczny rozstaw skrajnych torow zwieksza sie z wartosci 26,3 m do 40,7 m. Na tak
duze poszerzenie torowiska wptywa fakt, ze wejscie na peron nastepuje ze schodow, i
wowczas szeroko$¢ peronu powinna wynosi¢ co najmniej 9,0 m. Spetnienie tego
wymagania pocigga za sobg koniecznos¢ nie tylko poszerzenia miedzytorzy za pomocyg
uktadow tukéw odwrotnych, lecz takze zmiany pofozenia istniejgcego obecnie muru
oporowego poprzez jego odsuniecie w strone potudniowg (do Al. Jerozolimskich) o
wartos¢ do ok. 7 m, a takze wydtuzenie w kierunku zachodnim o ok. 197 m (do tgcznej
diugosci ok. 261 m). Wymienione odlegtosci sg skutkiem wymagan kolejowych
dotyczgcych minimalnych dopuszczalnych promieni tukéw, ktére majg decydujacy wplyw
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na dtugosc¢ odchylenia toru od kierunku prostego dla uzyskania poszerzenia miedzytorza
dla lokalizacji peronu wyspowego. W proponowanym rozwigzaniu zastosowano minimalne
promienie fukéw odwrotnych (300 m) i dzieki temu odlegtosé peronu po zachodniej stronie
ul. Towarowej wynosi tylko okoto 110 m. Dtugosci peronéw sg zalezne od dtugosci
zestawianych pociggow — dla WKD jest ustalona minimalna dtugos¢ peronéw wynoszgca
70 m, a na kolejach podmiejskich przyjmowana jest ona o wartosci 200 m.

W podsumowaniu uwarunkowan technicznych zwigzanych z realizacjg wariantu G+O
nalezy wskaza¢ na konieczno$¢ wyprzedzajgcego przygotowania obiektow kolejowych do
realizacji rozwigzan konstrukcyjnych i planistycznych podstawowych elementow
infrastruktury kolejowej, tramwajowej i drogowej. Do takich wyprzedzajgcych dziatan
nalezy zapewnienie mozliwosci i wykonanie zmiany niwelety i uktadu geometrycznego
torow na liniach kolejowych nr 1, nr 47 i nr. 488 w ramach planowanej w najblizszej
przysztosci modernizacji toréw PKP i WKD poprzez:

a) przesuniecie na zachod zatomu niwelety pod wiaduktem na ul. Towarowe] i
dostosowanie niwelety do wymaganych pochylen toréw w peronach oraz wymagan
kolejowej skrajni budowli.

b) zmiane rozstawu toréw i rozbudowe muru oporowego na odcinku ok. 200 m na
zachdd od wiaduktu na ul. Towarowe;j.

Wykonanie petnego, niezbednego zakresu przebudowy uktadu geometrycznego toréw linii
Srednicowej na analizowanym odcinku, tj. niwelety i rozstawu toréw (jego poszerzenia) w
szeroko rozumianym zakresie robdt infrastrukturalnych (roboty torowe, trakcyjne,
telekomunikacyjne i obiektowe) musiatoby by¢ uwzglednione w planach modernizacyjnych
linii Srednicowej poprzez sformutowanie odpowiednich wymagan w OPZ lub PFU
zamowienia publicznego na opracowanie dokumentacji projektowej zamawiane] przez
PKP.

B. W wariancie G-O (ograniczona integracja przestrzenna):

1

W wariancie zakifadajgcym pozostawienie istniejgcego uktadu perondw na przystankach
Ochota PKP i WKD, integracja tych peronéw z peronami kolejowymi na stacji Warszawa
Gtowna Osobowa wymaga zaprojektowania ciggéw pieszych prowadzacych od tych
perondw na poziomie -1 na zachodnig strone wiaduktu nad ul. Towarowg i dalej
usytuowanymi poprzecznie do toréw kolejowych schodami ruchomymi lub pochylniami na
poziom O, tj. na tzw. ptyte transferowg zakrywajgcag ukfad torowy stacji Warszawa Gtéwna
Osobowa. Z ptyty tej mozliwe bylyby dojscia schodami na poszczegdlne perony tej stacji
oraz dojscia do przystankdéw komunikacji miejskiej. Realizacja dogodnej dla pasazeréw
koncepciji integracji istniejgcych peronéw przystanku osobowego Warszawa Ochota oraz
przystankow tramwajowych na wiadukcie w ul. Towarowej z peronami i innymi obiektami
reaktywowanej stacji Warszawa Gtéwna Osobowa wymaga budowy po poétnocnej stronie
zespotu przystankéw Pl. A. Zawiszy 13 i 14 dojscia tunelowego pod ul. Towarowg oraz
dojs¢ z perondéw przystanku Warszawa Ochota na zachodnig strone wiaduktu na ul.
Towarowej. Dojscia te oraz dojscia miedzyperonowe stanowigce ktadki dla pieszych na
poziomie 0 sg zaznaczone kolorem czarnym na planie sytuacyjnym, ktérego fragment
przedstawia rys, 7.20.

W pfaszczyznie poziomej wykonanie dojs¢ miedzyperonowych jest uwarunkowane
przyjetym wariantem przebudowy wiaduktu na ul. Towarowej. W aktualnym wariancie tej
przebudowy opracowanym na zlecenie ZDM przy zatozeniu pozostawienia w
dotychczasowym potozeniu przyczétkdw wiaduktu i z przebudowg konstrukcji nosnej z
uktadu czteroprzestowego na dwuprzestowy wykonanie tych przejs¢ nie jest mozliwe ze
wzgledu na ich kolizje z planowang lokalizacjg filarow wiaduktu. Stworzenie takiej
mozliwosci, wymagatoby szczegodfowej analizy uksztattowania i rozmieszczenia filaru
wiaduktu w ramach projektu jego przebudowy i w dostosowaniu do potrzeb obstugi
powigzah peronow na poziomie -1.
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Rys. 7.20. Szczeg6t planowanych potaczeh miedzyperonowych Dworca Warszawa Gtéwna Osobowa i przystanku
Warszawa Ochota (PKP i WKD) oraz perondw tramwajowych w pétnocnym zespole przystankowym Pl. A. Zawiszy
na wiadukcie w ciggu ul. Towarowe;.

C. W wariancie WT (rozwinieta integracja przestrzenna — przesuniecie przystankéw Ochota
PKP i WKD pod wiadukt na ul. Towarowej):

1. Przesuniecie istniejgcych obecnie perondw przystankéw Ochota PKP i Ochota WKD pod
wiadukt na ul. Towarowej wymaga zmiany uktadu geometrycznego toréw (niwelety i
uksztattowania torow w planie). Na profilu podiuznym (rysunek szczegotowy w
zafgcznikach) i orientacyjnie na rysunku ponizej kolorem czarnym przedstawiono istniejgce
niwelety trzech linii kolejowych nr 1, 47, 448 oraz poziom jezdni i chodnikéw w Al.
Jerozolimskich. Przedstawiono tez dodatkowo kolorem zielonym niwelete (profil podtuzny)
stanowigcy wytyczne dla zatozen przebudowy linii Srednicowych. Rozwigzane to na etapie
koncepcji zaktada mozliwos¢ poszerzenia pomostu wiaduktu drogowo-tramwajowego w
ciggu ul. Towarowej odpowiednio do potrzeb wynikajgcych z organizacji ruchu
tramwajowego, drogowego i potrzeb ruchu pieszego i rowerowego. W wariancie WT
przyjeto jako zasadnicze rozwigzanie potgczen miedzyperonowych potgczeniem schodami
zlokalizowanymi na krancach peronu WKD, a dla peronu PKP na zachodnim jego krancu i
w strefie Srodkowej.

2. Obnizenie istniejgcej niwelety torow kolejowych powinno rozpoczynac¢ sie w odlegtosci ok.
130 m na wschod od ktadki dla pieszych — rejon punktu poczgtkowego tej zmiany niwelety
jest wskazany kolorem czerwonym na rysunku niwelety, a jego doktadne potozenie
(wspotrzedne) powinno by¢ okreslone w projekcie budowlanym.
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Rys. 7.211. Profil podtuzny niwelety istniejgcej na liniach nr 1, 47 i 488 (kolor czarny) z planowanymi ich zmianami
na tych liniach (kolor zielony) oraz na liniach nr 23 i 42 prowadzgcymi do stacji Warszawa Gtowna Osobowa i w
peronach tej stacji (kolor czerwony) wraz ze skoordynowanym z nim schematycznym planem uktadu torowego —

wariant WT

2. Zasade uktadu torow i peronéw stacji Warszawa Gtoéwna Osobowa z ptytg transferowg
przedtuzong nad wykopem linii Srednicowej w miejscu nowej lokalizacji peronow
przystankéw osobowych Warszawa Ochota (PKP i WKD) przedstawia ogdlnie rys. 7.22, a
w szerszym zakresie rysunek przekrojéw normalnych w zatgczniku 2.

‘ Projektowany wiadukt w ciggu ulidy Towarowej 36,0 —]

57 m

\\n]
—_—
gy kansteukcyjne

MUT 0pOr O WY.

LR
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Rys. 7.22. Zasada uktadu torow i peronow stacji Warszawa Gtéwna Osobowa bez i z ptytg transferowg przedtuzong
nad wykopem linii Srednicowej w miejscu nowej lokalizacji perondw przystankéw osobowych Warszawa Ochota
(PKP i WKD).

3. W wariancie WT zakfada sie, ze schody na dojsciach peronowych tgczg perony kolejowe
za posrednictwem dwoch ktadek dla pieszych. Potagczenia te majg forme ktadek tylko w
wypadku rezygnacji z przekrycia wykopu linii srednicowej tzw. ptytg transferowg. Jezeli
plyta ta bedzie wykonywana w petnym zakresie (fj. nad wykopem) to woéwczas dojscia
peronowe (schody) nie wymagajg wykonywania ktadek dla pieszych, lecz bedg prowadzity
po stronie zachodniej na poziom piyty transferowej, a po stronie wschodniej wiaduktu
doprowadzajgc cigg pieszy do istniejgcego ciggu na poziomie jezdni. Dla wysokosciowych
przemieszczenh podréznych planowane sg réwniez windy na peronach.

4. Na planie sytuacyjnym (rys. nr Z2.14) dotyczgcym zakresu zmian ukfadu kolejowego
przedstawiono kolorem czerwonym zmiany wynikajgce z opracowanego na zlecenie PKP
projektu przebudowy stacji Warszawa Gtéwna Osobowa, a kolorem niebieskim zmiany
opracowane w ramach niniejszej koncepcji obstugi komunikacyjnej w otoczeniu placu A.
Zawiszy i Dworca Gtéwnego. Pokazane na nim sg rowniez przebiegajgce na odpowiednich
miedzytorzach pasy szerokosci min. 1 m przeznaczone na rozmieszczenie na ich dtugosci
odpowiedniej konstrukcji podpor pityty transferowej, ktérej grubos¢ zostata wstepnie
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przyjeta o wartosci 1,0 m. Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne ptyty transferowe;j i
potgczen miedzyperonowych powinny by¢ przedmiotem projektu budowlanego i
wykonawczego.

Rys. 7.23. Szczegdt planowanych zmian uktadu geometrycznego toréw w planie w celu usytuowania peronéw
podmiejskich pod wiaduktem w ciggu ul. Towarowej — wariant WT

5. W wariantach zaktadajgcych rezygnacje z wykorzystania obecnego ukfadu peronéw na
przystankach Warszawa Ochota PKP i WKD (tj. w wariantach G+O i WT) konieczna jest
przebudowa nie tylko uktadu wysokosciowego (niwelety) toréw linii srednicowej, lecz
rowniez uktadu w planie zwigzanej z rozsunieciem toréw w celu potozenia pomigedzy nimi
perondw o0 szerokosciach wymaganych przepisami. Pod tym wzgledem w stosunku do
wariantu (G+0O) potudniowa krawedz dziatki PKP na ktorej planowana jest omawiana w
niniejszym studium przebudowa ukfadu torowego i powigzanej z nim infrastruktury ma w
wariancie WT mniejszy i prostszy zakres przebudowy. Nie wymaga on planowanej w
wariancie G+O rozbudowy od strony potudniowej istniejgcego muru oporowego, wymaga
natomiast wykonania takiego muru po stronie pétnocnej czesciowo w miejscu istniejgcej
tam skarpy, co jest korzystniejsze, bo nie wywoluje w okresie budowy zaktdcen w
funkcjonowaniu uktadu komunikacyjnego w sasiedztwie zachodniego odcinka Al
Jerozolimskich. Wariant ten jest natomiast uwarunkowany przebudowg (przesunieciem)
skrajnych przyczotkow wiaduktu tramwajowo-drogowego w ciggu ul. Towarowej potgczong
ze zmiang potozenia podpor tego wiaduktu w zakresie wynikajgcym z uktadu peronow
przedstawionego zaréwno na planie sytuacyjnym, jak i na zwymiarowanym przekroju
normalnym (w zatgczniku na rys. nr Z2.16). Na profilu podtuznym okreslono przebieg
niwelety gtéwek szyn z naniesionym potozeniem peronéw kolejowych i potaczeh
schodowych. W zakresie uksztattowania niwelety wariant WT jest taki sam, jak pozostate
warianty G+O oraz G-O, co wynika z przyjetych wymagan i zatozen funkcjonalnych.
Jednym z zasadniczych zatozen jest zapewnienie przebiegu nad linig $rednicowg w
poziomie ptyty transferowej przediuzenia ul. Karolkowej w strone Al. Jerozolimskich.

6. W podsumowaniu uwarunkowan technicznych zwigzanych z realizacjg wariantu WT
nalezy wskazac¢ na koniecznos¢ wyprzedzajgcego przygotowania obiektéw kolejowych do
realizacji przedstawionych rozwigzan konstrukcyjnych i planistycznych podstawowych
elementéw infrastruktury kolejowej, tramwajowej i drogowej. Do takich wyprzedzajgcych
dziatan nalezy zapewnienie mozliwosci i wykonanie zmiany niwelety i ukfadu
geometrycznego torow na liniach kolejowych nr 1, nr 47 i nr. 488 w ramach planowanej w
najblizszej przysztosci modernizacji toréw PKP i WKD poprzez:

a) przesuniecie na zachdéd zatomu niwelety pod wiaduktem na ul. Towarowej i
dostosowanie niwelety do wymaganych pochylen torébw w peronach oraz wymagan
kolejowej skrajni budowli. Mozliwos¢ spetnienia tego wymagania potwierdzajg
rozwigzania wysokosciowe przedstawione na profilu podtuznym w zatgczniku Z2.15

b) zmiane rozstawu toréw i zastgpienie nasypu po stronie potnocnej, murem
oporowym.

Wykonanie pelnego, niezbednego zakresu przebudowy ukladu geometrycznego
torow linii Srednicowej na analizowanym odcinku, tj. niwelety i rozstawu toréw (jego
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poszerzenia) w szeroko rozumianym zakresie robét infrastrukturalnych (roboty
torowe, trakcyjne, telekomunikacyjne i obiektowe) powinno by¢é uwzglednione w
planach modernizacyjnych linii sSrednicowej poprzez sformutowanie odpowiednich
wymagan w OPZ lub PFU zaméwienia publicznego na opracowanie dokumentacji
projektowej zamawianej przez PKP. Wymagania te powinny dotyczy¢ wszystkich linii
kolejowych przebiegajgcych w analizowanym korytarzu (nr. 1, nr 488 i nr 47 /\WKD).

8. Szczegdlnie istotnym uwarunkowaniem techniczno-organizacyjnym zwigzanym z
niniejszym wnioskiem jest koniecznos$é¢ s$cistego skoordynowania kolejnosci i
zakresu realizacji robot torowych zwigzanych z obnizeniem niwelety oraz robét
konstrukcyjno-budowlanych zwigzanych z przebudowa wiaduktu drogowego w ul.
Towarowej. Znaczenie tego uwarunkowania wynika z konstrukcji fundamentéw
podpér (filarow i przyczétkéw) wiaduktu, ktérych punktowe rozmieszczenie i
potozenie wysokosciowe w stosunku do proponowanego obnizenia niwelety
wskazuje na koniecznos¢ ich przebudowy przed albo réwnoczesnie z realizacja
roboét torowych bez mozliwosci prowadzenie w tym czasie ruchu kolejowego pod
wiaduktem i ruchu drogowo-tramwajowego na wiadukcie.

9. Wstepnie okreslone dla potrzeb niniejszego opracowania rzedne wysokoéciowe na profilu
podtuznym oraz zasady uksztattowania torow w planie na wskazanym odcinku z nowymi
peronami wymagajg uszczegotowienia w projekcie budowlanym dla tej modernizaciji.

7.6 Uktad kolejowy a ul. Nowokarolkowa

Uwzgledniajgc wyniki przeprowadzonych w Studium analiz funkcjonalno-ruchowych i roli jaka
w uktadzie ulic moze petni¢ ul. Nowokarolkowa, przyjeto jako istotne obnizenie niwelety torow
linii kolejowych nr 2 i 448 oraz nr 47 (WKD). Dziatanie to jest praktycznie warunkiem
dogodnego potgczenia ul. Karolkowej z Al. Jerozolimskimi. Umozliwia to przeprowadzenie tej
ulicy praktycznie w poziomie terenu i na wiadukcie — w poziomie ptyty transferowej i
potaczenie z Al. Jerozolimskim w postaci zwyktego skrzyzowania

Bez obnizenia niwelety ww. linii kolejowych poprowadzenie ul. Nowokarolkowej wymagatoby
zaprojektowania wiaduktu drogowego na znacznej dtugosci i wysokosci (przedstawionego na
rysunku niwelety w zatgczniku 2), ktérego potaczenie z Al. Jerozolimskimi wymagatoby
skomplikowanych obiektéw estakadowych przebiegajgcych na duzej dtugosci wzdtuz Al.
Jerozolimskich (na kierunku wschod — zachod).

Na skoordynowanym z profilem niwelety schematycznym planie uktadu torowego naniesiono
bedacg do dyspozyciji, orientacyjng odlegtos¢ ok. 50 m, na ktérej moze nastgpi¢ potgczenie
potnocnej jezdni Al. Jerozolimskich z planowang ul. Nowokarolkowg (przebieg wiaduktu nad
terenami kolejowymi, przy nieobnizonej niwelecie oznaczony kolorem niebieskim). Z
przeprowadzonej analizy wysokos$ciowej mozliwosci realizacyjnych tego potgczenia wynika, ze
wymagatoby to zastosowania pochylenia tgcznika péinocnej jezdni Al. Jerozolimskich z ul.
Nowokarolkowg o wartosci nie przekraczajgcej 10%. Wartos¢ ta mogtaby by¢ zmniejszana
poprzez wydtuzanie odcinkow wjazdu i zjazdu na i z ul. Nowokarolkowej prowadzonych
wzdtuz Al. Jerozolimskich.
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Rys. 7.24. Dwa warianty przebiegu nad torami wiaduktu nad ul. Nowokarolkowej w obnizonej i nieobnizonej
niwelecie linii kolejowych.

Postulowane w Studium zagtebienie linii kolejowych na wskazanym odcinku umozliwitoby
podjecia dziatan dostosowujgcych uktad komunikacyjny w analizowanym rejonie miasta do
wspotczesnych potrzeb jego obstugi. Zmiana ukfadu wysokosciowego torow kolejowych na linii
srednicowej stworzytaby mozliwo$s¢ dogodnego przeprowadzenia w poprzek uktadu
kolejowego i ponad torami nastepujgcych obiektéw drogowych:

— planowanej ul. Nowokarolkowej stanowigcej przedtuzenie istniejacej po stronie
potnocnej (na Woli) ul. Karolkowej do Al. Jerozolimskich i ewentualnie dalej na
potudnie w ciggu ul. Spiskiej (na Ochocie);

— facznika pieszo-rowerowego pomiedzy Al. Jerozolimskimi i ul. Kolejowg w osi
planowanego odgiecia ul. Grojeckiej w kierunku pétnocnym (do Al. Jerozolimskich),

Powigzanie realizacji ul. Nowokarolkowej z wydtuzeniem ptyty transferowej w kierunku
zachodnim na dtugosci do ok. 500 m od krawedzi wiaduktu w ul. Towarowej (o ok. 15 000 m?)
stworzytoby dodatkowe mozliwosci poprawy uktadu komunikacyjnego analizowanego rejonu
Warszawy. W rozwigzaniach przedstawionych na rysunkach niwelet, bazowano na obnizeniu
o ok. 1 m dotychczasowej niwelety linii kolejowych okreslanych ogdlnie jako linia Srednicowa i
lokalnym zwiekszeniu dotychczasowego jej pochylenia maksymalnego z wartosci 11,7%. do
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wartosci 16,6%o. Blizsze okreslenie parametrow charakteryzujgcych postulowane zmiany
uktadu wysokosciowego mogace stanowi¢ wytyczne lub nawet wymagania dla modernizacji
linii Srednicowej sg przedstawione profilu podtuznym (zatacznik nr 2). Na profilu tym
zaznaczono réwniez obszar mozliwego poszerzenia w kierunku wschodnim od wiaduktu na ul.
Towarowej zakresu budowy ptyty transferowej, co moze by¢ wskazaniem istniejgcych w tej
sprawie dalszych mozliwosci racjonalnego wykorzystania warto$ciowej powierzchni potozonej
w centralnej czesci Warszawy.

8 Wynikowe prognozy ruchu i przewozow

8.1 Warianty wynikowe

Na podstawie analiz przeprowadzonych w Studium oraz dyskusji wynikow z Zamawiajgcym
sformutowano dwa wynikowe warianty systemu transportowego (WW | i WW 1I) dla ktérych
wykonano prognozy ruchu i przewozow.

W wariantach wynikowych wprowadzono nastepujgce rozwigzania organizacji ruchu w rejonie
pl. Zawiszy:
— w Al. Jerozolimskich, od pl. Zawiszy do ronda Dmowskiego, wprowadzono przekrgj
2X2 z pasami autobusowymi,
— wprowadzono mozliwo$¢ skretu w lewo z Al. Jerozolimskich w ul. Nowokarolkowa.

Rozwazono dwa warianty rozwigzania wschodniego wylotu Al. Jerozolimskich na
skrzyzowaniu z ul. Grojecka:

— z mozliwoscig skretu w lewo z Al. Jerozolimskich w ul. Grojecka,

— bez mozliwosci skretu w lewo z Al. Jerozolimskich w ul. Gréjecka.

Zgodnie z wczesniejszym uzasadnieniem, zrezygnowano z tunelu tgczgcego ul. Srebrng z ul.
Kolejowa.

W wariancie WW I, w stosunku do wariantu WW | zatozono budowe tunelu w ciggu ul.
Wawelskiej pod skrzyzowaniami z ulicami Krzyckiego, Raszynskg, Grojeckg i uspokojenie
ruchu na ul. Wawelskiej.

Tabl. 8.1. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic — wariant wynikowy — WW |.

Al. Prymasa Tysigclecia -

Grzymaty-Sokotowskiego €7 2 )

Grzymaty-Sokotowskiego — ox2 )

Niemcewicza

Niemcewicza - pl. A. Zawiszy V4 2x2 -

pl. A. Zawiszy - Marszatkowska 4 2x2 prawe pasy
autobusowe

Al. Prymasa Tysigclecia -

Towarowa © 2

Towarowa — al. Jana Pawta || z 2x2

R. Daszynskiego — pl. A. Zawiszy G 2x2

pl. A. Zawiszy - Filtrowa G 2x2

Na potudnie od skrzyzowania G 250

Wawelska/Raszynska

Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza 4 2x2 Ew.prawe pasy
autobusowe

PI. Narutowicza — Bitwy 7 o2

Warszawskiej
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Towarowa — al. Prymasa 7 252 prawe pasy
Tysigclecia autobusowe
Kasprzaka - Kolejowa 4 1x2
Grdjecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci V4 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie z 1x2
Kasprzaka — Pragdzynskiego VA 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie VA 2x2
, E prawe pasy
Raszynska - Grojecka G 2x3 e
Grojecka — Al. Jerozolimskie G 2x3 prawe pasy
autobusowe
Al. Jerozolimskie — Zwirki i Wigury z 2x2

Tabl. 8.2. Podstawowe zatozenia dot. klas i przekrojéw poprzecznych ulic — wariant wynikowy— WW 1.

Al. Prymasa Tysigclecia -

Grzymaty-Sokotowskiego G 2E )
Grzymaty-Sokotowskiego —
. . 2x2 =
Niemcewicza
Niemcewicza - pl. A. Zawiszy Z 2x2 -
pl. A. Zawiszy - Marszatkowska Z 2x2 prawe pasy
autobusowe
Al. Prymasa Tysigclecia -
Towarowa © 2
Towarowa — al. Jana Pawia Il z 2x2
R. Daszynskiego — pl. A. Zawiszy G 2x2
pl. A. Zawiszy - Filtrowa G 2x2
Na potudnie od skrzyzowania G ox2
Wawelska/Raszynska
Al. Jerozolimskie — pl. Narutowicza Z 2x2 Ew.prawe pasy
autobusowe
PI. Narutowicza — Bitwy
Warszawskiej z 2
Towarowa — al. Prymasa 7 ox2 prawe pasy
Tysigclecia autobusowe
Kasprzaka - Kolejowa V4 1x2
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Grojecka — Al. Jerozolimskie L 1x1
Raszynska — al. Niepodlegtosci z 1x2
Kolejowa — Al. Jerozolimskie z 1x2
Kasprzaka — Pradzynskiego V4 1x2
Pradzynskiego — Al. Jerozolimskie z 2x2
Autobusy
, . komunikaciji
Raszynska - Gréjecka L 1x2 miejskiej i ruch
lokalny

5°Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
5INazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
52 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
53Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
54Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej
%5 Nazwa na podstawie uchwalonego mpzp Rejonu Czyste — rejon ul. Pradzynskiego
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Tunel pod skrzyzowaniem ul.

Raszynska/Zwirki i

WiguryWawelska i pod ul. 52 22

Wawelska

Grojecka — Al. Jerozolimskie GP 2x3 g&?(\),\tljeusgvsv)é
Al. Jerozolimskie — Zwirki i Wigury z 2x2

Wyniki prognoz ruchu dla wariantow wynikowych przedstawiono ponize;.

8.2 Wyniki prognoz ruchu drogowego — warianty wynikowe

Wariant wynikowy | (WW | - KI)

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu WW | przedstawiono na rysunkach:
— rys. 8.1- w postaci natezeh ruchu na poszczegdlnych odcinkach w obszarze analizy

szczyt poranny,

— rys. 8.2 — w postaci kartograméw ruchu na skrzyzowaniach Al Jerozolimskich z ul.
Nowokarolkowg, Grojeckg oraz Towarowg, szczyt poranny,
— rys. 452 - w postaci natezen ruchu na poszczegoélnych odcinkach w obszarze analizy

szczyt popotudniowy,

— rys. 453 — w postaci kartograméw ruchu na skrzyzowaniach Al Jerozolimskich z ul.
Nowokarolkowa, Grdjeckg oraz Towarowg, szczyt popotudniowy.

Podsumowanie wnioskow:

Wykonano prognozy ruchu dla dwoch przypadkéw WW |, z i bez wydzielonego skretu w lewo,
w ul. Grojecka. Na tej podstawie stwierdzono potencjalnie znaczne obcigzenie ruchem tego
skretu (na poziomie 450) niekorzystne ze wzgledu na krétki odcinek akumulacji pomiedzy
wylotem z Pl. Zawiszy a skrzyzowaniem z ul. Grojeckg (ryzyko odktadania sie kolejki i
blokowania zjazdu z Pl. Zawiszy) oraz zwiekszanie natezenia ruchu na ul. Grojeckiej.

Kartogram ruchu na skrzyzowaniu Al. Jerozoi\imskich z
ul. Gréjeckg w wariancie z mozliwoscig skretu w lewo w
ul. Gréjecka, szczyt poranny (liczba pojazdéw/godzing).

W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie

Kartogram ruchu na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich z
ul. Gréjeckg w wariancie z mozliwoscig skretu w lewo w
ul. Gréjecka, szczyt popotudniowy (liczba
pojazdéw/godzine).

rezygnacje z organizacji tego pasa ruchu,

zwlaszcza dla ruchu indywidualnego (mozliwos¢ pozostawienia dla komunikacji autobusowej).
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W przypadku rezygnacji ze skretu w lewo dostep do ul. Gréjeckiej jest mozliwy z
wykorzystaniem:

— Al Jerozolimskich i zawrotki w rejonie ul. Niemcewicza i dalej ul. Niemcewicza,
— Ciggu Al. Jerozolimskich — Biatobrzeskiej - Joteyki/Barskie]

— Ciggu Al. Jerozolimskiej - Kopinskiej,

— Ciggu ul. Raszynskiej — Daleka,

— Ciggu ul. Raszyhska — Niemcewicza.

W wariancie WW | — Kl, w przypadku rezygnacji ze skretu w lewo w ul. Grojecka, stwierdzono
ze:

— zmniejszyto sie natezenie ruchu w Al. Jerozolimskich na wschod od pl. Zawiszy o okoto
600 poj./godz./przekrdj,

— zmniejszyto sie natezenie ruchu na ul. Gréjeckiej w kierunku zachodnim o 400-500
poj./godz./przekrdj,

— zmniejszyto sie natezenie ruchu w Al. Jerozolimskich na zachdd od pl. Zawiszy o okoto
700 poj./godz./przekrdj.
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Rys. 8.1. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant wyni
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Rys. 8.2. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonié pl. A. Zawiszy — wariant wynikowy WW | - 'KI, szczyt poranny, rok 2040 — kartogram ruchu na skrzyzowaniach w Al.
Jerozolimskich (liczba pojazdéw/godzine).
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Wariant wynikowy Il (WW Il = K1)

Wyniki prognozy ruchu drogowego dla wariantu WW Il przedstawiono na:

rys. 8.5 - w postaci natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach w obszarze analizy
szczyt poranny,

rys. 8.6 — w postaci kartograméw ruchu na skrzyzowaniach Al Jerozolimskich z ul.
Nowokarolkowg, Gréjeckg oraz Towarowg, Szczyt poranny,

jako porownanie wariantu Il w stosunku do wariantu I, w odniesieniu do natezen
ruchu na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze w szczycie porannym,

rys. 8.8 - w postaci natezen ruchu na poszczegélnych odcinkach w obszarze analizy
szczyt popotudniowy,

rys. 8.9 — w postaci kartograméw ruchu na skrzyzowaniach Al Jerozolimskich z ul.
Nowokarolkowa, Gréjeckg oraz Towarowg, szczyt popotudniowy,

jako porownanie wariantu Il w stosunku do wariantu I, w odniesieniu do natezen
ruchu na poszczegélnych odcinkach ulic w obszarze w szczycie popotudniowym.

Podstawowe wnioski dot. Wariantu WII :

Budowa tunelu w ciggu ul. Wawelskiej pod skrzyzowaniami z ulicami Krzyckiego, Raszynska
i Gréjecka spowoduje:

znaczny wzrost natezenia ruchu na ul. Grzymaty do 1100 poj./godz./przekro;,

wzrost natezenia ruchu w Al. Jerozolimskich na odcinku Grzymaty — al. Prymasa
Tysigclecia o 600 poj./godz./przekrdj,

zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Gréjeckiej, na zachdd od skrzyzowania z ul.
Wawelskg o 550 poj./godz./przekrdj,

zmniejszenie natezenia ruchu w al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Grzymaty do pl.
Zawiszy o 450 poj./godz./przekrd;,

zmniejszenie natezenia ruchu w ul. Niemcewicza do 250 poj./godz.
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Rys. 8.5. Wyniki :prognoz ruchu drogowego w rejonie pl. A. Zawiszy — wariant WW I, szczyt poranny, rok 2040 — natezenié na odcinkach (liczba pojazdéw/godzine).
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pojazdéw/godzine).
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Rys 8.10. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie pI A ZaW|szy wariant WW I, szczyt popoiudnlowy, rok 2040 — zmiana w liczbie po;azdow na poszczegolnych odcinkach
w obszarze, w stosunku do wariantu WI (liczba pojazdéw/godzing).
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8.3 Wyniki prognoz przewozéw w transporcie zbiorowym — warianty wynikowe

Wyniki prognoz przewozow pasazerskich przedstawiono na rysunkach ponizej.

Podstawowe wnioski:

W roku 2040:

Na ul. Gréjeckiej liczba pasazerow tramwajéw wyniesie 5300 pasazeréw/przekrdj w
szczycie porannym i 4100 pasazeréw/przekrdj w szczycie popotudniowym.

W Al. Jerozolimskich (po wschodniej stronie) liczba pasazeréw tramwajow wyniesie
4000 pasazeréw/przekréj w szczycie porannym i 3200 pasazerow/przekréj w szczycie
popotudniowym.

Na ulicy Towarowej liczba pasazeréow tramwajéw wyniesie 5800 pasazeréw/przekroj
w szczycie porannym i 4300 pasazeréw/przekrdj w szczycie popotudniowym.

Najwieksze natezenia przesiadajgcych sie zaobserwowano pomiedzy przystankami:

Warszawa Ochota — przystanek tramwajowy na ul. Towarowej — 900 pasazeréw w
godzinie szczytu,

Warszawa Giéwna - przystanek tramwajowy na ul. Towarowej — 430 pasazerow w
godzinie szczytu,

Warszawa Ochota — przystanek autobusowy w Al. Jerozolimskich w strone centrum —
380 pasazeréw w godzinie szczytu,

Warszawa Ochota — przystanek autobusowy w ul. Raszynskiej — 330 pasazerow w
godzinie szczytu,

Warszawa Gtoéwna - przystanek tramwajowy w Al. Jerozolimskich — 340 pasazerow w
godzinie szczytu.
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Rys. 8.12. Prognozy przewozéw pasazerskich — rok 2040, szczyt popotudniowy.
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9 Analiza i okreslenie zasad obstugi komunikacyjnej
obszarow

W ramach opracowania okreslono zasady obstugi komunikacyjnej wybranych inwestycji i

obszaréw znajdujgcych sie na terenach:

a) ograniczonym Al. Jerozolimskimi, przedtuzeniem ul. Karolkowej, ul. Kolejowg, ul.
Towarowg i Al. Jerozolimskimi, obejmujgcym m.in. d. Dworzec Giéwny oraz linig
Srednicowaq,

b) ograniczonym Al. Jerozolimskimi, przedtuzeniem ul. Karolkowej, ul. Kolejowg i
potgczeniem ulic Grzymaty z Kolejowa/Krzyzanowskiego, obejmujgcym m.in. obszar
kolejowe;j linii Srednicowej i podejscia do stacji Warszawa Zachodnia,

c) pomiedzy ulicami Towarowa, Prostg, Miedziang i Srebrng, obejmujgcym m.in. istniejgce
CH ,Jupiter”,

d) po zachodniej stronie ul. Towarowej, pomiedzy ulicami Sienng, Towarowg i istniejgca
zabudowag przy ul. Kolejowej (XIX Dzielnica d. zaktady przemystowe), obejmujgcy tereny
wolne od zabudowy lub przewidziane do przeksztatcen,

e) pomiedzy Al. Jerozolimskimi, ul. Grojeckg i/lub hotelem ,Sobieski” oraz istniejgcg
zabudowg mieszkaniowg po zachodniej stronie Placu Zawiszy,

f) pomiedzy Al. Jana Pawta |, Al. Jerozolimskimi i ul. Chmielng, obejmujgcy m.in. ptyte
przykrywajgcg Dworzec Centralny.

g) pomiedzy Al. Jana Pawia II, Al. Jerozolimskimi ul. Zelazng i ul. Chmielna.

Okreslenie wielkosci ruchu generowanego i absorbowanego oparto o wskazniki ruchliwosci i
dane o rejonach komunikacyjnych przygotowane w ramach Warszawskich Badan Ruchu
2015. Szczegbétowos¢ analiz jest ograniczona do poziomu wielkosci rejondw
komunikacyjnych. Ze wzgledu na specyfike modelu ruchu, wszystkie planowane inwestycje
sg opisane danymi o liczbie mieszkancéw zatrudnionych oraz planowanej powierzchni
obiektow wielkopowierzchniowych i sg zagregowane do obszaréw rejonéw komunikacyjnych.
Ze wzgledu na korzystne usytuowanie planowanych obiektéw wielkopowierzchniowych
zlokalizowanych w rejonie analizy zalozono wysoki udziat transportu zbiorowego w ich
obstudze.

Tabl. 9.1 Okreslenie wielkosci ruchu generowanego i absorbowanego na podstawie wskaznikow
ruchliwosci i danych o rejonach komunikacyjnych WBR2015

- powierzchnia szczyt

. , - zatrudnieni szczyt poranny .
obszar | mieszkancy zatrudnieni w ustugach centrum popotudniowy
handlowego | dojazd | wyjazd | dojazd | wyjazd
a 2012 1944 473 100000 250 150 580 640
b 4102 1059 134 0 140 280 270 200
c 4229 7492 1656 50000 600 240 540 850
d 4351 2062 328 0 240 280 290 270
e 3250 4746 1502 0 500 230 280 480
f 0 1072 487 0 190 100 190 210
g 2780 4772 914 0 400 150 190 390

Zasady obstugi obszaru ,,a”
Obszar ograniczony Al. Jerozolimskimi, przediuzeniem ul. Karolkowej, ul. Kolejowa, ul.
Towarowg i Al. Jerozolimskimi, obejmujgcy m.in. tereny Dworca Giéwnego oraz linie
Srednicowa bedzie obstugiwany gtownie poprzez ulice Kolejowa. Potgczenia z rejonem bedg
zapewnione ulicami:
— Towarowg - dojazd od potudnia ulicami Raszynskg od Trasy tazienkowskiej i ul.
Zwirki i Wigury, dojazd od pétnocy ulicg Okopowg i Prostg,
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— Pradzynskiego - dojazd od zachodu wiaduktem nad trasg al. Prymasa Tysigclecia,

— Karolkowg - dojazd od zachodu i p6tnocy ulicami Kasprzaka i al. Prymasa Tysigclecia

— Al. Jerozolimskimi - dojazd od wschodu oraz od =zachodu poprzez ulice
Nowokarolkows.

Proponowane rozwigzania bedg mie¢ bardzo duzy wptyw na warunki obstugi komunikacyjnej
tego obszaru:
— budowa ul. Nowokarolkowej domknie ukfad drogowy od zachodu i utatwi dostep do
obszaru, ograniczony w wyniku sgsiedztwa terenéw kolejowych (od potudnia),
— budowa ul. Nowokarolkowej odcigzy ul. Kolejowg jako praktyczne jedyng ulice
obstugujgca ten obszar,
— zmiany w ukfadzie drogowym zmniejszg obcigzenie ul. Towarowej i pl. Zawiszy,
utatwiajgc dojazdy i wyjazdy z obszaru.

Zasady obstugi obszaru ,,b”
Obszar ograniczony Al. Jerozolimskimi, przedtuzeniem ul. Karolkowej, ul. Kolejowg i
potgczeniem ulic Grzymaty z Kolejowa/Krzyzanowskiego, obejmujgcy m.in. obszar kolejowej
linii srednicowe] i podejscia do stacji Warszawa Zachodnia bedzie obstugiwany gtéwnie
poprzez ulice Kolejowg. Potgczenia z rejonem bedzie zapewnione poprzez ulice:
— przedtuzenie ul. Grzymaty — dojazd od zachodu Al. Jerozolimskimi i od wschodu
Trasg tazienkowska,
— Pradzynhskiego - dojazd od zachodu wiaduktem nad al. Prymasa Tysigclecia,
— Krzyzanowskiego - dojazd od Poétnocy ulicg Plockg i Kasprzaka do al. Prymasa
Tysigclecia,
— Nowokarolkowg — dojazd od wschodu al. Jerozolimskimi,
— Towarowsg i Karolkowg — dojazd od pétnocnego wschodu ulicg Towarowg i Prosta.

Proponowane rozwigzania bedg mie¢ bardzo duzy wptyw na warunki obstugi komunikacyjnej
tego obszaru:

— budowa ul. Nowokarolkowej domknie uktad drogowy od wschodu, a przedtuzenie ul.
Krzyzanowskiego od zachodu ufatwi dostep do obszaru, ograniczony w wyniku
sgsiedztwa terenow kolejowych (od potudnia),

— budowa obu ulic odcigzy ul. Kolejowg jako praktyczne jedyng ulice obstugujgcg ten
obszar.

Zasady obstugi obszaru ,.c”
Obszar ograniczony ulicami Towarowg, Prostg, Miedziang i Srebrng, obejmujgcy m.in.
istniejagce CH ,Jupiter” bedzie obstugiwany gtdownie poprzez ulice: Towarowg, Prostg
Miedziang i Srebrng. Potgczenia z rejonem beda zapewnione ulicami:

— Towarowg — dojazd od pétnocy ulicg Okopowg i od potudnia ul. Raszynska,

— Zelazng - dojazd od poétnocy ul. Zelazng i od potudnia ulicami

Lindleya/Starynkiewicza do ul. Koszykowej,

—  Prostg — dojazd od zachodu ulicg Kasprzaka i od wschodu ulicg Swietokrzyska,

— al. Jerozolimskimi — dojazd od zachodu i od wschodu,

— AL. Niepodlegtosci i Jana Pawia Il na kierunku z pétnocy i z potudnia.

Proponowane rozwiazania beda mie¢ wptyw na warunki obstugi komunikacyjnej tego
obszaru, gtéwnie w zwigzku ze spodziewanym odcigzeniem ul. Towarowej (uflatwienie
dostepu do obszaru, utatwienie wjazddéw i wyjazdow).
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Zasady obstugi obszaru ,.d”
Obszar ograniczony pomiedzy ulicami Prostg, Towarowg, Karolkowg i Kolejowg bedzie
obstugiwany gtownie ulicami: Kolejowg, Karolkowa, i Prostg. Potgczenia z rejonem bedag
zapewnione ulicami:

— Towarowg - dojazd od potudnia ulicami Raszynskg od Trasy tazienkowskiej i ul.

Zwirki i Wigury, dojazd od pétnocy ulicg Okopowg i Prostg,

— Kasprzaka — dojazd od zachodu i potnocy ulicami Wolskg i al. Prymasa Tysigclecia

— Nowokarolkowg i Al. Jerozlolimskie — wyjazd na zachéd,

— Towarows i al. Jerozolimskie — wyjazd na wschdd,

— Prostg — dojazd od wschodu.

Proponowane rozwigzania bedg mie¢ bardzo duzy wptyw na warunki obstugi komunikacyjnej
tego obszaru:
— budowa ul. Nowokarolkowe] utatwi powigzania obszaru z Al. Jerozolimskimi, bez
koniecznosci korzystania z ul. Towarowej i pl. Zawiszy,
— zmiany w uktadzie drogowym zmniejszg obcigzenie ul. Towarowej i pl. Zawiszy,
utatwiajgc dojazdy i wyjazdy z obszaru.

Zasady obstugi obszaru ,.e”
Obszar ograniczony Al. Jerozolimskimi, ul. Grojecka, Raszynskg i Niemcewicza bedzie
obstugiwany gtéwnie ulicami Gréjeckg, Niemcewicza, Spiskg i Dalekg. Potgczenia z rejonem
bedzie zapewnione ulicami:
— Al Jerozolimskie — dojazd od zachodu al. Jerozolimskimi i od pétnocy al. Prymasa
Tysigclecia,
— Grojecka — dojazd od potudniowego zachodu,
- Raszynskg- dojazd od Wschodu Trasg tazienkowskg i od potudnia ul. Zwirki i
Wigury,
— Towarowag — dojazd od péinocy,
— Al Jerozolimskimi dojazd od wschodu.

Proponowane rozwigzania bedg mie¢ bardzo duzy wptyw na warunki obstugi komunikacyjnej
tego obszaru:

— Ograniczenie ruchu na ul. Grojeckiej i Niemcewicza ograniczy ucigzliwosci zwigzane
Z ruchem drogowym.

— Zmiany geometryczne na Pl. Zawiszy, bedg zwigzane ze zmniejszeniem powierzchni
skrzyzowania i ograniczeniem natezenia ruchu.

— Budowa Dw. Gtéwnego, integracja przystankéw kolejowych, rozbudowa ukiadu
tramwajowego na potnocnym wlocie Pl. Zawiszy zwiekszy znaczenie tego miejsca
jako wezta przesiadkowego transportu zbiorowego.

— Budowa ul. Nowokarolkowej utatwi powigzania z terenami potozonymi na poétnoc od
terendw kolejowych bez koniecznosci przejazdu przez pl. Zawiszy.

Zasady obstugi obszaru ,f’
Obszar ograniczony pomiedzy al. Jana Pawia I, Al. Jerozolimskimi i ul. Chmielng,
obejmujgcy m.in. ptyte przykrywajgcg Dworzec Centralny. Bedzie obstugiwany gtéwnie
ulicami Jana Pawia Il i Emilii Plater. Pofgczenia z rejonem bedg zapewnione ulicami:

— Al Jerozolimskie — dojazd z kierunku wschod i zachéd,

— al. Jana Pawia i ul. Emilii Plater — dojazd z kierunkdéw pétnoc i potudnie.

Proponowane rozwigzania bedg mie¢ wplyw na warunki obstugi komunikacyjnej tego
obszaru, gtéwnie w zwigzku ze spodziewanym odcigzeniem ul. Towarowej i pl. Zawiszy
(utatwienie dostepu do obszaru, utatwienie wjazdoéw i wyjazdéw) oraz zwiekszenie
atrakcyjnosci wezta przesiadkowego transportu zbiorowego.
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Graficzne przedstawienie struktury dojazdow i wyjazdow do analizowanych obszarow
przedstawiono na rysunkach ponize;.

Zasady obstugi obszaru ,,g”
Obszar ograniczony pomiedzy al. Jana Pawta I, Al. Jerozolimskimi, ul. Zelazng i ul.
Chmielng, bedzie obstugiwany gtéwnie od ul. Chmielnej. Potaczenia z rejonem bedag
zapewnione ulicami:

— Al. Jana Pawta Il i ul. Zelazng — dojazd z kierunkéw poétnoc i potudnie,

— Al Jerozolimskimi i ul. Prostg — dojazd z kierunkow wschod - zachod.

Proponowane rozwigzania bedg mie¢ wpilyw na warunki obstugi komunikacyjnej tego
obszaru, gtéwnie w zwigzku ze spodziewanym odcigzeniem ul. Towarowej i pl. Zawiszy
(utatwienie dostepu do obszaru, utatwienie wjazdow i wyjazddw) oraz zwiekszenie
atrakcyjnosci wezta przesiadkowego transportu zbiorowego.

Graficzne przedstawienie struktury dojazdow i wyjazdéw do analizowanych obszaréw
przedstawiono na rysunkach ponizej.
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10 Zatozenia uksztattowania wezla przesiadkowego na pl.
Zawiszy

10.1 Stan itniejacy

Obecnie w rejonie pl. Zawiszy funkcjonujg trzy systemy transportu zbiorowego. Tworzg one
wezet przesiadkowy sktadajacy sie z:

2 przystankow kolejowych Warszawa Ochota PKP oraz Warszawa Ochota WKD
usytuowanych na poziomie -1, po poétnocnej stronie Al. Jerozolimskich i wschodniej
stronie wiaduktu w ciggu ul. Towarowej. Obecny stan perondéw kolejowych i dojscia
na nie jest zty. Nieczynne sg schody tgczgce peron stacji PKP W-wa Ochota ze
wschodnim chodnikiem na wiadukcie kolejowym w ciggu ul. Towarowej, nieczynne sg
windy schodowe na schodach tgczacych peron stacji PKP W-wa Ochota i Al
Jerozolimskie. Wytgczone z eksploatacji sg réwniez przejscia pod wiaduktem na ul.
Towarowej i zwigzane z tym dojscia na perony. Brak schoddéw ruchomych i sprawnie
dziatajgcych wind powaznie ogranicza funkcjonalnos¢ przystankédw osobowych
Warszawa Ochota (PKP i WKD).

2 zespotdw przystankéw tramwajowych, w tym:

Poinocnego  zespotu  przystankowego, skladajgcego sie z dwéch platform
przystankowych, obstugujgcych kierunki: Gréjecka — Towarowa i Al. Jerozolimskie —
Towarowa (platforma wschodnia) oraz Towarowa — Gréjecka i Towarowa - Al
Jerozolimskie (platforma zachodnia). W zwigzku ze ztym stanem konstrukcji nosnej
wiaduktu ul. Towarowej, platformy te zostaty przesuniete w kierunku pétnocnym w
celu wyeliminowania zatrzymywania sie tramwajéw na odcinku wiaduktu.
Spowodowato to odsuniecie platform przystankowych od przejscia dla pieszych przez
ul. Towarowg, wydtuzajgc drogi dojscia pasazerom i dezintegrujac wezet
przesiadkowy.

Wschodniego zespotu przystankowego sktadajgcego sie z 3 platform przystankowych
obstugujgcych kierunki: Al. Jerozolimskie — Towarowa (platforma pétnocna), Al
Jerozolimskie — Grojecka (platforma srodkowa) oraz Grojecka — Al. Jerozolimskie
(platforma potudniowa).

e 6 przystankoéw autobusowych, usytuowanych: na zachodnim wylocie Al. Jerozolimskich,

na wylocie ul. Gréjeckiej, na wylocie ul. Raszynskiej, na wylocie ul. Koszykowej oraz
dwoéch na wschodnim wylocie Al. Jerozolimskich. Uktad przystankow autobusowych
warunkowany uktadem drogowym powoduje, ze przemieszczanie sie pomiedzy
poszczegoélinymi przystankami i srodkami transportu jest utrudnione i wydluzone.
Pogtebia to dezintegracje wezta przystankowego.

10.2 Zatozenia

Analiza wezta przesiadkowego Plac Zawiszy zostata wykonana przy zatozeniu, Ze:

Nastgpi ograniczenie przestrzenne obecnego ukfadu drogowego poprzez przebudowe

skrzyzowania na zwykte skrzyzowanie czterowlotowe sterowane sygnalizacjg swietlng,
w tym: strona zachodnia: wlot i wylot Al. Jerozolimskich, strona p6tnocna — wilot i wylot
ul. Towarowej, strona wschodnia wlot i wylot Al. Jerozolimskich oraz strona potudniowa
wlot i wylot ul. Raszynskiej.
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— Nastagpi kompleksowa integracja obstugi pasazeréw publicznego transportu zbiorowego,
tj. korzystajgcych z kolei (w podrozach regionalnych, metropolitarnych i lokalnych) oraz
autobuséw i tramwajow. Odnosi sie to do integracji przestrzennej i funkcjonalnej
przysztej stacji PKP Warszawa Gtowna, przystankéw Warszawa Ochota PKP i WKD,
zespotow przystankéw tramwajowych (ciag ul. Towarowej i Al. Jerozolimskich) oraz
przystankow autobusowych.

— Nastgpi zmiana w wysokos$ciowym uksztattowaniu ukfadu torowego linii kolejowych,
poprzez obnizenie niwelety linii kolejowych i po zachodniej stronie ul. Towarowe;j
przykrycie ich ptytg transferowa.

— Nastgpi przebudowa i poszerzenie wiaduktu w ciggu ul. Towarowej umozliwiajgca
przebudowe pétnocnego zespotu przystankowego oraz powigzanie go z przystankami
kolejowymi (PKP i WKD) oraz ze stacjg Warszawa Gtéwna.

— Przystanek kolejowy Warszawa Gtéwna bedzie zlokalizowany w pétnocno-zachodnim
narozniku pl. Zawiszy z gtdwnym wyjsciem na ul. Towarowg. Powinno nastgpi¢ jego
powigzanie z otoczeniem (poprzez wyjscia na poziom 0 na ptyte transferowg) oraz z
pozostatymi przystankami zlokalizowanymi w weZle.

—  Przystanki kolejowe Warszawa Ochota PKP i WKD zostang przesuniete na zachéd pod
wiadukt ul. Towarowej, z zapewnieniem dostepnosci dla pasazeréw z obu stron
wiaduktu oraz bezposrednio z pétnocnego zespotu przystanku tramwajowego (dla oséb
niepetnosprawnych i ograniczonych ruchowo).

— Ulica Towarowa bedzie obstugiwana komunikacjg tramwajowa.
— Al Jerozolimskie bedg obstugiwane komunikacjg tramwajowg i autobusowa.
— Ulica Raszynska bedzie obstugiwana komunikacjg autobusowa.

— Podtnocny tramwajowy zespot przystankowy zostanie przesuniety w  kierunku
potudniowym (w kierunku przejs¢ dla pieszych przez ul. Towarowg) z rozbudowg ukfadu
torowego i platform przystankowych (zgodnie z planami TW dodanie po stronie
zachodniej oddzielnego toru do skretu w Al. Jerozolimskie, w kierunku zachodnim (ul.
Grojecky), co ma na celu zwiekszenie przepustowosci tego wezta poprzez umozliwienie
réwnoczesnych skretow dwoéch tramwajow w kierunku wschodnim i zachodnim w
ramach jednego cyklu sygnalizacji Swietlnej oraz po stronie wschodniej peronu
dwukrawedziowego z wybudowaniem czwartego toru zakonczonego czolowo
(nieprzelotowego) do zawracania tramwajow dwukierunkowych bez koniecznosci
korzystania z petli. Tor ten ma by¢ przeznaczony do obstugi relacji od strony pétnocne;j
(od ronda Daszynskiego) zapewniajgcych, zwlaszcza w godzinach szczytéw, wieksza
czestotliwosé kursowania tramwajow tgczgcych m.in. rejon pl. A. Zawiszy ze stacjami na
I linii metra).

—  Wschodni zespot przystankowy oraz ukfad torowy i platform pozostanie zlokalizowany
jak w stanie istniejgcym.

— Przystanki autobusowe zlokalizowane bedg na wylotach ulic Al. Jerozolimskie oraz
Raszynska i zostang zgrupowane bezposrednio przy skrzyzowaniu, w celu minimalizacji
drog dojscia do pozostatych przystankow w wezle przesiadkowym.

—  Zapewniona zostanie mozliwos¢ sprawnych przesiadek dla wszystkich uzytkownikow.
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11 Analiza i okreslenie zasad rozwigzan rejonu Pl. Zawiszy i

Dw. Gléwnego

11.1 Analiza wezla przesiadkowego

Docelowe rozwiazanie dwupoziomowego wezta przesiadkowy Plac Zawiszy bedzie sktada¢

sie z:

1. Stacji kolejowej Dworca Gtownego — usytuowanej na poziomie -1,

2. Przystanku osobowego kolejowego Warszawa Ochota (PKP) — usytuowanego na
poziomie -1,

3. Przystanku osobowego kolejowego Warszawa Ochota WKD - usytuowanego na
poziomie -1,

4. Dwéch zespotdw przystankowych tramwajowych (6 platform tramwajowych) -
usytuowanych na poziomie 0.

5. Przystankéw autobusowych (3 przystankéw) — usytuowanych na poziomie 0, na wylotach

Al. Jerozolimskich oraz ul. Raszynskie;.

Charakterystyke poszczegolnych elementéw wezta oraz ich powigzanie z poszczegdinymi
srodkami transportu zbiorowego wystepujgcego w wezle przedstawiono ponize;j.

1.

Stacja kolejowa Dworzec Gtéwny zlokalizowana po potnocno-zachodniej stronie
skrzyzowania Al. Jerozolimskich z ul. Towarowg. Bedzie to stacja czotowa dla dwdch linii
kolejowych: nr 23 i nr 42. Stacja ta bedzie sktada¢ sie z dwdch perondéw potozonych na
poziomie -1, o dtugosci ok. 320m. W analizach ruchowych zatozono, ze perony te
obstugiwaé bedg pasazerow kolei dla relacji:

- Skierniewice — Grodzisk — Warszawa Dworzec Gtéwny - 2 pociggi na

godzine/kierunek,
- Sochaczew — Btonie — Warszawa Dworzec Gtéwny - 2 pociggi na godzine/kierunek,
- Warka — Piaseczno — Warszawa Dworzec Gtowny - 2 pociggi na godzine/kierunek,

Wg prognoz tgczna liczba pasazeréw:
- W godzinie szczytu porannego - wysiadajgcych na stacji kolejowej Warszawa
Gtéwna wyniesie ok. 1400 a wsiadajgcych wyniesie ok. 50,
- W godzinie szczytu popotudniowego - wysiadajgcych na stacji kolejowej
Warszawa Gtéwna wyniesie ok. 400 a wsiadajgcych wyniesie ok. 300.

Zaktada sie, ze perony stacji Dworca Gtownego przykryte bedg piytg transferowag a
potagczenie z bezposrednim zagospodarowaniem (poziom 0) i pozostatymi srodkami
transportu publicznego w wezle realizowane bedzie poprzez:

- Klatki schodowe (schody ruchome/schody zwykte) i windy usytuowane:

e na zachodnim krancu peronéw (oznaczone nr 1 na rys. 11.3) — wyjscie z peronu
potnocnego i potudniowego na poziom 0 (ptyte) z wykorzystaniem schodéw —
przewiduje sie, ze bedzie ono funkcjonowa¢ jako powigzanie gtéwnie z
bezposrednim zagospodarowaniem (wyjscie jest usytuowane ok. 330m od osi
Towarowej) oraz z pétnocnym chodnikiem wzdtuz Al. Jerozolimskich (odlegtos¢ od
wyjscia do krawedzi jezdni Al. Jerozolimskich to ok. 100m);

e wyjscia oznaczone nr 2 na rys. 11.3, usytuowane w odlegtosci ok. 230m od osi ul.
Towarowej - wyjscie z peronu poétnocnego i potudniowego na poziom 0 (ptyte) z
wykorzystaniem schodéw — przewiduje sie, ze bedzie ono funkcjonowac jako
powigzanie gtdbwnie z bezposrednim zagospodarowaniem (wyjscie jest
usytuowane ok. 330m od osi Towarowej) oraz z pétnocnym chodnikiem wzdtuz Al.
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Jerozolimskich (odlegtos¢ od wyjscia do krawedzi jezdni Al. Jerozolimskich to ok.
100m);

e wyjscia oznaczone nr 3 rys. 11.3, usytuowane w odlegtosci ok. 130m od osi ul.
Towarowej — wyjscia z obu peronéw na poziom 0, z wykorzystaniem schodéw i
wind — przewiduje sie, ze bedzie ono funkcjonowa¢ jako powigzanie z
bezposrednim zagospodarowaniem, z podinocnym chodnikiem wzdiuz Al
Jerozolimskich (odlegto$¢ od wyjscia do krawedzi jezdni Al. Jerozolimskich to ok.
90m) oraz z pozostatymi przystankami w wezle, w tym w szczegodlnosci z
przystankiem autobusowym usytuowanym na zachodnim wylocie Al
Jerozolimskich,

e gidéwne wyjscie z obu perondw usytuowane na wschodnim krahcu perondéw, przy
ul. Towarowej — oznaczone nr 4 na rys. 11.3 — z wykorzystaniem schodéw
ruchomych oraz schodéw tradycyjnych, usytuowanych pomiedzy peronami oraz
wind usytuowanych na peronach — wyjscie na poziom 0 po pdinocno-zachodniej
stronie skrzyzowania Al. Jerozolimskich z ul. Towarowg w jego bezposredniej
bliskosci — przewiduje sie, ze bedzie ono funkcjonowac jako gtéwne powigzanie z
pozostatymi przystankami w wezle.

- Podziemne pofgczenie tunelowe pod ul. Towarowa, usytuowane po pétnocnej stronie
zespotu przystankowego tramwajowego zlokalizowanego pomiedzy jezdniami ul.
Towarowej. W zwigzku z réznicg poziomow pomiedzy poziomem perondw na dworcu
Warszawa Gtéwna Osobowa a projektowanym przejsciem pod ul. Towarowg o
wartoéci ok 1-2 m, w celu umozliwienia pokonywania przeszkody przez osoby
niepetnosprawne oprécz schoddéw przewiduje sie budowe pochylni i windy
(oznaczonych nr 5 na rys. 11.3). Przejscie podziemne zapewnia bezposrednie
powigzanie perondow stacji Warszawa Gioéwna z przystankami tramwajowymi
usytuowanymi po poétnocnej stronie pl. Zawiszy poprzez schody i windy (oznaczone
nr 6 na rys. 11.3) oraz wyjscie na chodnik po wschodniej stronie ul. Towarowej
réwniez poprzez schody i winde (oznaczone nr 7 na rys. 11.3).

2. Przystanek osobowy Warszawa Ochota (PKP) potozony na linii kolejowej nr 448
stanowigcej tzw. podmiejska linie srednicowg zlokalizowany bedzie pod wiaduktem ul.
Towarowej (poziom -1). Przystanek sktada sie z jednego peronu o diugosci ok. 200m i
szerokosci ok. 9m i obstuguje pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych z kierunku
wschodniego i zachodniego. W analizach ruchowych zatozono, ze peron kolejowy bedzie
obstugiwat relacje tak jak w stanie istniejgcym, tj. Pruszkéw — Otwock (linia SKM1),
Warszawa Lot. Chopina — Sulejowek Mitosna (linia SKM2) oraz potgczenie regionalne z
kierunku zachodniego (Grodzisk Mazowiecki, Zyrardéw, Sochaczew, Radom, towicz) i
wschodniego (Otwock, Siedlce, Deblin, Minsk Mazowiecki, Ttuszcz).

Wg prognoz ruchu:

- w godzinie szczytu porannego fgczna liczba pasazeroéw wysiadajgcych na przystanku
Warszawa Ochota PKP wyniesie ok. 3500, a wsiadajgcych wyniesie ok. 1050,

- W godzinie szczytu popotudniowego fgczna liczba pasazerédw wysiadajgcych na
przystanku Warszawa Ochota PKP wyniesie ok. 1550, a wsiadajacych wyniesie ok.
2550.

Zachodnia krawedz peronu kolejowego potozona bedzie ok. 40m od zachodniej krawedzi
wiaduktu w ul. Towarowej. Potgczenie z otoczeniem i pozostatymi Srodkami transportu
publicznego realizowane bedzie poprzez schody i windy usytuowane:

e Po zachodniej stronie wiaduktu w Towarowej — wyjscie na poziom 0, na chodnik na
wiadukcie, w rejon poétnocno-zachodniego naroznika skrzyzowania Towarowa/Al.
Jerozolimskie, z wykorzystaniem schoddéw i wind (oznaczone nr 8 na rys. 11.3).
Przewiduje sie, ze bedzie to jedno z gtéwnych wyjs¢ dla pasazerow przesiadajgcych
sie.

e Pod wiaduktem w ul. Towarowej — wyjscie na poziom 0, bezposrednio na wschodnig
platforme tramwajowg (w pétnocnym zespole przystankowym) z wykorzystaniem
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windy (oznaczone nr 9 na rys. 11.3). Wyjscie to przeznaczone bedzie przede
wszystkim dla pasazeréw o ograniczonej mobilnosci. Lokalizacja w tym miejscu windy
wynika z tego, ze wschodnia platforma jest najszersza i pozostanie dostateczna
szerokos¢ peronu dla ruchu pieszego. Zakfada sig, ze ruch pomiedzy przystankiem
kolejowym a pozostatymi platformami bedzie odbywac¢ sie na poziomie terenu.

e Po wschodniej stronie wiaduktu w Towarowej — wyjscie na poziom 0, na chodnik na
wiadukcie, w rejon pétnocno-wschodniego naroznika skrzyzowania Towarowa/Al.
Jerozolimskie, z wykorzystaniem schoddéw i wind (oznaczone nr 10 na rys. 11.3).
Przewiduje sie, ze bedzie to jedno z gtdwnych wyjs¢ dla pasazerow przesiadajgcych
sie.

e W rejonie wschodniego konca peronu — wyjscie na poziom 0, na istniejgcg ktadke dla
pieszych nad torami kolejowymi, z wykorzystaniem schoddéw. Kfadka ta wymaga
modernizacji. Zapewnia potgczenie z chodnikiem wzdtuz Al. Jerozolimskich oraz w
kierunku potinocnym z ul. Platynowg (dojscie do rejonu hotelu, szkét) (oznaczone nr
11 narys. 11.3).

e W S$ladzie ,starego” potozenia peronu planowane jest pozostawienie mozliwosci
dojscia pieszego do istniejgcej ktadki nad torami kolejowymi i wyj$cie na poziom 0, z
wykorzystaniem schodow. Ktadka zapewnia potgczenie z chodnikiem wzdtuz Al.
Jerozolimskich (wyjscie ok. 250m od skrzyzowania z ul. Towarowg) oraz w kierunku
potnocnym z rejonem skrzyzowania ulic ul. Miedziana/Platynowa/Chmielna —
bezposrednie powigzanie piesze z zagospodarowaniem na pétnoc od linii kolejowej
(zabudowa mieszkaniowo-biurowa) (oznaczone nr 12 na rys. 11.3).

Przystanek osobowy Warszawa Ochota WKD potozony na linii Warszawskiej Kolei
Dojazdowej (nr 47) zlokalizowany bedzie pod wiaduktem ul. Towarowej (poziom -1).
Przystanek skifada sie z jednego peronu o dtugosci ok. 60m m i szerokosci ok. 7,5m i
obstuguje pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych 2z kierunku wschodniego i
zachodniego. W ramach analiz ruchowych zatozono, ze peron kolejowy bedzie obstugiwat
relacje takie jak w stanie istniejgcym tj. Grodzisk Mazowiecki — Warszawa Srédmiescie
WKD oraz odgatezienie na Milanéwek. Wg prognoz ruchu:
- W szczycie porannym tgczna liczba pasazeréw wysiadajgcych na przystanku
Warszawa Ochota WKD wyniesie ok. 350, a wsiadajgcych ok. 250,
- w szczycie popotudniowym tgczna liczba pasazeréw wysiadajgcych na przystanku
Warszawa Ochota WKD wyniesie ok. 150, a wsiadajgcych ok. 350.

Peron kolejowy potozony bedzie symetrycznie w stosunku do wiaduktu w ciggu ul.
Towarowej. Zachodnia i wschodnia krawedz peronu kolejowego bedzie na wysokosci
zachodniej i wschodniej krawedzi wiaduktu w ciggu ul. Towarowej. Potgczenie z
otoczeniem i pozostatymi srodkami transportu publicznego realizowane bedzie poprzez
schody i windy usytuowane:

e Po zachodniej stronie platformy (oznaczone nr 13 na rys. 11.3) — wyjscie na poziom 0
poprzez schody i winde na chodnik, w péinocno-zachodni naroznik skrzyzowania.

e Pod wiaduktem w ul. Towarowej — wyjscie na poziom 0, bezposrednio na wschodnig
platforme tramwajowg (w poétnocnym zespole przystankowym) z wykorzystaniem
windy (oznaczone nr 14 na rys. 11.3). Wyjscie to przeznaczone bedzie przede
wszystkim dla pasazerow niepetnoprawnych lub ograniczonych ruchowo. Lokalizacja
windy w miejscu tym wynika z tego, ze wschodnia platforma jest najszersza i
umozliwia jej lokalizacje. Zaktada sie, Zze poruszanie sie pomiedzy przystankiem
kolejowym a pozostatymi platformami nastepowac bedzie na poziomie terenu.

e Po wschodniej stronie platformy (oznaczone nr 13 na rys. 11.3) — wyj$cie na poziom
poprzez schody i winde na chodnik w rejonie pétnocno-wschodniego naroznika
skrzyzowania.
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3. Péinocny zespét przystankowy tramwajowy. Zlokalizowany na poziomie 0, na
wiadukcie pomiedzy jezdniami ul.Towarowej. Zespot ten sktada sie z trzech platform
przystankowych (idgc od strony zachodniej):

- platforma obstugujgca kierunek pétnoc (ul. Towarowa) — zachdod (Al. Jerozolimskie —
Grojecka),

- platforma obstugujgca kierunek poétnoc (ul. Towarowa) — wschoéd (Al. Jerozolimskie),

- platforma obstugujaca kierunek zachdd (Groéjecka) — potnoc (Towarowa), wschod (Al.
Jerozolimskie) — potnoc (Towarowa) oraz tramwaje dwukierunkowe w ul. Towarowe;j
(obstuga zaktadanej relacji od strony pdtnocnej (od ronda Daszynskiego)
zapewniajgcej, zwtaszcza w godzinach szczytow, wiekszg czestotliwo$é kursowania
tramwajow tgczgcych m.in. rejon pl. A. Zawiszy ze stacjami na Il linii metra).

Zesp6t przystankowy powigzany bedzie z bezposrednim zagospodarowaniem i
pozostatymi srodkami transportu publicznego w wezle poprzez:

e przejscie dla pieszych w poziomie terenu z sygnalizacjg swietlng, usytuowane po
potudniowej stronie platform (przejscie przez wlot/wylot ul. Towarowej),

e przejscie podziemne pod ul. Towarowg, usytuowane po pétnocnej stronie platform
przystankowych (z wykorzystaniem schodow i wind) — bezposrednie powigzanie
ze stacjg Dworca Gitéwnego,

e windy zlokalziowane na wysoko$ci krzyzowania sie wschodniej platformy
przystankowej z peronami kolejowymi PKP i WKD, umozliwiajgey bezposrednie
potaczenie pomiedzy przystankami tramwajowymi a przystankami kolejowymi W-
wa Ochota PKP i W-wa Ochota WKD.

Wg prognoz ruchu:
w godzinie szczytu porannego fgczna liczba pasazeréw wysiadajacych na przystanku
wyniesie ok. 950, natomiast liczba wsiadajgcych wyniesie ok. 1450.
- w godzinie szczytu porannego tgczna liczba pasazerow wysiadajgcych na przystanku
wyniesie ok. 900, natomiast liczba wsiadajgcych wyniesie ok. 700.

4. Wschodni zespo6t przystankowy tramwajowy. Zlokalizowany na poziomie 0, w pasie
dzielgcym Al. Jerozolimskich (po wschodniej stronie pl. Zawiszy). Zespét ten skiada sie z
trzech platform przystankowych (idgc od strony péinocnej):

- platforma obstugujgca kierunek wschod (Al. Jerozolimskie) — pétnoc (Towarowa),

- platforma obstugujgca kierunek wschod (Al. Jerozolimskie) — zachod (Gréjecka),

- platforma obstugujgca kierunek zachod (Gréjecka) — wschod (Al. Jerozolimskie) oraz,
potnoc (Towarowa) — wschaéd (Al. Jerozolimskie).

Zespot przystankowy powigzany bedzie z otoczenim i pozostatymi srodkami transportu
publicznego w wezle przejsciem dla pieszych w poziomie terenu z sygnalizacjg swietlng,
usytuowanym po zachodniej stronie platform (przejscie przez wschodni wlot/wylot ul. Al.
Jeroolimskich).

Wg prognoz ruchu:
w godzinie szczytu porannego tgczna liczba pasazeréw wysiadajgcych na przystanku
wyniesie ok. 1000, natomiast liczba wsiadajgcych wyniesie ok. 1100.
- w godzinie szczytu porannego tgczna liczba pasazerdéw wysiadajgcych na przystanku
wyniesie ok. 600, natomiast liczba wsiadajgcych wyniesie ok. 900.

5. Przystanki autobusowe. Zlokalizowane sg w poziomie 0 na wylotach ulic: Aleje
Jerozolimskie oraz Raszynska. Zaktada sie, ze przystanki bedg pofozone bezposednio za
przejsciami dla pieszych.
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Wg prognoz ruchu:
- w godzinie szczytu porannego tgczna liczba pasazerow:

e na przystanku na zachodnim wylocie Al. Jerozolimskich: wysiadajgcych
wyniesie ok. 150, a wsiadajgcych ok. 300,

e na przystanku na potudniowym wylocie ul. Raszynskiej wysiadajgcych wyniesie
ok. 50, a wsiadajgcych ok. 900,

e na przystanku na wschodnim wylocie Al. Jerozolimskich wysiadajgcych
wyniesie ok. 850, a wsiadajgcych ok. 900,

- w godzinie szczytu popotudniowego tgczna liczba pasazeréw:
e na przystanku na zachodnim wylocie Al. Jerozolimskich wysiadajgcych wyniesie
ok. 350, a wsiadajgcych ok. 300,
e na przystanku na potudniowym wylocie ul. Raszynskiej wysiadajgcych wyniesie
ok. 150, a wsiadajgcych ok. 550,
e na przystanku na wschodnim wylocie Al. Jerozolimskich wysiadajgcych
wyniesie ok. 650, a wsiadajgcych ok. 250.

Pl. Zawiszy

Pl. Zawiszy

Pl. Zawiszy

Rys. 11.1. Liczba wsiadajgcych (kolor zielony) i wysiadajacych (kolor czerwony) na poszczegolnych przystankach
na pl. Zawiszy — prognoza dla roku 2040, szczyt poranny.
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400

Warszawa Glowna
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Pl. Zawiszy

Pl. Zawiszy

Pl. Zawiszy

Rys. 11.2. Liczba wsiadajgcych (kolor zielony) i wysiadajacych (kolor czerwony) na poszczegolnych przystankach
na pl. Zawiszy — prognoza dla roku 2040, szczyt popotudniowy.

W tabl. 11.1 przedstawiono ocene warunkéw przesiadania sie pomiedzy poszczegdolnymi
srodkami transportu w wezle. Bazowano na analizie srednich dtugosci dojscia pomiedzy
poszczegoélnymi przystankami w wezle (odlegtosci mierzone w rzucie poziomym) oraz na
poszczegoélnych trasach zidentyfikowano miejsca, gdzie bedzie nastepowata zmiana
poziomoéw oraz konieczno$¢ przekroczenia jezdni przejsciem dla pieszych z sygnalizacjg
swietlna.

Odlegtosci miedzy przystankami zostaty zmierzone pomiedzy $rodkami ciezkosci
przystankéw (platform, peronéw, obszarow przystankéw autobusowych). Przejscia
podzielono na jednolite segmenty, nalezgce do jednej z kategorii: poruszanie sie w poziomie
-1, schody (windy) — jako zmiana poziomow, poruszanie sie w poziomie terenu oraz przejscia
przez jezdnie z sygnalizacjg $wietlng.

Na podstawie tych danych oszacowano srednie czasy przejscia pomiedzy poszczegolnymi
przystankami w wezle. Podstawg bylo okreslenie czasu przejscia na podstawie
pomierzonych dlugosci przejscia i zalozonych predkosci ruchu pieszego (1,4m/s).
Dodatkowo w przypadku, gdy na drodze przejscia wystepuje zmiana poziomow lub przejscia
w poziomie terenu z sygnalizacjg swietlng do catkowitego czasu przejscia dodawano:

- 15 sekund w przypadku zmiany poziomow,

- 30 sekund w przypadku przejscia przez przejscia dla pieszych z sygnalizacjg

Swietlng.

Wyniki oszacowanych czasow przesiadek przedstawiono w tabl. 11.2. Wykorzystano je do
opracowania wiezby przesiadek w godzinie szczytu porannego (kluczowego z punktu
widzenia transportu zbiorowego) pomiedzy poszczegdlnymi srodkami transportu zbiorowego
w programie Visum —rys. 11.4 irys. 11.5.
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ruch pieszych na poziomie 0
. przystanki tramwajowe
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A przystanki autobusowe
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windy

Rys. 11.3. Proponowany schemat docelowego wezta przesiadkowego Plac Zawszy
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Tabl. 11.1. Przesiadki pomiedzy przystankami w wezle przesiadkowym Plac Zawiszy — szacunkowe odlegto$ci w metrach oraz wystepujace na trasie przesiadki réznice
poziomow do pokonania lub przejscia dla pieszych z sygnalizacjg swietlna.

TRAMWAJ UL/
zespét AUTOBUS AUTOBUS o sfgﬁlfg* o AUTOBUS
przystankowy po zachodni wylot potudniowy wylot P v)\l/s cho d|)1,;,g' P wschodni wylot
potnocnej stronie S )
TRAMWAJ
zesp przystankowy aom+ @ | vome2f] | t5om BP0 | oom BB | 2ome B | teomef] | tsome2f
po potnocne;j stronie
AUTOBUS
zachodni wylot 130m + E 130m + E 130m + 90m + 180m + 200m + ZXE 220m + zxn
AUTOBUS
potudniowy wylot 170m + 2XE 130m + E 180m +E+ 140m +E+ 280m +E+ 180m + 2XE 130m + E

150m +E+

130m + 180m +E+

80m + 2

200m + 2|

120m +E+

140m +E+

120m +E+

90m + 140m +E+

gom + 2]

190m+2x

120m +E+

140m +E+

230m + 2x

teom [ | 280m -

200m + 2x

190m+2x

s20m + [+ 2

lub

360m + 2x+g

340m ++ ZXE

lub

380m + 2x+g
TRAMWAJ 320m ++ ZXE
5t przystank
zesgg vs;%z:r?ie?wy 160m + 2XE 200m + ZXE 180m + 2xg 120m +E+ 120m +E+ lub 120m +E.
stronie 360m + 2x+E
340m ++ ZXE
AUTOBUS
ooorosuS | remeofl | zomizf] | ome B | vom - | 1eom B b 120m +f3
380m + 2x+E

100m

ciezkosci przystankow

odlegtos¢ mierzona w rzucie poziomym pomiedzy srodkami

zZmiana poziomow E przejscie dla pieszych z sygnalizacjg swietlng
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Tabl. 11.2. Szacunkowy czas przesiadek pomiedzy przystankami w wezle przesiadkowym Plac Zawiszy, uwzgledniajgcy odlegtosci przejscia pomiedzy srodkami ciezkosci

0szczegolnych przystankow oraz koniecznos¢ pokonania réznicy poziomoéw i przejs¢ dla pieszych z sygnalizacjg $wieting.
Ui AUTOBUS TRzzzlvc\')lﬁ ’
zespot AUTOBUS ofudniow - staan:o o AUTOBUS
przystankowy po | zachodni wylot P lot y P v)\llscho dr\:;g' PO \vschodni wylot
potnocnej stronie wy S !
TRAMWAJ
zespot przystankowy 0.00 2:03 2:31 2:32 2:11 3:14 2:24 2:39
po potnocne;j stronie
AUTOBUS . . . . . . .
zachodni wylot 2:03 0.00 2:03 1:48 1:19 2:24 2:53 3:07
AUTOBUS . . . . . . .
potudniowy wylot 2:31 2:03 0.00 2:54 2:25 4:05 2:39 2:03
2:32 1:48 2:54 0.00 1:27 2:53 2:11 2:25
‘ 2:11 1:19 2:25 1:27 0.00 2:46 2:11 2:25
3:14 2:24 4:05 2:53 2:46 0.00 4:34 4:48
TRAMWAJ
zespot przystankowy . . . . . . .
po wschodniej 2:24 2:53 2:39 2:11 2:11 4:34 0.00 1:56
stronie
AUTOBUS . . ) ) . . .
wschodni wylot 2:39 3:07 2:03 2:25 2:25 4:48 1:56 0.00
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Rys. 11.4. Wiezba przesiadek w godzinie szczytu porannego — prognoza dla roku 2040.
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D Ouandusstilap suntibulurs
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tramwaje ptn.
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WEZEL PRZESIADKOWY PL ZAWISZY

Rys. 11.5. Wiezba przesiadek w godzinie szczytu popotudniowego — prognoza dla roku 2040.
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Na podstawie prognozy przewozéw szacuje sie, ze w godzinie szczytu porannego:

- Liczba pasazeréw konczacych lub rozpoczynajgcych podréz na pl. Zawiszy bedzie na
poziomie 4100 pasazeréw, w tym bedzie ok. 950 pasazeréw wsiadajgcych i ok. 3150
pasazeréw wysiadajgcych.

- Liczba pasazeréw przesiadajacych sie bedzie na poziomie 5300 osdb.

- Najwieksze natezenia przesiadajgcych sie zaobserwowano pomiedzy przystankami:

e Warszawa Ochota PKP — pétnocny zespdt przystankowy tramwajowy (na ul.
Towarowej) — 900 pasazerow w godzinie szczytu,

e Warszawa Gtowna PKP - potnocny zespot przystankowy tramwajowy (na ul.
Towarowej) — 430 pasazerow w godzinie szczytu,

e Warszawa Ochota PKP — przystanek autobusowy na wschodnim wylocie Al.
Jerozolimskich (w strone centrum) — 380 pasazeréw w godzinie szczytu,

e Warszawa Ochota PKP — przystanek autobusowy na potudniowym wylocie w
ul. Raszynskiej — 330 pasazeréw w godzinie szczytu,

e Warszawa Gtéwna PKP — wschodni zespot przystankowy tramwajowy w Al.
Jerozolimskich — 340 pasazeréw w godzinie szczytu.

11.2 Zasady uksztattowania wezta przesiadkowego

Na podstawie przeprowadzonych analiz sformutowano nastepujgce wnioski:

1.

Ograniczenie powierzchni skrzyzowania placu Zawiszy zwieksza integracje przestrzenng
wezta skracajgc drogi przesiadek pomiedzy poszczegdlnymi przystankami oraz pozwala
na wyksztatcenie atrakcyjnych przestrzeni pieszych.

Przesuniecie peronéw kolejowych Warszawa Ochota (PKP i WKD) jest korzystne z
punktu widzenia przesiadek pomiedzy kolejg a pétnocnym zespotem przystankowym
tramwajowym — przeprowadzone analizy wykazaty najwiekszg liczbe przesiadek
pomiedzy tymi przystankami.

Nalezy zapewni¢ bezposrednig komunikacje pionowg (do rozstrzygniecia na etapie
projektowania w formie wind jako minimum dla oséb niepetnosprawnych, ewentualnie
schodow) pomiedzy peronami kolejowymi Warszawa Ochota a wschodnim peronem
tramwajowym w pétnocnym zespole przystankowym tramwajowym.

Usytuowanie przystankéow autobusowych na wylotach ulic bezposrednio za przejsciami
dla pieszych integruje wezet i poprawia jego czytelnosé. Przystanki autobusowe powinny
by¢ widoczne z poziomu terenu — taka lokalizacja wptynie na zbudowanie logiki wezifa i
jego czytelnosci. Nalezy zakladaé, ze przystanek autobusowy na zachodnim wylocie Al.
Jerozolimskich powinien obstugiwaé autobusy jadgce w kierunku ul. Groéjeckiej, z
ewentualnym wykorzystaniem wydzielonego autobusowego pasa do skretu w lewo (z Al.
Jerozolimskich w ul. Gréjecka).

Przystanki tramwajowe powinny by¢ przysuniete bezposrednio do przejs¢ dla pieszych
przez ul. Towarowg i Al. Jerozolimskie.

Powigzanie tunelowe stacji Warszawa Gtéwna i pétnocnego zespotu przystankowego jest
korzystne z punktu widzenia bardziej rownomiernego dojscia na przystanki tramwajowe
ze stacji i przystankéw kolejowych — przewiduje sie, ze pasazerowie przesiadajgcy sie ze
stacji Warszawa Gtéwna korzysta¢ bedg gtéwnie z dojscia do platform od strony
potnocnej, natomiast z przystankéw W-wa Ochota i PKP gtéwnie od strony potudniowe;.

. Obnizenie niwelety linii kolejowej i przykrycie jej ptytg jest korzystne z punktu widzenia

mozliwosci stworzenia dogodnych powigzan pieszych po zachodnio-potnocnej stronie pl.
Zawiszy
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8. Nalezy zapewni¢ zatoki postojowe K+R na wylocie wschodnim i zachodnim Al
Jerozolimskich oraz parkingi rowerowe. Parkingi typu P+R nie powinny by¢
organizowane.

9. Programy sygnalizacji $wietlnych powinny uwzgledniaé duze natezenia ruchu pieszego w
szczegolnosci na przejsciach dla pieszych przez ul. Towarowg i Al. Jerozolimskie po
stronie wschodniej.

Ponadto rekomenduije sie aby:

e szerokosci platform przystankowych byty dostosowane do spodziewanego natezenia
ruchu oraz umieszczenia na nich wind,

e szerokosci przejs¢ dla pieszych byly dostosowane do spodziewanego natezenia
ruchu pieszego,

e wezet byt petni dostepny dla osob starszych, niepetnosprawnych ruchowo, oséb z
matymi dzieCmi zarobwno w odniesieniu do platform jak i przejS¢ pomiedzy nimi
(windy, schody ruchome pochylnie, oznakowanie dotykowe, pas ptyt ostrzegawczych
z wypustkami, oznakowanie krawedzi peronu, sygnalizacja dzwiekowa, itp.),

e ksztalt wezia, sterowanie sygnalizacjg swietlng i jego organizacja zapewniaty
bezpieczenstwo ruchu oraz bezpieczenstwo osobiste (monitoring itp.),

e na wszystkich przystankach dostepna byla informacja pasazerska w postaci
dynamicznej informacji pasazerskiej, oznakowania wezta, mapy, schematy itp.,

e zapewniona byta ochrona pasazerow przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi,
w tym zadaszenia,

e wezel byt wyposazony w dodatkowe funkcje i ustugi takie jak: fawki, automaty
biletowe, drobne ustugi.

12 Koncepcja rozwigzan ulic

Na podstawie wnioskéw z analiz funkcjonalno-ruchowych przeprowadzonych w Studium
sformutowano koncepcje rozwigzan wybranych ulic. Rozwigzania te przedstawiono w postaci
planéw sytuacyjnych i typowych przekrojow poprzecznych. Przyktady przedstawiono na
rysunkach ponizej.

— Aleje Jerozolimskie od Ronda Zestancow Syberyjskich do Ronda Dmowskiego:

P P s

R
Rys. 12.1. Schemat typowego przekroju poprzecznego Al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Niemcewicza do PI.

A. Zawiszy.

v ¥
T 00 —
P =E e el e

L
Rys. 12.2. Schemat typowego przekroju poprzecznego Al. Jerozolimskich na odcinku na wschod od PI. A.
Zawiszy.
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— ul. Grojecka od ul. Niemcewicza do Al. Jerozolimskich:

Rys. 12.3. Schemat typowego przekroju poprzecznego ul. Gréjeckiej na odcinku od PI. A. Zawiszy do ul.
Wawelskiej.

— ul. Towarowa od placu Zawiszy do Ronda Daszynskiego:

it e @& |
T T

Rys. 12.4. Schemat typowego przekroju poprzecznego ul. Towarowej na odcinku od Pl. A. Zawiszy do Ronda
Daszynskiego.

— ul. Krzyzanowskiego:

e
P = e
\ s
AN
Rys. 12.5. Schemat typowego przekroju poprzecznego ul. Krzyzanowskiego na odcinku w tunelu pod terenami

kolejowymi.

ul. Kolejowa od ul. Krzyzanowskiego do ul. Towarowe;j:

T =]
g | b : b
I 8
fi % = = B i il
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Rys. 12.6. Schemat typowego przekroju poprzecznego ul. Kolejowej na odcinku od ul. Krzyzanowskiego do ul.

Towarowej.
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— ul. Niemcewicza:

Rys. 12.7. Schemat typowego przekroju ul. Niemcewicza.

Koncepcje przygotowano wykorzystujgc do tego celu rysunki planéw miejscowych i
dostepnych opracowan, m.in.:

M. p.z.p. rejonu Czyste - rejon ulicy Kolejowej

— M.p.z.p. rejonu Czyste - rejon Dworca Zachodniego

— Studium komunikacyjne wezta przesiadkowego w rejonie Dworca Zachodniego wraz
z uktadem drogowym i komunikacji publicznej w jego otoczeniu. BPRW S.A 2008 r.

— Zatozenia do przeksztatcenn uktadu komunikacyjnego centrum Warszawy”. BPRW
S.A. 2014r.

— ,Efektywna obstuga obszaru srédmiejskiego transportem indywidualnym, obejmujgca

zachodni odcinek Obwodnicy Srédmiejskiej”. Instytut Drog i Mostéw Politechniki

Warszawskiej. 2016 r.

Szczegodtowo rozwigzania przedstawiono w zatgczniku nr 3 w postaci:
— rysunkow koncepcyjnych na mapie zasadniczej miasta w skali 1:2000,
— rysunkow koncepcyjnych przekrojow poprzecznych.

12.1 Warianty rozwigzania zachodniego wlotu/wylotu pl. A. Zawiszy

W Studium rozpatrzono dwa warianty rozwigzania uktadu drogowego na zachodnim
wlocie/wylocie pl. A. Zawiszy:

— Wariant A - odgiecie ul. Gréjeckiej w kierunku Al. Jerozolimskich i utworzenie
dwukierunkowego wlotu/wylotu z pl. A. Zawiszy wzdtuz ciggu Al. Jerozolimskich z
zaslepieniem dotychczasowego wlotu ul. Gréjeckiej na plac.

— Wariant B - odgiecie Al. Jerozolimskich w kierunku ul. Gréjeckiej z pozostawieniem
dwukierunkowego wlotu/wylotu z pl. A. Zawiszy wzdtuz ciggu ul. Gréjeckiej z
zaslepieniem dotychczasowego wylotu Al. Jerozolimskich.

Oba rozwigzania przedstawiono schematycznie na rysunkach ponizej i w zatgczniku nr 3 na
rysunkach w skali 1:2000.
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Rys. 12.8. Schemat rozwigzania odgiecia ul. Grojeckiej do Al. Jerozolimskich —
zachodni wlot pl. A. Zawiszy.

W przypadku rozwigzania wg wariantu A odgiecie ul. Gréjeckiej do Al. Jerozolimskich
umozliwia:

— uproszczenie geometrii skrzyzowania pl. A. Zawiszy, zmniejszenie jego powierzchni i
zastgpienie skrzyzowania z wyspg centralng, zwykltym skrzyzowaniem o czterech
wlotach,

— odzyskanie czesci terenu na zachdd od pl. A. Zawiszy (rejon obecnego wlotu ul.
Grojeckiej) do wykorzystania na inne funkcje;

— ograniczenie funkcji i znaczenia fgcznika ul. Gréjeckiej do Al. Jerozolimskich z uwagi
na przeniesienie ciezaru obstugi ruchu w o$ Al. Jerozolimskich,

— ograniczenie ucigzliwosci wynikajgcych z natezenia ruchu na ww. igczniku w
stosunku do przylegtej zabudowy.
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o

Rys. 12.9. Schemat rozwiazania‘odgiecia Al. Jerozolimskich do ul. Grojeckiej -
zachodni wlot pl. A. Zawiszy

W przypadku rozwigzania wg wariantu B odgiecie Al. Jerozolimskich do ul. Grojeckiej
umozliwia:

— uproszczenie geometrii skrzyzowania pl. A. Zawiszy, zmniejszenie jego powierzchni i
zastgpienie skrzyzowania z wyspg centralng, zwyklym skrzyzowaniem o czterech
wlotach,

— odzyskanie mniejszej czesci terenu na zachdd od pl. A. Zawiszy (rejon obecnego
wylotu Al. Jerozolimskich) do wykorzystania na inne funkcje, niz w przypadku
wariantu G-J.

Wariant ten nie pozwala na ograniczenie funkcji i znaczenia fgcznika Al. Jerozolimskich do
ul. Grojeckiej z uwagi na koniecznos¢ przeniesienia ruchu z dwéch jezdni Al. Jerozolimskich
w dwie jezdnie ul. Gréjeckiej. Jest to rozwigzanie niekorzystne z punktu widzenia uktadu
geometrycznego (ruch na krétkim odcinku prowadzony z koniecznoscig wykonywania
skretéow, tuz przed wlotem w pl. A. Zawiszy) oraz rozwigzania skrzyzowania Al.
Jerozolimskich z ul. Grojeckg. Rozwigzanie takze niekorzystne z powodu potencjalnych
ucigzliwosci wynikajgcych z natezenia ruchu na ww. fgczniku w stosunku do przylegtej
zabudowy.

Zdaniem zespoilu autorskiego Studium zdecydowanie korzystniejszym jest wariant
rozwigzania ukfadu drogowego zakitadajgcy odgiecie ul. Grojeckiej w kierunku Al.
Jerozolimskich.

W studium nie wariantowano prognoz ruchu pod kgtem zastosowania obu ww. rozwigzan,
uznajgc ze ich wptyw na wielkos¢ prognozowanego ruchu jest nieistotny.
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13 Wnioski

13.1 Podsumowanie wynikéw

Na podstawie przeprowadzonych analiz sformutowano nastepujgce wnioski:

odnosnie ukiadu ulicznego:

1. Odgiecie ul. Gréjeckiej do Al. Jerozolimskich (wlot zachodni) w klasie ulicy Z jest
korzystne z punktu widzenia zmniejszenia ruchu na ul. Grojeckiej. Przy zatozeniu budowy
drugiej jezdni Al. Jerozolimskich na zachdéd od pl. A. Zawiszy stwarza szanse
ograniczenia funkgciji ul. Gréjeckiej do obstugi ruchu o zasiegu lokalnym oraz zmniejszenia
szerokosci jezdni. Ponadto zmiana przebiegu wlotu ulicy Gréjeckiej umozliwia inne niz
dotychczas uksztattowanie skrzyzowania pl. A. Zawiszy - zmniejszenie jego powierzchni i
zastgpienie obecnego, rozlegtego skrzyzowania z wyspg centralng zwyktym
skrzyzowaniem. Pozwala takze wygospodarowaé cze$¢ terenu (w rejonie obecnego
wlotu ul. Gréjeckiej) na inne funkcje, np. na plac pieszy. Rozwigzanie to jest
rekomendowane przez zespot autorski.

W Studium zaproponowano uksztattowanie tego odgiecia w planie (rysunek planu
sytuacyjnego uktadu drogowego wraz z uktadem torowisk tramwajowych).

Analizowano takze inny wariant tj. odgiecie dwukierunkowych Al. Jerozolimskich w
kierunku do ul. Groéjeckiej (dodanie wylotu ul Grdjeckiej i likwidacja wylotu Al.
Jerozolimskich oraz pozostawienie trasy tramwajowej w obecnym przebiegu). Jednak
rozwigzanie to niekorzystnie ksztattuje uktad geometryczny dwujezdniowych,
wielopasowych, obcigzonych duzym ruchem Al. Jerozolimskich i ul. Grojeckiej.
Rozwigzanie to nie jest rekomendowane przez zespot autorski.

2. Przedituzenie ulicy Karolkowej w Kkierunku do Al. Jerozolimskich (ul.
Nowokarolkowa) w klasie Z 1x2 (z obustronnymi chodnikami i trasg rowerowg) jest
korzystne z punktu widzenia likwidacji bariery jakg dla powigzan transportowych w osi
potnoc-potudnie w tej czesci miasta stanowig tereny kolejowe. Rozwigzanie to bedzie
podstawowym elementem nowej siatki ulic na zachéd od ul. Towarowej. Obecnie brak
jest powigzan pétnoc-potudnie na dtugosci ok. 2,1km w kierunku al. Prymasa Tysigclecia
co w centralnej czesci miasta jest wyjgtkowo niekorzystne jesli chodzi o mozliwos¢
obstugi ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego. Ulica o takim przebiegu
zmniejszy natezenie ruchu na ul. Towarowej na odcinku rondo Daszynskiego — pl. A.
Zawiszy (w obu kierunkach), ul. Kolejowej na odcinku Karolkowa - Towarowa i ha samym
pl. A. Zawiszy. Umozliwi takze sprawniejszg obstuge terenéw rozwojowych na zachéd od
ul. Towarowej. Rozwigzanie to jest rekomendowane przez zespdt autorski, wystepuije
silne uzasadnienie dla jej realizacji.

Przedtuzenie ulicy Karolkowej w kierunku do Al. Jerozolimskich jest technicznie mozliwe.
Uwzgledniajagc rekomendowane w Studium obnizenie niwelety linii kolejowych, nowa
ulica moze przebiega¢ w poziomie terenu (czesciowo na estakadzie nad terenami
kolejowymi), tgczac sie z Al. Jerozolimskimi w formie skrzyzowania zapewniajgcego:

— skret w prawo z Al. Jerozolimskich (kierunek ruchu od pl. A. Zawiszy,

— skret w lewo z Al. Jerozolimskich (kierunek ruchu od Dw. Zachodniego),

— skret w prawo w Al. Jerozolimskie (kierunek ruchu do Dw. Zachodniego).

Analizowano takze inny wariant tj. poprowadzenie ul. Nowokarolkowej w przypadku nie
obnizenia niwelety linii kolejowych. Jest to mozliwe, ale wowczas nalezy zaktadac, ze
niweleta ulicy Nowokarolkowej na estakadzie nad terenami kolejowymi bedzie musiata
obnizy¢ sie do pétnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich na odcinku ok. 50m z pochyleniem
do 10%. Wartos¢ ta mogtaby by¢ zmniejszana poprzez wydluzanie odcinkoéw wjazdu i
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zjazdu na i z ul. Nowokarolkowej prowadzonych wzdtuz Al. Jerozolimskich. W takim
przypadku niemozliwe bytoby wytworzenie normalnego skrzyzowania (i skretu w lewo z
Al. Jerozolimskich).

3. Ulica Krzyzanowskiego i jej przedtuzenie w kierunku Al. Jerozolimskich w klasie Z
2x2 na odcinku od Al. Jerozolimskich do ul. Kolejowej i Z 1x2 na odcinku od ul. Kolejowej
do ul. Kasprzaka, podobnie jak ul. Nowokarolkowa uzupetnia siatke ulic w pasie terenu
pomiedzy ul. Towarowg i al. Prymasa Tysigclecia i redukuje efekt bariery jakg tworza
tereny kolejowe. Z punktu widzenia rozkfadu ruchu ulica ta ma nawet wieksze znaczenie
niz ulica Nowokarolkowa. Stanowi kontynuacje ciggu obwodowego Trasy tazienkowskiej,
ul. Wawelskiej, Kopihskiej i Grzymaly w kierunku pétnocnym (do ul. Kasprzaka), a
poprzez powigzanie z ul. Pradzynskiego i dalej wiaduktem nad al. Prymasa Tysigclecia z
ul. Ordona i Jana Kazimierza zapewnia obstuge terenéw rozwojowych potozonych na
zachéd od al. Prymasa Tysigclecia. Poprzez ul. Kolejowg wspomaga takze ul.
Nowokarolkowg w obstudze terendéw potozonych na zachdéd od ul. Towarowej i tym
samym dodatkowo odcigza z ruchu ul. Towarowg i pl. A. Zawiszy. Rozwigzanie to jest
rekomendowane przez zespot autorski, wystepuje silne uzasadnienie dla jej realizacii.

Wytworzenie ciggu Krzyzanowskiego — Grzymaty — Kopinska — Wawelska — Trasa
tazienkowska, moze niekorzystnie zwiekszaé natezenie ruchu na ulicach przecinajgcych
Ochote (Kopinska-Wawelska). Ochrona tego terenu przed ucigzliwosciami zwigzanymi z
ruchem drogowym (ograniczenie dalekiego ruchu miedzydzielnicowego na rzecz
powigzah Ochota — Wola) wymaga dziatan inwestycyjnych w ukfadzie drogowym oraz
zmniejszenia przepustowosci ww. ulic, a nawet ograniczenia ich dostepnosci dla
wybranych kategorii pojazdéw (ul. Wawelska).

Rekomenduje sie tgczenie tego rozwigzania z budowg Trasy NS i jej przediuzeniem na
potudnie od Al. Jerozolimskich (przeniesienie czesci ruchu miedzydzielnicowego na te
0$), ew. budowa tunelu pod skrzyzowaniem ul. Wawelska/Raszynska/Zwirki i Wigury i
Grojeckg wraz z ograniczeniem ruchu na ul. Wawelskiej (na powierzchni), ale przy
zatozeniu utrzymania zwiekszonego ruchu na ul. Kopinska-Grzymaty.

4. tacznik pomiedzy A. Jerozolimskimi i ul. Kolejowa poprowadzony w osi ul.
Grojeckiej (przez tereny kolejowe) z punktu widzenia obstugi ruchu ma znaczenie
lokalne w porownaniu do ul. Nowokarolkowej i przedtuzenia ul. Krzyzanowskiego.
Poprawia obstuge terenéw potozonych w otoczeniu ul. Kolejowej (ruch pétnoc-potudnie).
Moze jednak wywiera¢ niekorzystny wptyw na zwiekszenie ruchu na ul. Gréjeckiej oraz
docigzenie ul. Towarowej (na odcinku Rondo Daszynskiego — Kolejowa). Powoduje
wytworzenie skrétu dla ruchu z Obwodnicy Srédmiejskiej (rondo Daszynskiego) w ul.
Grojecka z pominieciem pl. A. Zawiszy. tacznik ten powoduje takze zwiekszenie stopnia
skomplikowania skrzyzowania Grojecka/Al. Jerozolimskie (dodatkowy, czwarty wiot),
potozonego w matej odlegtosci od pl. A. Zawiszy ale takze od pasa terenéw kolejowych.
Rozwigzanie to nie jest rekomendowane przez zespot autorski.

5. Tunel jednokierunkowy pod pl. A. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich (w kierunku
zachodnim) istotnie zmniejsza natezenie ruchu na wschodnim wlocie Al. Jerozolimskich
(na powierzchni), umozliwiajgc uprzywilejowanie ruchu na kierunku obwodowym (dtuzsza
faza Swiatta zielonego na wlotach ul. Towarowej i Raszynskiej). Z punktu widzenia
poprawy funkcjonowania pl. A. Zawiszy jest to rozwigzanie korzystne. Zauwazono
jednak, ze budowa tunelu, a tym samym powigkszenie przepustowosci pétnocnej jezdni
Al. Jerozolimskich przyciaga ruch w ten korytarz transportowy (na wschdod od pl. A.
Zawiszy), co jest bardzo niekorzystne z uwagi na plany przeksztatcen Al. Jerozolimskich,
zmiane ich charakteru i ograniczenie ruchu. Zatem rozwigzanie to budzi watpliwosci,
bowiem korzysci osiggane lokalnie, w rej. pl. A. Zawiszy, bylyby niwelowane stratami
wynikajgcymi z negatywnego wptywu na Al. Jerozolimskie na dtuzszym ciggu. Ponadto
rozwigzanie to wymagatoby poniesienia naktadéw finansowych na poziomie 200 min z
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oraz corocznych zwiekszonych kosztéw eksploatacji. W tym kontekscie rozwigzanie to
nie jest rekomendowane przez zespot autorski.

6. Tunel dwukierunkowy pod pl. A. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich w najwigkszym
stopniu zmniejsza natezenie ruchu na pl. A. Zawiszy (ha powierzchni), umozliwiajgc
najwieksze uprzywilejowanie ruchu na kierunku obwodowym (diuzsza faza Swiatta
zielonego). Rozwigzanie to, w powigzaniu z dwukierunkowoscig Al. Jerozolimskich,
przycigga jednak znaczny ruch w Aleje, zwtaszcza na wschdéd od pl. A. Zawiszy.
Podobnie jak w przypadku tunelu jednokierunkowego, korzysci osiggane lokalnie, w rej.
pl. A. Zawiszy, bylyby niwelowane znacznymi stratami wynikajgcymi z negatywnego
wptywu na funkcjonowanie Al. Jerozolimskich na diuzszym ciggu i na obu jezdniach
potnocnej i potudniowej. Rozwigzanie to wymagatoby poniesienia duzych nakfadow
finansowych na poziomie 350 min zt oraz corocznych zwiekszonych kosztow
eksploatacji. W tym kontekscie rozwigzanie to nie jest rekomendowane przez zespét
autorski.

7. Tunel na przedtuzeniu ul. Kolejowej do ul. Srebrnej z punktu widzenia obstugi ruchu
ma znaczenie lokalne (utatwia powigzania terenéw potozonych na wschéd i zachdd od ul.
Towarowej) ale takze poprawia funkcjonalno$¢ ciggu ulic Prgdzynskiego — Kolejowa. Z
tego powodu niekorzystnie zwieksza przepustowos¢ promienistego w stosunku do
centrum ciggu drogowego, uzupetniajgcego w powigzaniach wschéd-zachoéd Al.
Jerozolimskie i ul. Kasprzaka. Zachecatoby do wykorzystywania ciggu Pradzynskiego -
Kolejowa do poruszania sie samochodem do centrum, osfabiajgc role transportu
zbiorowego i rowerowego Jest to niezgodne z politykg transportowg miasta. Budowa
tunelu czesciowo zastepowataby funkcjonujgcy obecnie, osygnalizowany i dziatajgcy
sprawnie skret w lewo z ul. Towarowej w ul. Kolejowg. Znaczenie tunelu rostoby w
przypadku wytworzenia nowego powigzania ul. Kolejowej z Al. Jerozolimskimi i dalej ul.
Grojecka, tworzgc dodatkowy korytarz pétnoc-potudnie z pominieciem pl. A. Zawiszy.
Bytoby to jednak niekorzystne z punktu widzenia planowanego ograniczania natezen
ruchu na ul. Grojeckiej i ograniczania ucigzliwosci. Wjazdy/wyjazdy do tunelu w strefie
istniejacej i planowanej gestej zabudowy srédmiejskiej tworzytyby takze efekt bariery i
zakiocenie estetyki przestrzeni. Biorgc powyzsze pod uwage rozwigzanie to nie jest
rekomendowane przez zespot autorski.

8. Aleje Jerozolimskie na odcinku pomiedzy pl. A. Zawiszy a ul. Grzymaly powinny
stanowi¢ kontynuacje srodmiejskiej alei. Niestety stanowig w tym miejscu przedtuzenie
trasy drogowej w standardzie GP i cigg drogi wojewddzkiej 719 (ruch o zasiegu
regionalnym !) oraz tworzg tgcznik pomiedzy dwoma ciggami obwodowymi: al. Prymasa
Tysigclecia — Bitwy Warszawskiej oraz Obwodnicg Srédmiejska. Rodzi to powazny
konflikt funkcjonalny. Z jednej strony powinno dgzy¢ sie do ograniczenia natezenia ruchu
na kierunku promienistym do centrum, a z drugiej zapewnia¢ rozrzad ruchu
doptywajgcego trasami drogowymi o wysokiej przepustowosci (DW 719 i al. Prymasa
Tysigclecia). Dodatkowo problem pogtebia oczekiwanie spoteczne ograniczenia ruchu
samochodowego na terenie Ochoty, zwlaszcza na takich ulicach jak Grojecka czy
Niemcewicza, dla ktérych ten odcinek Al Jerozolimskich jest potgczeniem
alternatywnym. Pogodzenie tych intereséw jest bardzo trudne, a by¢ moze niemozliwe.
Biorgc pod uwage wystepujgce uwarunkowania rekomenduje sie dwujezdniowy przekroj
Al. Jerozolimskich w_klasie funkcjonalnej Z 2x2, przy zatozeniu duzej dostepnosci
prawych pasow ruchu do obstugi potgczen lokalnych i przylegtej zabudowy. Rozwigzanie
to powinno by¢ potgczone z: silnym ograniczeniem przepustowosci ulicy Niemcewicza
(1x1) i ul. Gréjeckiej (maks. 2x2, ew. z prawymi pasami postojowymi), dziataniami na
rzecz ochrony ciggu Grzymaty-Kopinska-Wawelska (budowa Trasy NS i ograniczenie
przepustowosci tych ulic), ograniczeniem doptywu ruchu wzdtuz DW 719, ograniczeniem
przeptywu ruchu na wprost na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskie — Grzymaty -
Krzyzanowskiego (sterowanie doptywami ruchu) oraz dziataniami zwigzanymi z
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9.

10.

11.

12.

13.

zarzgdzaniem mobilnoscig (m.in. zachecanie do rezygnowania wykorzystywania
samochodow, rozwoj transportu zbiorowego i ruchu rowerowego).

Al. Jerozolimskie na wschéd od pl. A. Zawiszy sg alejg srodmiejskg, przebiegajgca
przez sciste centrum, z planami przeksztatcen przestrzennych i ograniczenia ruchu.
Biorgc to pod uwage oraz zagrozenia zwigzane z doptywem ruchu samochodowego (od
strony Dw. Zachodniego oraz z Obwodnicy Srédmiejskiej) powinny byé podijete dziatania
ograniczajgce ich przepustowosé. Rekomenduje sie w Al. Jerozolimskich klase Z 2x2 z
prawymi pasami autobusowymi.

Ulica Towarowa stanowi element uktadu Obwodnicy Srédmiejskiej. Z tego powodu
odgrywa wazng role w obstudze ruchu miejskiego, miedzydzielnicowego i dojazdowego
do obszaru centralnego. Jednak jej przepustowo$¢ jest limitowana przepustowoscig
skrzyzowan z wyspg centralng Pl. A. Zawiszy i rondo Daszynskiego, a nie liczbg paséw
ruchu na odcinkach miedzyweztowych. Obecnie zasieg powigzan oraz jakos¢ obstugi
ruchu odpowiadajg klasie G. Ponadto w dtuzszej perspektywie rozwdj uktadu drogowego
wyzszych klas (Trasa N-S) oraz budowa nowych ulic Nowokarolkowej i przedtuzenia ul.
Krzyzanowskiego bedg zmienia¢ jej charakter, eliminujgc c¢ze$¢ podrozy
miedzydzielnicowych, a zwigkszajgc udziat podrézy zwigzanych z obstugg zabudowy i
dojazdow do centrum. W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie ograniczenie
parametrow technicznych ulicy Towarowej (takze ul. Okopowej i dalej ul. Raszynskiej i
Zwirki i Wigury) do standardu G 2x2.

Ulica Kolejowa i powigzana z nig ul. Prgdzynskiego stanowig cigg ulic promienistych w
stosunku do centrum miasta, uzupetniajgcy uktad tras wschdd-zachdd (Al. Jerozolimskie,
ul. Kasprzaka). Ze wzgledu na pofozenie w pasie terendw o znacznym potencjale
rozwojowym oraz powigzania z innymi ulicami (Ordona, Krzyzanowskiego,
Nowokarolkowa) moze by¢ atrakcyjna dla podrézy odbywanych samochodem w kierunku
do centrum. Byloby to niezgodne z zatozeniami polityki transportowej miasta, zwtaszcza
w kontekscie dobrej obstugi tych terendw  transportem zbiorowym
(metro/kolej/tramwaj/autobus) oraz bliskosci centrum (np. dla podrézy odbywanych
rowerem). W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie ulice Kolejowg jako Z 2x2, ale z
prawymi pasami autobusowymi, tak aby umozliwiata obstuge zagospodarowania, ale
przede wszystkim obstuge wysokiej jakosci komunikacjg autobusowg (za wyjatkiem
krotkiego odcinka mimosrodowego w rejonie przedtuzenia ul. Krzyzanowskiego, na
ktérym nalezy zaktadaé¢ przekroj 2x3, w tym prawe pasy dla autobusow).

Ulica Groéjecka (odc. pl. Narutowicza — Al. Jerozolimskie), w obecnym standardzie
2x3 pasy ruchu nie stwarza mozliwosci ograniczenia ruchu samochodowego, a takze
ograniczenia doptywu ruchu do pl. A. Zawiszy. Na tym odcinku jest elementem trasy
tgcznikowej od rej. ronda Zestahcow Syberyjskich (DW 719 i al. Prymasa Tysigclecia),
poprzez ul. Niemcewicza do pl. A. Zawiszy. Zapewnia takze dojazd do pl. A. Zawiszy
wzdluz osi ul. Grojeckiej (stanowigcej kontynuacje Al. Krakowskiej), a takze dla
skrecajgcych z ul. Wawelskiej i Kopinskiej. Biorgc pod uwage cele polityki transportowej
miasta oraz zatozenie wytworzenia dwukierunkowego odcinka Al. Jerozolimskich na
odcinku od ul. Niemcewicza do pl. A. Zawiszy rekomenduje sie ul. Groéjeckg na odcinku
od pl. Narutowicza z odgieciem do Al. Jerozolimskich w klasie Z, w standardzie nie
wiekszym niz 2x2 z tramwajem na wydzielonym torowisku). Klasa Z powinna by¢ takze
kontynuowania do skrzyzowania ulic Bitwy Warszawskiej 1920 r/Banacha (przekrdj 2x2).
Prawe pasy mogtyby by¢ wykorzystywane np. do prowadzenia komunikacji autobusowej
(przy czym prawdopodobnie o$ ta nie bedzie wymagac silnej obstugi autobusowej),
obstugi ruchu dostawczego i parkowania.

Ulica Niemcewicza, w obecnym standardzie jednokierunkowa z dwoma pasami ruchu w
kierunku ul. Grojeckiej jest elementem trasy igcznikowej od rej. ronda Zestancow
Syberyjskich (DW 719 i al. Prymasa Tysigclecia) i ul. Grojeckg do pl. A. Zawiszy.
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14.

15

16.

Natezenie ruchu i funkcje ulicy nie odpowiadajg obecnej, realnej klasie ulicy lokalnej
(formalnie gtéwnej G).Biorgc pod uwage cele polityki transportowej miasta, koniecznosc¢
ograniczenia ucigzliwosci oraz zatozenie wytworzenia dwukierunkowego odcinka Al.
Jerozolimskich na odcinku od ul. Niemcewicza do pl. A. Zawiszy rekomenduje sie ul.
Niemcewicza w klasie L, w standardzie 1x1 (jeden pas ruchu w kierunku ul. Gréjeckiej z
ew. kontrapasem rowerowym i pasem do parkowania réwnolegtego).

Rekomenduje sie takze pozostawienie ul. Spiskiej jako jednokierunkowej w kierunku Al.
Jerozolimskich i potgczonej z ul. Niemcewicza. Na etapie projektowania szczegdtowej
organizacji ruchu nalezy rozwigzaé skrzyzowania Gréjecka/Niemcewicza/Spiska z
uwzglednieniem ew. zagrozehn zwigzanych z wytworzeniem sie tras tranzytowych w
stosunku do obszaru, tj. Al. Jerozolimskie-Niemcewicza-Raszynska i w przysztoSci
Nowkarolkowa-Spiska-Niemcewicza-Raszynska, jako tras dojazdowych (tgcznikowych)
do Obwodnicy Srédmiejskie;.

Ciag ulic Grzymaly — Kopinska — Wawelska jest kontynuacjg ciggu obwodowego Trasy
tazienkowskiej w kierunku Al. Jerozolimskich (wylot GP w ciagu DW 719) i al. Prymasa
Tysigclecia. Wigze sie to ze znacznym obcigzeniem ruchem tego ciggu i zagrozeniem
wzrostu tego ruchu w przypadku poprawy powigzah poéioc-potudnie przez tereny
kolejowe (przedtuzenie ul. Krzyzanowskiego) i ograniczeniem ruchu w rej. pl. A. Zawiszy i
sgsiednim uktadzie drogowym (ul. Gréjecka, Niemcewicza).

Rozwigzania dla tego ciggu powinny byé konsekwencjg decyzji dotyczgcych jego funkcji.
W przypadku decyzji o utrzymaniu roli tego ciggu w obstudze ruchu miedzydzielnicowego
(ochrona pozostatych ulic na Ochocie, brak realizacji Trasy NS) nalezy bra¢ pod uwage
mozliwo$¢ zwiekszenia jego przepustowosci, wtgcznie z rozwigzaniami tunelowymi pod
skrzyzowaniem Wawelska/Raszynska. Oznacza¢ to bedzie przyciggniecie w ten korytarz
dodatkowego ruchu i zwiekszenie natezen zwtaszcza na odcinku pomiedzy ul. Gréjecky i
Al. Jerozolimskimi. Ograniczy to mozliwos¢ ztagodzenia ucigzliwosci na odcinku ul.
Kopinskiej i Grzymaty, ale ufatwi uspokojenie ruchu na ul. Wawelskiej (na ulicy nad
tunelem).

Odcigzeniem dla ulic Grzymaly — Kopinska — Wawelska bytaby budowa Trasy NS i jej
przedituzenie na potudnie od Al. Jerozolimskich (przeniesienie ruchu na te 0s), powigzane
z ograniczeniem funkcji tego ciggu do G.

. Ciag ulic Bitwy Warszawskiej - Banacha jest kontynuacjg ciggu obwodowego Al.

Prymasa Tysigclecia w kierunku Al. Zwirki i Wigury. W kontekscie zakladanego
ograniczania natezenia ruchu w Al. Jerozolimskich i ew. wzdluz ciggu Grzymalty-
Kopinska-Wawelska, cigg ten jest zagrozony wzrostem ruchu. Z drugiej strony zaktadana
jest jego przebudowa w zwigzku z zamiarem budowy nowego odcinka trasy tramwajowej
(czes¢ ciggu Dw. Zachodni — Wilandéw) i ograniczenie przepustowosci (zwezenie jezdni
zasadniczo do standardu 2x2 i dostosowanie organizacji ruchu do uprzywilejowania
ruchu tramwajow. W zwigzku z tym rekomenduje sie przyjecie dla ciggu ulic Bitwy
Warszawskiej — Banacha klasy Z 2x2.

Ciag ul. Kasprzaka — Prosta (odc. al. Prymasa Tysigclecia — Towarowa) - w zwigzku
z potozeniem w $rédmiejskiej strefie miasta, planowanym ograniczaniem doptywu ruchu
samochodowego do centrum (tgcznik pomiedzy al. Prymasa Tysigclecia i ul. Towarowg)
oraz charakter ulicy (ruch przerywany skrzyzowaniami z sygnalizacjg $wietlng)
rekomenduje sie obnizenie klasy funkcjonalnej ciggu ulic. Kasprzaka — Prosta (na ww.
odcinku) z GP do G.
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odnos$nie transportu zbiorowego:

17.

18.

19.

20.

Ewentualne zmiany w otoczeniu pl. A. Zawiszy i szerzej w korytarzu wyznaczonym Al.
Jerozolimskimi i pasem terendéw kolejowych wzdtuz linii Srednicowej sg silnie
uwarunkowane zmianami jakie zajdg w pasie terenéw kolejowych, w zwigzku z budowg
nowej stacji kolejowej i dworca Warszawa Gtowna Osobowa, ew. przebudowg ukfadu
przystankéw osobowych PKP Ochota i WKD oraz decyzjg dot. ew. przebudowy wiaduktu
drogowo-tramwajowego w ul. Towarowej. Przebudowa ta bedzie zaleze¢ od decyzji dot.
stopnia i sposobu integracji rejonie pl. A. Zawiszy obstugi pasazerow publicznego
transportu zbiorowego, tj. korzystajgcych z kolei (w podrézach regionalnych,
metropolitarnych i lokalnych) oraz autobuséw i tramwajow. Odnosi sie to do integraciji
przestrzennej i funkcjonalnej przysziej stacji PKP Warszawa Gtéwna, przystankow
Warszawa Ochota PKP i WKD, zespotow przystankdéw tramwajowych (cigg ul.
Towarowej i Al. Jerozolimskich) oraz przystankéw autobusowych.

W Studium rozwazono warianty planowanego przebiegu trasy tramwajowej po stronie
zachodniej pl. A. Zawiszy: w nawigzaniu do zmiany przebiegu wlotu ul. Gréjeckiej,
poprzez jej odgiecie w kierunku pétnocnym i wprowadzenie w 0$ Al. Jerozolimskich, w
obecnym przebiegu oraz w obecnym przebiegu, ale roztgcznie w stosunku do wilotu ul.
Gréjeckiej, z mozliwoscig usytuowania torowiska tramwajowego w placu pieszym
pofozonym po zachodniej stronie pl. A. Zawiszy. Przeanalizowano réwniez roézne
lokalizacje przystankoéw tramwajowych w Al. Jerozolimskich na wschodnim wlocie tak, jak
obecnie, przy zatozeniu pozostawienia w obecnej lokalizacji przystankéw kolejowych
Warszawa Ochota (PKP) i WKD oraz na zachodnim wlocie, przy zatozeniu przeniesienia
przystankdw Warszawa Ochota PKP i WKD na zachdéd od ul. Towarowej, w
bezposrednie sgsiedztwo nowych peronéw stacji Warszawa Gtéwna Osobowa.
Stwierdzono, ze wszystkie warianty rozwigzania tramwajowego, tj. zarbwno odgiecie
trasy tramwajowej, w $ladzie nowego przebiegu ul. Grojeckiej, jak i pozostawienie jej w
obecnym pofozeniu, a takze zmiana potozenia przystankéw (na wlot zachodni) sg
mozliwe._Biorgc jednak pod uwage zalety odgiecia ul. Gréjeckiej do Al. Jerozolimskich
(omoéwione wyzej) rekomenduje sie odgiecie takze trasy tramwajowej i pozostawienie
przystankéw tramwajowych na wlocie wschodnim.

Przeniesienie trasy tramwajowej w cigg Al. Jerozolimskich zmienia na mniej korzystny (w
stosunku do stanu istniejacego) kat skrzyzowania z ul. Towarowg. Mozliwe jest jednak
wytyczenie tuku na tej relacji o promieniu co najmniej R=25 m, co spetnia wymagania
Tramwajow Warszawskich Sp. z 0.0. (TW) dotyczgce minimalnej wartosci promienia tuku
w wezle tramwajowym. W takim przypadku ukfad funkcjonalny tramwajowego wezia
rozjazdowego na tym skrzyzowaniu bedzie zgodny z wymaganiami przekazanymi przez
TW w zwigzku z projektowaniem stacji Warszawa Gtéwna Osobowa, tj. zapewni
mozliwo$¢ rozdzielenia na osobnych torach relacji wschodniej i zachodniej w ciggu Al.
Jerozolimskich, co zwiekszy przepustowosé tego wezta dla ruchu tramwajowego oraz
umozliwi  zaprojektowanie dodatkowego toru tramwajowego na ul Towarowej
zakonczonego czotowo dla zawracania tramwajéw dwukierunkowych w ul. Towarowg. W
uktadzie tym rekomenduje sie na wiadukcie w ul. Towarowej dodatkowy peron dla
pasazeréw udajgcych sie w ciggu Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim, aby
umozliwi¢ szybszg przesiadke do pociggu bez koniecznosci przejazdu tramwajem za
wezet i przesiadania sie z peronu nha wschodnim wlocie.

Zmiana przebiegu trasy tramwajowej bedzie oznaczaé rezygnacje z obecnego
bezposredniego skrzyzowania drogowo-tramwajowego (wlotu/wylotu) z ul. Gréjeckg. Na
obu krancach nowego skrzyzowania ul. Grojeckiej z zachodnim odcinkiem Al
Jerozolimskich moga by¢ zastosowane dopuszczalne wartosci promienia fuku o
wartosciach co najmniej R=30 m, co spetnia wymagania TW. Zmiana dotychczasowego
uktadu geometrycznego skrzyzowania pl. A. Zawiszy ze skrzyzowania z wyspg centralng
na klasyczne skrzyzowanie, bedzie wymaga¢ rozwigzania problemu prawidtowego
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24.

usytuowanie zwrotnic, ktore nie powinny byC lokalizowane w jezdni ze wzgledu na
potencjalne zaktécenia organizacji ruchu drogowego w przypadku ich wymiany.
Wymaga¢ to moze skorygowania przebiegu kraweznikow, a w ostatecznosci
zastosowania zwrotnic z wydtuzonymi iglicami. Rozwigzanie obu ww. problemow
powinno by¢ rozstrzygniete w ramach projektu budowlanego.

Na przystankach tramwajowych na wschodnim wlocie Al. Jerozolimskich (jak obecnie)
przewidziano peron przy wydzielonym torze do skretu w prawo z Al. Jerozolimskich w ul.
Towarowg. Uwzgledniono to w przedstawionym rozwigzaniu skrzyzowania i uktadu toréw
tramwajowych. Niezaleznie, na etapie bardziej szczegotowych analiz (np. w projekcie
budowlanym) rekomenduje sie rozwazenie celowosci utrzymywania tego peronu.
Rezygnacja z niego umozliwitaby wyeliminowanie dwukrotnego zatrzymania tramwaju w
wezle i strat czasu zwigzanych z obstugg pasazerow, ale takze dodatkowe zmniejszenie
powierzchni skrzyzowania.

Dlugos¢ perondéw tramwajowych powinna wynosi¢c 66 m zgodnie z obecnymi
wymaganiami TW. Jako zasada powinny by¢ stosowane dojscia na perony zaréwno z
poziomu jezdni, jak i z poziomu (-1), tj. z podziemnych potgczen tunelowych
prowadzacych z poziomu peronow kolejowych (np. na péthocnym krancu zespotu
przystankowego na ul. Towarowej, gdzie jest planowane przejscie podziemne pod tg
ulicg). Realizacja tej zasady powinna by¢ zweryfikowana na etapie projektu budowlanego
m.in. na podstawie szczegdtowej analizy mozliwosci realizacyjnych zwigzanych z
istniejgcymi i planowanymi przebiegami instalacji podziemnych.

W Studium rozwazono trzy warianty usytuowania stacji i przystankéw kolejowych w
rejonie pl. A. Zawiszy przy zatozeniu rozwinietej integracji przestrzennej wezia
przesiadkowego w nawigzaniu do lokalizacji stacji W-wa Gtéwna, tj. z przeniesieniem
przystankéw Ochota PKP i WKD na strone zachodnig ul. Towarowej (i placu),
przesunieciem ww. przystankéw pod wiadukt w ul. Towarowej oraz z ograniczong
integracjg przestrzenna tj. z rozdzieleniem stacji W-wa Giéwna (po stronie zachodnigj) i
przystankéw Ochota PKP i WKD (po stronie wschodniej) ul. Towarowej. Stwierdzono, ze
mozliwe sg wszystkie trzy warianty rozwigzania integracji przystankow kolejowych
zwigzane jednak z réznymi uwarunkowaniami technicznymi.

Przeniesienie istniejgcych obecnie peronéw przystankéw Ochota PKP i Ochota WKD na
zachdd od wiaduktu na ul. Towarowej wymagatoby zmiany uktadu geometrycznego toréw
(niwelety i uksztattowania toréw w planie). W stanie istniejgcym nie ma mozliwosci
poszerzenia pomostu wiaduktu drogowo-tramwajowego w ciggu ul. Towarowej ze
wzgledu na niezachowanie normatywnej skrajni kolejowej. Rzut zachodniej krawedzi
pomostu wiaduktu jest potozony bezposrednio w rejonie zatomu istniejgcej niwelety i
kazde jego przesuniecie w kierunku zachodnim w celu poszerzenia pomostu bedzie
powodowato zmniejszenie wysoko$ci przestrzeni niezabudowanej, czyli przekraczanie
pod czescig zachodnig wiaduktu pionowej skrajni budowli. Dlatego w celu m.in.
poszerzenia wiaduktu niezbedne jest obnizenie niwelety wszystkich linii kolejowych
przebiegajacych pod nim o okoto 0,7 m— 1,0 m, w celu zapewnienia minimalnego,
wymaganego przepisami o kolejowej skrajni budowli, dystansu o wartosci co najmniej 5,7
m pomiedzy ptaszczyzng gtéwek szyn (PGS), a spodem konstrukcji nosnej wiaduktu lub
ptyty transferowe;.

Zmiana ukfadu toréw w ptaszczyznie poziomej (w planie) jest zwigzana z koniecznoscig
rozsuniecia toréw dla zmieszczenia miedzy nimi peronéw wyspowych. Wymaga to
zwiekszenia tgcznej szerokosci torowiska z wartosci 26,3 m do 40,7 m i zmiany rozstawu
6 toréw. Na tak duze poszerzenie torowiska wptywa fakt, ze wejScie na peron nastepuje
ze schodow, i woéwczas szeroko$¢ peronu powinna wynosi¢é co najmniej 9,0 m.
Spefnienie tego wymagania pocigga za sobg konieczno$¢ nie tylko poszerzenia
miedzytorzy za pomocg uktadow tukéow odwrotnych, lecz takze zmiany potozenia
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istniejgcego obecnie muru oporowego poprzez jego odsuniecie w strone potudniowg (do
Al. Jerozolimskich) o wartos¢ do ok. 7 m, a takze wydtuzenie w kierunku zachodnim o ok.
197 m (do fgcznej dtugosci ok. 261 m). Wymienione odlegtosci sg skutkiem wymagan
kolejowych dotyczgcych minimalnych dopuszczalnych promieni fukéw, ktére majg
decydujgcy wptyw na dtugosé odchylenia toru od kierunku prostego dla uzyskania
poszerzenia miedzytorza dla lokalizacji peronu wyspowego. Warunki te okreslono przy
zastosowaniu minimalnych promieni tukéw odwrotnych (300 m) i utrzymaniu peronu po
zachodniej stronie ul. Towarowej w odlegtosci okoto 110 m. Dtugosci perondw sg zalezne
od dtugosci zestawianych pociggéw — dla WKD jest ustalona minimalna dtugosé peronéw
wynoszgca 70 m, a na kolejach podmiejskich przyjmowana jest ona o wartosci 200 m.

Rozwazane w Studium przesuniecie perondéw przystankéw Ochota PKP i Ochota WKD
na zachod od ul. Towarowej (wariant G+0O) zmniejszytoby dystans dzielgcy perony p.o.
Warszawa Ochota (PKP i WKD) i perony st. Warszawa Gtéwna Osobowa. Na korncach
peronow kolejowych na podmiejskiej linii Srednicowej i na linii WKD wymagatoby to
budowy schodéw do przejs¢ (ktadek) miedzyperonowych dla pieszych usytuowanych
poprzecznie nad torami tych linii. W takim przypadku wskazane bytoby takze
przedtuzenie w kierunku potudniowym tzw. ptyty transferowej pokrywajgcej stacje
Warszawa Gtéwna Osobowa, po ktorej pasazerowie mogliby przemieszczaé sie na
poziomie 0 ciggami pieszymi pomiedzy wybranymi przez nich peronami kolejowymi lub
peronami komunikacji miejskiej (tramwaj, autobus) zlokalizowanymi na tym samym, co
ptyta transferowa poziomie 0, na ciggach ulic: Towarowej, Al. Jerozolimskich lub
Grojeckiej. Pasazerowie mogliby przemieszcza¢ sie pomiedzy poziomami 0 i (-1) za
pomocg klatek schodowych, schodéw ruchomych, pochylni lub wind. Na odpowiednich
miedzytorzach mozliwe bytoby wyznaczenie paséw szerokosci min. 1 m przeznaczonych
na rozmieszczenie na ich dlugosci odpowiedniej konstrukcji podpér ptyty transferowej
(wstepnie przyjeto 1,0 m). Szczegdtowe rozwigzania konstrukcyjne ptyty transferowej i
potaczen miedzyperonowych powinny by¢ okreslone na etapie projektu budowlanego i
wykonawczego.

Proponowane w wariancie WT przesuniecie istniejgcych obecnie perondw przystankéw
Ochota PKP i Ochota WKD pod wiadukt na ul. Towarowej (wariant rekomendowany
przez autoréw niniejszeqgo Studium) wymagatoby zmiany ukladu geometrycznego
torow (niwelety i uksztattowania torow w planie) oraz poszerzenia pomostu wiaduktu
drogowo-tramwajowego w_ciggu ul. Towarowej. W rozwigzaniu tym przyjeto jako
zasadnicze rozwigzanie potgczen miedzyperonowych schodami zlokalizowanymi na
krancach peronu WKD, a dla peronu PKP na zachodnim jego krancu i w strefie
srodkowej.

Wariant WT w stosunku do wariantu (G+0O) miatby mniejszy zakres przebudowy uktadu
torowego i powigzanej z nim infrastruktury. Nie wymagatby planowanej w wariancie G+O
rozbudowy od strony potudniowej istniejgcego muru oporowego. Wymagatby natomiast
wykonania takiego muru po stronie podinocnej czesciowo w miejscu istniejgcej tam
skarpy, co jest korzystniejsze, bo nie wywoluje w okresie budowy zakiécen w
funkcjonowaniu uktadu komunikacyjnego w sasiedztwie zachodniego odcinka Al.
Jerozolimskich. Wariant ten jest natomiast uwarunkowany przebudowg (przesunieciem)
skrajnych przyczotkow wiaduktu tramwajowo-drogowego w_ ciggu ul. Towarowej,
potgczong ze zmiang potozenia podpér tego wiaduktu w zakresie wynikajgcym z uktadu
peronow. Wariant ten jest taki sam, jak pozostate warianty (G+0O, G-O) jesli chodzi o
uksztattowanie niwelety, co wynika z przyjetych wymagan i zatozen funkcjonalnych.
Jednym z zasadniczych zatozen jest zapewnienie przebiegu nad linig $rednicowg w
poziomie piyty transferowej przedtuzenia ul. Karolkowej w strone Al. Jerozolimskich.
Planowana na tym ciggu ul. Nowokarolkowa wystepuje we wszystkich analizowanych
wariantach.
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W przypadku pozostawienia istniejgcego uktadu perondw na przystankach Ochota PKP i
WKD, integracja tych peronéw z peronami kolejowymi na stacji Warszawa Gidéwna
Osobowa wymagataby zaprojektowania ciggéow pieszych prowadzacych od tych peronow
na poziomie -1 na zachodnig strone wiaduktu nad ul. Towarowg i dalej usytuowanymi
poprzecznie do toréw kolejowych schodami ruchomymi lub pochylniami na poziom 0, {j.
na tzw. ptyte transferowg zakrywajgcg ukfad torowy stacji Warszawa Gtéwna Osobowa. Z
ptyty tej mozliwe bytyby dojscia schodami na poszczegdlne perony tej stacji oraz dojscia
do przystankéw komunikacji miejskiej. Wykonanie dojs¢ miedzyperonowych jest jednak
uwarunkowane przyjetym wariantem przebudowy wiaduktu na ul. Towarowej. Przy
obecnych zatozeniach (wariant przebudowy opracowany na zlecenie ZDM, przy
zatozeniu pozostawienia w dotychczasowym potozeniu przyczotkéw wiaduktu i z
przebudowg konstrukcji nosnej z uktadu czteroprzestowego na dwuprzestowy) wykonanie
tych przej$¢ nie bytoby mozliwe ze wzgledu na ich kolizje z planowang lokalizacjg filarow
wiaduktu.  Stworzenie takiej mozliwosci, wymagatoby szczegotowe] analizy
uksztattowania i rozmieszczenia filaru wiaduktu w ramach projektu jego przebudowy i
dostosowania do potrzeb obstugi powigzan peronéw na poziomie -1. Realizacja
koncepcji dogodnej dla pasazeréw integracji istniejgcych peronéw przystanku
osobowego Warszawa Ochota oraz przystankéow tramwajowych na wiadukcie w ul.
Towarowej z peronami i innymi obiektami reaktywowanej stacji Warszawa Gtéwna
Osobowa wymagataby budowy po poéinocnej stronie zespotu przystankow Pl. A. Zawiszy
13 i 14 dojscia tunelowego pod ul. Towarowg oraz dojs¢ z perondw przystanku
Warszawa Ochota na zachodnig strone wiaduktu na ul. Towarowe;.

Zagtebienie linii_kolejowych na wskazanym odcinku stanowi warunek podijecia innych
dziatan dostosowujgcych uktad drogowy analizowanego rejonu miasta do wspétczesnych
potrzeb jego obstugi. Zmiana uktadu wysokosciowego torow Kkolejowych na linii
srednicowej stwarza mozliwos¢ przeprowadzenia w poprzek ukiadu kolejowego i ponad
torami rekomendowanej ul. Nowokarolkowej stanowigcej przedtuzenie istniejgcej po
stronie pétnocnej (na Woli) ul. Karolkowej do Al. Jerozolimskich.

W przypadku komunikacji autobusowej Studium zaktada ukfad przystankéw na wylotach
skrzyzowan: Al. Jerozolimskich na wschdd i zachod pl. A. Zawiszy i ul. Raszynskiej. W
tym ostatnim przypadku rekomenduje sie potgczenie na jednym przystanku wszystkich
linii (takze obecnego przystanku Pl. Zawiszy 07). Zmiana geometrii skrzyzowania pl. A.
Zawiszy umozliwi przysuniecie przystankow blizej wylotow skrzyzowania. Przyjeto ze
obstuga komunikacjg autobusowg bedzie prowadzona zasadniczo wzdiuz Al
Jerozolimskich oraz w kierunku potudniowym ul. Raszynskg i Koszykowg. Od strony
potnocnej dojazd do wezia przesiadkowego powinien by¢ zapewniony dla autobuséw
jadacych ul. Kolejowa.

W rejonie wezila przesiadkowego pl. A Zawiszy przewidziano dwie lokalizacje zatok
postojowych systemu K+R, na wschodnim i zachodnim wylocie Al. Jerozolimskich,
bezposrednio za przystankami autobusowymi. W obu przypadkach zatoki o dlugosci
30m. Nie rekomenduje sie lokalizacji parkingu w systemie P+R, z uwagi na usytuowanie
wezia przesiadkowego w centrum miasta.

Podsumowujac, realizacja wariantu rozwinietej integracji przestrzennej systemoéow
publicznego transportu szynowego w rejonie pl. A. Zawiszy i reaktywowanego Dworca
Gléwnego w Warszawie wymaga wyprzedzajacego przygotowania obiektow
kolejowych. Do takich wyprzedzajgcych dziatan nalezy zapewnienie mozliwosci i wykonanie
zmiany niwelety i uktadu geometrycznego torow na liniach kolejowych nr 1, nr 47 i nr. 448 w
ramach planowanej w najblizszej przysztosci modernizacji torow PKP i WKD poprzez:
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a. przesuniecie na zachod zatomu niwelety pod wiaduktem na ul. Towarowej i
dostosowanie niwelety do wymaganych pochyleh toréw w peronach oraz wymagan
kolejowej skrajni budowli,

b. zmiane rozstawu toréw i budowe lub przebudowe muru oporowego w zaleznosci od
przyjetego wariantu rozwigzania.

Wykonanie petnego, niezbednego zakresu przebudowy uktadu geometrycznego toréw
linii srednicowej na analizowanym odcinku, tj. niwelety i rozstawu toréw (jego
poszerzenia) w szeroko rozumianym zakresie robot infrastrukturalnych (roboty torowe,
trakcyjne, telekomunikacyjne i obiektowe) powinno byé uwzglednione w planach
modernizacyjnych linii Srednicowej poprzez sformutowanie odpowiednich wymagan w
OPZ lub PFU zaméwienia publicznego na opracowanie dokumentacji projektowej
zamawianej przez PKP. Wymagania te powinny dotyczy¢ wszystkich linii kolejowych
przebiegajgcych w analizowanym korytarzu (nr. 1, nr 448 i nr 47 \WKD).

Szczegdlnie istotnym uwarunkowaniem techniczno-organizacyjnym zwigzanym 2z
niniejszym wnioskiem jest koniecznos¢ scistego skoordynowania kolejnosci i zakresu
realizacji robét torowych zwigzanych z obnizeniem niwelety oraz robét konstrukcyjno-
budowlanych zwigzanych z przebudowa wiaduktu drogowego w ul. Towarowej.
Znaczenie tego uwarunkowania wynika z konstrukcji fundamentoéw podpor (filarow i
przyczétkow) wiaduktu, ktérych punktowe rozmieszczenie i potozenie wysokos$ciowe w
stosunku do proponowanego obnizenia niwelety wskazuje na koniecznos¢ ich przebudowy
przed albo réwnoczes$nie z realizacjg robét torowych bez mozliwosci prowadzenie w tym
czasie ruchu kolejowego pod wiaduktem i ruchu drogowo-tramwajowego na wiadukcie.

W dokumentacji projektowej zamawianej przez PKP powinny by¢é wykorzystane, wstepnie
okreslone na potrzeby niniejszego opracowania, rzedne wysokosciowe na profilu podiuznym
oraz zasady uksztattowania torow w planie na wskazanym odcinku z nowymi peronami.
Powiazanie dziatah planowanych w zwigzku z modernizacjg linii Srednicowej z dziataniami
zwigzanymi z przebudowg ukfadu przystankéw kolejowych w rej. pl. A. Zawiszy pozwoli na
bardziej racjonalne wykorzystanie srodkéw inwestycyjnych dla osiggniecia kilku powigzanych
ze sobg celow rozwojowych PKP i m.st. Warszawy.

Wyniki przeprowadzonych analiz uzasadniajg podjecie dziatan w kierunku:

a) Wprowadzenia mozliwie petnej integracji reaktywowanego Dworca Giéwnego oraz
przystankéw Ochota PKP i WKD przy zalozeniu przesunigecia ww. przystankéw w
kierunku zachodnim, blizej Dworca Gtéwnego pod wiadukt drogowo-tramwajowy
w ul. Towarowej (Wariant WT). Rozwigzanie to bedzie wymagato zagtebienia niwelety
linii kolejowych, ich rozsuniecia w planie oraz catkowitej przebudowy (wydtuzenia i
poszerzenia) wiaduktu. Przebudowa linii kolejowych w potgczeniu z przebudowg
wiaduktu umozliwiataby zastosowanie innych niz dotychczas rozwigzan geometrycznych
w planie utatwiajgcych przyblizenie peronéw kolejowych do ul. Towarowe;.

b) Odgiecia ul. Grojeckiej wraz z trasg tramwajowa w kierunku Al. Jerozolimskich.
Rozwigzanie to wigze sie z budowg drugiej jezdni Al. Jerozolimskich i przebudowg pl. A.
Zawiszy na skrzyzowanie o czterech wlotach sterowane sygnalizacjg sSwietlng (bez
wyspy centralnej).

c) Usytuowania zmodernizowanych przystankow tramwajowych na wiadukcie w ul.
Towarowej nad peronami stacji i przystankéw kolejowych oraz na wschodnim
wlocie/wylocie al. Jerozolimskich oraz usytuowanie przystankéow autobusowych na
wylotach skrzyzowan (za wyjatkiem ul. Towarowej).

d) Przedtuzenia w kierunku poftudniowym, nad obecny wykop linii Srednicowej, ptyty
transferowej, ktéra oprocz swojej podstawowej funkcji polegajgcej na stworzeniu
podstawy do planowanej w tym miejscu zabudowy mogtaby spetnia¢ funkcje wspadlnej,
rozszerzonej powierzchni komunikacyjnej nie tylko dla pasazerow korzystajgcych z
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opisywanych obiektow kolejowych i tramwajowych, lecz réwniez obiektéw drogowych
usprawniajgcych ogolny uktad komunikacyjny tych czesci dzielnic Wola i Ochota, ktore
obecnie sg rozdzielone terenami kolejowymi (budowa ul. Nowokarolkowej). Podstawg do
pozytywnej oceny mozliwosci realizacyjnych tej koncepcji sg rozwigzania wysokosciowe
przedstawione na profilu podtuznym. Rozwigzania te bazujg na obnizeniu o ok. 1 m (w
rejonie wiaduktu w ul. Towarowej) dotychczasowej niwelety linii kolejowych okreslanych
ogolnie jako linia Srednicowa i lokalnym zwiekszeniu jej pochylenia maksymalnego z
wartosci 11,7%o do wartosci 16,6%o.

13.2 Postulowane priorytety realizacyjne.

Rekomenduje sie:

1)

2)

3)

Przyspieszenie prac nad przygotowaniem inwestycji zwigzanej z budowa Trasy NS
od wezta z Trasg S8 do wezta z Al. Jerozolimskimi (inwestycja przewidziana w SUIKZP).
Budowa tej trasy bedzie mie¢ zasadniczy wptyw na rozkiad ruchu w tej czesci miasta,
umozliwi przeniesienie na zachdd od Al. Prymasa Tysigclecia czesci ruchu obwodowego
i odcigzy ciggu ulic Okopowa-Towarowa-Raszynska oraz skrzyzowanie pl. A. Zawiszy.

Podjecie dziatan porzadkujacych i uspokajajacych ruch na terenie Ochoty tj.:

— budowe drugiej jezdni Al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Niemcewicza do pl. A.
Zawiszy (Z 2x2) i ograniczenie szerokosci jezdni Al. Jerozolimskich na wschéd od pl.
A. Zawiszy (do Z 2x2 z pasami autobusowymi),

— przebudowe pl. A. Zawiszy, wraz z odgieciem ul. Gréjeckiej,

— ograniczenie parametroéw ciggu Okopowa - Towarowa - Raszynska do G 2x2,

— ograniczenie parametrow ul. Gréjeckiej na odcinku od pl. Zawiszy do ul. Wawelskiej
do Z 2x2 z ew. pasami postojowymi,

— ograniczenie parametréw ul. Grojeckiej na odcinku od ul. Wawelskiej do ul. Bitwy
Warszawskiej do Z 2x2,

— ograniczenie parametrow ciggu Bitwy Warszawskiej — Banacha do Z 2x2,

— ograniczenie parametréw ciggu al. Zwirki i Wigury do G 2x2,

— ograniczenie parametréw ul. Niemcewicza do L 1x1.

Budowe dwéch nowych potagczen drogowych, réwnolegltych do ul. Towarowej, tj.
przedtuzenia ul. Krzyzanowskiego i Karolkowej do Al. Jerozolimskich.

Rekomendacje te sg zgodne z wnioskami z opracowania ,Efektywna obstuga obszaru
srodmiejskiego transportem indywidualnym, obejmujgca zachodni odcinek Obwodnicy
Srodmiejskiej” (Instytut Drég i Mostéw Politechniki Warszawskie;j).

Czes¢ z dziatan mozna uzna¢ jako krétkoterminowe:

— budowe drugiej jezdni Al. Jerozolimskich,

— przebudowe pl. A. Zawiszy z odgieciem ul. Gréjeckiej,

— program przeksztatcen ulic (i placow) na terenie Ochoty ograniczonych ulicami Al.
Jerozolimskie — Raszynska — Wawelska — Kopinska — Grzymalty.

Pozostate, takie jak budowa Trasy NS, przebudowa Al. Jerozolimskich na wschod od pl.
A. Zawiszy, budowa ul. Nowokarolkowej, przedtuzenia ul. Krzyzanowskiego, ew. budowa
tunelu w ciggu ul. Wawelskiej wymagajg dtuzszego czasu przygotowania inwestycji i
czesciowo sg uwarunkowanie decyzjami PKP dot. terendw kolejowych.
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13.3 Wnioski do Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego oraz planéw miejscowych.

Rozwigzania rekomendowane w Studium majg zasadnicze znaczenie z punktu widzenia
whnioskéw do Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy. Ich przyjecie powinno wigzac sie z:

obnizeniem klasy funkcjonalnej ulic:
— Kasprzaka-Prosta na odcinku Al. Prymasa Tysigclecia — Towarowa do klasy G (2x3),
— Okopowa, Towarowa, Raszynska, al. Zwirki i Wigury do klasy G (2x2),
— Grojeckiej na odcinku od Bitwy Warszawskiej do pl. A. Zawiszy do klasy Z (2x2),
— Bitwy Warszawskiej - Banacha do klasy Z (2x2),

dodaniem do ukfadu:
— Ul. Nowokarolkowej pomiedzy ul. Karolkowg i Al. Jerozolimskimi w klasie Z (1x2)

ewentualnym dodaniem do ukfadu:
— Tunelu pod skrzyzowaniem ul. Raszynska/Zwirki i Wigury/Wawelska i pod ul.
Wawelska, z obnizeniem klasy funkcjonalnej ul. Wawelskiej (na powierzchni) do L
(1x2).

Rekomendacje Studium w przypadku miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oznaczaja:

e mpzp. rejonu Czyste, rejon ulicy Pradzynskiego (uchwalony):
- obnizenie klasy funkcjonalnej ciggu Kasprzaka-Prosta na odcinku Al. Prymasa
Tysigclecia — Towarowa do klasy G (2x3);

e mpzp rejonu Czyste — rejon ul. Kolejowej (uchwalony):
- obnizenie klasy funkcjonalnej ciggu Kasprzaka-Prosta na odcinku Al. Prymasa
Tysigclecia — Towarowa do klasy G (2x3),
- ograniczenie przekroju ulic Karolkowej i jej planowanego przedtuzenia do ul.
Kolejowej — obecnie z rysunku planu wynika, ze jest ona w standardzie 2x2;

e mpzp. Czyste, rejon ul. Towarowej (plan w trakcie sporzadzania, wyktadany do
publlcznego wgladu):

obnizenie klasy funkcjonalnej ciggu Kasprzaka-Prosta na odcinku Al. Prymasa
Tysigclecia — Towarowa do klasy G (2x3),

- obnizenie klasy funkcjonalnej ulicy Towarowej do klasy G (2x2),

- dodanie do ukfadu ul. Nowokarolkowej pomiedzy ul. Karolkowg i Al
Jerozolimskimi w klasie Z (1x2),

- rezygnacja z tunelu pod ul. Towarowg w ciggu Kolejowej;

° mpzp rejonu ul. Twardej (projekt wyktadany do publicznego wgladu):
obnizenie klasy funkcjonalnej ulicy Towarowej do klasy G (2x2)

- rezygnacja z ul. Kolejowej bis (3KD-Z) - nowy odcinek jednojezdniowej ulicy
zbiorczej poprowadzony w tunelu pod ul. Towarowg na przedtuzeniu istniejgcej
ul. Kolejowej i tgczacy sie z poprzez skrzyzowanie z ulicg Srebrng,

- obnizenie klasy funkcjonalnej ul. Srebrnej, na odcinku od ul. Towarowej do ul.
Kolejowej bis do klasy L.

e mpzp Ochota Centrum — uchwalony;
- obnizenie klasy funkcjonalnej ul. Zwirki i Wigury do klasy G (2x2),
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- obnizenie klasy funkcjonalnej ul. Gréjeckiej na odcinku od Bitwy Warszawskiej do
pl. A. Zawiszy do klasy Z (2x2),

- obnizenie klasy funkcjonalnej ciggu Bitwy Warszawskiej - Banacha do klasy Z
(2x2).

Ponadto przedstawione w rozdziale 13.1 wytyczne odnosnie systemu transportowego nalezy
uwzgledni¢ w opracowywanych planach miejscowych, ktore nie wyktadane byly do
publicznego wgladu lub projektowanie ich zostato zawieszone:
e mpzp Czyste, rejon Dworca Zachodniego,
e mpzp. obszaru potozonego wzdtuz linii srednicowej PKP, na odcinku od Dworca
Centralnego do Dworca Gtéwnego cze$¢ I,
e mpzp. rejonu pl. Narutowicza,
e mpzp. obszaru potozonego wzdtuz linii srednicowej PKP, na odcinku od Dworca
Centralnego do Dworca Gtéwnego czes$¢ |.

13.4 Niezbedne opracowania szczegoétowe.

Whioski ze Studium wskazujg na koniecznos¢ podjecia realizacji nastepujgcych opracowan
szczegotowych:

1) Koncepcja przeksztatcen ulic i placow w obszarze ograniczonym ulicami Al.
Jerozolimskie - ul. Raszynska - ul. Wawelska — ul. Kopinska - ul. Grzymaty.

Koncepcja powinna by¢ przygotowana dwuetapowo. W pierwszym etapie, w formie
analizy obszarowej powinna objgé: a) identyfikacje stanu istniejgcego - diagnoze,
okreslenie potrzeb i celéw; b) okreslenie interesariuszy; c) opracowanie programu
przeksztatcen ulic i placéw d) zidentyfikowanie kosztow i korzysci; e) przeprowadzenie
konsultacji spotecznych (etapowo); f) sformutowanie wytycznych dla ulic i placow. W
drugim etapie powinna objgé: a) zebranie danych szczegoétowych; b) opracowanie
wariantow przeksztatcen ulic i placow z uwzglednieniem funkcji komunikacyjnych
(pieszy, transport zbiorowy, rower, samochdéd) oraz funkcji zabudowy, zieleni, detali; c)
koncepcje aktywizacji spotecznej i kulturowej oraz integracji srodowisk; d) analize
wpltywu; e) konsultacje spoteczne f) wybor rozwigzania do projektowania szczegétowego.

Podstawg opracowania powinno byé rozpoznanie interesariuszy, np. mieszkancéw,
pracujgcych, Kklientéw itp. a nastepnie rozpoznanie ich potrzeb oraz zrozumienie
charakteru projektowanej przestrzeni. Wymaga to uwzglednienia oczekiwan srodowisk
lokalnych, ale takze przemyslenia funkcji ulic (placow). Ze wzgledu na ztozonosc¢
problemow, rozwigzania powinny by¢ rozwazane wariantowo. Utatwi to sprawdzenie
réznych sposobdw urzgdzenia przestrzeni i przeprowadzenie analizy wielokryterialnej
(kosztow i korzysci spotecznych). Takie podejscie da dobrg podstawe do dyskusji o
mozliwych rozwigzaniach, a nastepnie wyboru wariantu i podjecia decyzji realizacyjnych.
Proces projektowania powinien by¢é wspierany konsultacjami spotecznymi w formie
warsztatow — zapraszajgc interesariuszy do wspolnego projektowania miejsca.

Koncepcja nie powinna obejmowac rozwigzania rej. pl. Zawiszy (odrebne rozwigzanie) i
ciagu Wawelska — Kopinska — Grzymatly wraz ze skrzyzowaniem z Al. Jerozolimskimi
(cigg ulic wyzszego rzedu).

Wynikiem koncepcji powinny by¢ takze wytyczne do projektu drugiej jezdni Al
Jerozolimskich na zachdd od pl. A. Zawiszy i projektu odgiecia ul. Grojeckiej w kierunku
Al. Jerozolimskich
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2) Koncepcja zagospodarowania i urzadzenia terenu w potudniowo-zachodnim

3)

4)

5)

narozniku pl. A. Zawiszy

Koncepcja powinna przedstawi¢ wariantowe mozliwosci wykorzystania terenu
uzyskanego w wyniku odgiecia ul. Grojeckiej (zaslepienia jej wlotu na pl. A. Zawiszy).

Projekt wstepny przebudowy Al. Jerozolimskich (druga jezdnia) i odgiecia ul.
Groéjeckiej (do Al. Jerozolimskich).

Projekt powinien bazowa¢ na Koncepcji przeksztatcen ulic i placow w obszarze
ograniczonym ulicami Al. Jerozolimskie - ul. Raszynska - ul. Wawelska — ul. Kopinska -
ul. Grzymaty. Powinien zawiera¢ rozwigzanie projektowe, przedmiar roboét i wstepny
kosztorys.

Analiza warunkéw ruchu na pl. Zawiszy

Analiza wynikajgca z zapotrzebowania zgtoszonego m.in. w uwagach do | etapu
Studium, obejmujgca wykonanie komputerowych analiz symulacyjnych rozwigzania
uktadu drogowego i organizacji ruchu. W ramach analizy sprawdzenie dtugosci kolejek
pojazdow, strat czasu na przejezdzie przez skrzyzowanie w dwéch horyzontach
czasowych: srednioterminowym (+10 lat) i dlugoterminowym (horyzont Studium — 2040
r.) i warunkéw ruchu tramwajow. W przypadku horyzontu s$rednioterminowego
wymagane dodatkowo wykonanie prognoz ruchu (w programie Visum).

Studium wykonalnosci Trasy NS (dwa etapy od Trasy S-8 do Al. Jerozolimskich i na
potudnie od Al. Jerozolimskich).

Opracowanie aktualizujgce dotychczasowg dokumentacje dot. Trasy NS z analizg
wariantdw rozwigzania technicznego oraz obiektywnie przygotowanym rachunkiem
kosztow i korzysci spotecznych. Opracowanie wazne z uwagi na rekomendowane w
Studium przyspieszenie dziatan miasta na rzecz budowy tej trasy.
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