Uwagi do projektu przebudowy ulicy Wtodarzewskie;j

SZEROKOSC CHODNIKOW.

* Nalezy bezwzglednie na catej dlugosci ulicy Wtodarzewskiej zaplanowa¢ obustronne
chodniki o szerokos$ci co najmniej 2 metrow. *

Planowanie 1,5-metrowych chodnikdéw uniemozliwiajacych normalne chodzenie 1 mijanie
si¢ 0sob (np. z wozkami) jest dziataniem skrajnie nieprzemy$lanym i wymagajacym
zdecydowanej zmiany podejscia w traktowaniu 0sob niezmotoryzowanych lub po prostu
cheacych poruszad si¢ po swojej okolicy pieszo. Planowanie miejsc parkingowych kosztem
wygody pieszych jest dziataniem sprzecznym z potrzebami mieszkancow, ktorzy maja
swoje parkingi, a dzialaniem skierowanym tylko na wygode¢ przyjezdnych kierowcow.

. REZYGNACIJA ZE SLUPKOW.

* Szeroko$¢ 2 metrow musi by¢ zachowana w §wietle chodnika, czyli m.in. z pominigciem
szerokosci ograniczanej przez stupki (pot metra). *

Dlatego optymalnym rozwigzaniem zamiast kosztownych 1 zabierajacych przestrzen
stupkow jest zakaz postoju 1 zatrzymywania (B-36) na chodniku na calej dlugosci
Wtodarzewskiej wraz ze znakiem odholowania (T-24). Jest to uzasadnione w sytuacji, gdy
auto parkujace na dwumetrowym chodniku miatoby tamowac catkowicie ruch pieszych.
(Innym rozwigzaniem sg stupki i poszerzenie chodnikow o pot metra, nie ma jednak na to

miejsca).

. WYPROSTOWANIE PRZEJSC.

* Na catej dlugosci Wiodarzewskiej nalezy wyprostowaé wszystkie przejscia dla pieszych
przez boczne ulice (jednoczesnie przesuwajac je blizej jezdni ulicy Wiodarzewskiej). *
Warto zaznaczy¢, ze takie rozwigzanie jest dopuszczalne w polskim prawie 1 czgsto
stosowane na warszawskich ulicach. Odsuwanie przejscia od osi chodnika w glab bocznej
ulicy wydhuza niepotrzebnie droge pieszym i pogarsza komfort chodzenia. Przejscia dla
pieszych nalezy przesunac¢ blizej jezdni ulicy Wlodarzewskiej

Przej$cie wyznaczone w projekcie (Zle)
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Poprawiony kat przejscia.
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WYNIESIONE PRZEJSCIA.

* W catym ciggu ulicy Wtodarzewskiej nalezy bezwzglednie zaplanowaé zachowanie
ciggtosci chodnika przy wlotach bocznych ulic poprzez budowg wyniesionych przej$¢ dla
pieszych. *

To nie pieszy (idacy wzdtuz Wlodarzewskiej) powinien schodzi¢ na jezdni¢ bocznej ulicy
(szczegolnie klopotliwe np. dla 0sob z wozkami czy niepelnosprawnych). Przejscie nalezy
zréwnac z chodnikiem i to auto powinno przekracza¢ chodnik wjezdzajac/wyjezdzajac z
bocznej ulicy. Jest to rozwigzanie znaczaco poprawiajgce bezpieczenstwo pieszych poprzez
sklonienie kierowcow do zwolnienia (uspokojenie fizyczne) oraz efekt psychologiczny
(kierowca czuje si¢ ,,gosciem’ na wyniesionym przej$ciu).

Takie wyniesione przej$cia dla pieszych nalezy wykona¢ BEZ lokalnych obnizen przy
krawezniku (czyli ,,rynienki” dla odwodnienia), gdyz obniza to wygodg 1 komfort
spacerujacych.



Poprawnie wykonane przejscie razem z zapewnionym odwodnieniem na Zoliborzu:




5. ROWNY CHODNIK PRZY WYJAZDACH Z POSESII.
* Nalezy nie dopuszcza¢ do lokalnego obnizania chodnika przy wjazdach 1 wyjazdach z
posesji. *
Takie obnizanie chodnika jest niewygodne dla pieszych z wozkami 1 innym dysfunkcjami
ruchu. Podobnie nalezy nie dopusci¢ do powstawania rowkoéw, krawedzi 1 uskokow.
Pieszym nalezy zapewnic¢ taki standard rownej nawierzchni, jaki zapewnia si¢ kierowcom na
jezdni. Przyktadowe rozwigzanie, komfortowe dla pieszych, a jednoczesnie dla kierowcow:

6. CHODNIKI Z PLYT 50x50.
* Chodniki nalezy wykona¢ z ptyt 50x50 cm (a nie z kostki). *
Jest to standard wdrazany obecnie w Warszawie, ktory zapewnia pieszym o wiele wigkszy
komfort niz kostka.

7. UNIKNIECIE NADMIARU ZNAKOW.
Ze wzgledu na znaczng liczbe elementow uspokojenia ruchu, w celu unikniecia
nadmiernego oznakowania (ktore jest plaga warszawskich ulic 1 utrudnieniem dla
kierowcow), nalezy wprowadzi¢ na koncu i na poczatku znak strefy tempo-30. Dzigki temu
nie trzeba bedzie powtarza¢ znakoéw ograniczenia predkosci przy kazdym skrzyZzowaniu.
Standardowa predkos¢ na tej ulicy to wiasnie 30 km/h (takze w odniesieniu do autobusow) i
jej utrzymanie jest szczegdlnie uzasadnione w wypadku tak gesto zamieszkanego obszaru.

W imieniu Stowarzyszenia ,,Ochocianie Sgsiedzi”
Lukasz Gawrys i Patryk Stowicki



